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I1 giorno dodici del mese di dicembre dell'anno millenovécentosettanta—

nove, alle ore nove e trenta si &
Amministrazione Provinciale il Consiglio Provinciale in seduta

Presiede ‘il Dott. Giovanni FALCO, Presiderte della Provincia di

All'appello nominale
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riunito in Cuneo, nella sede della

risultano presenti i Signori:

Dott. Marco
Dott.. Giampaolo

~Prof. Francesco
Prof. Stefano
Dott. Giacomo
Rag. Francesco
Geom. Natalino
Sig. Pierluigi .
Cav. Marco
Sig. Luigi
Sig. Adelmo
Sig. Attilio
Sig. -Primo
Prof. Giovanni
Prof. Marcello
Dott. Pierluigi
Avv. Alessandro
Rag. Giacomo

" M.o

Giovanni

Vice Presidente
Assessore Effettivo

Supplente

Consigliere

aperta'.

'Cuneo.

1cia.




© Il Signor Presidente, constatata la validita dell'adunanza che vede
presenti 20 Consiglieri sui 30 assegnati alla Provincia, dichiara aper
ta la seduta.

Risultano inoltre presenti i sottoelencati Signori:

|

PAGANELLI Ettore

ENRICHENS Nicola
GRAGLIA Anna
ROMEO Carlo Angelo

MARTINETTTI Bartolomeo

NOVARO Battista
VIALE Giuseppe

BIANCHI Romolo
GIUSTA Giusto

CALANDRI Bartolomeo
GAVAZZI Roberto
MOTTA Achille

RIBA Lido

BERETTA Ottavio
BERARDO Livio
ASCHERI Tommaso
MANTO Aldo

LOTTI Umberto

CARLI Bruno

BERAUDO Giancarlo
BIGNAMI Gian Romolo
PALLAVICINI Giuseppe
CALANDRI Giuseppe
PIASCO Damiano
PASQUALE Luciano
VIARA Franco

SOAVE Sergio
COPPA Angelo
MAGAGLIO Lucio
FALLOPPA Marcello
GARNERONE Giuseppe
ROVEDA Antonio
QUAGLIA Vittorio
AGNESE Franco
GALLO Sergio
MELLANO Giovanni B.
MORANDI Mario
ALIZERI Vittorio
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Consigliere Regionale
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Presidente della Provincia di Imperia

Presidente Consorzio Portuale Imperia-Pie-—

monte
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" " " Gesso Vermenagna

Pesio

Sindaco di Fossano
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SIGNOR PRESIDENTE FALCO: Debbo scusare 1'assenza del Presidente della

Regione VIGLIONE, del Presidente della Provincia di Torino, che & anche
Presidente dell' U.R.P.P., impegnato a Torino a seguito di quelio che &
capitato ieri. Debbo anche scusare 1'assenza del Sottésegretario COSTA
il quale ha mandato un telegramma da Roma nel quale comunica.la sua im-
possibilité a partecipare causa precedenti impegni alla nostra seduta e

augura ottima riuscita.

Colleghi Consiglieri, Signore e Signori, prima di dare inizio ai lavori
di questa seduta del Consigiio Provinciale, allargato alia partecipazigr
ne di rappresentanti di Amministrazioni ed Enti, interessati tutti in
varia misura alla vasta tematica in trattazione, ho il dovere, facendo-
mi interprete ai vostri comuni sentimenti, di esprimere la pili vibrata
e sdegnata condanna per il proditorio crimine terrpristico perpetrato
ieri in Torino da appartenenti alla squadra che si definisce "Prima Li-

nea''.

Le consuete espressioni, che in queste occasioni ormai troppo frequenti
ci sovvengono per manifestare i nostri sentimenti di responsabili di co
munitd locali, di cittadini, di uomini liberi, rischiano ormai di appa—
rire logore a noi stessi. Non si logora tuttavia la nostra ferma deci-
sione a non consentire che il folle, ma lucido disegno sovversivo pre-

valga.

Si & ancora una volta colpito il capoluogo del Piemonte, cittd, per tan
ti aspetti, emblematica e di frontiera. Si & colpito un centro di studi
in cui cultura, ricerca e scienza si incontrano con il mondo produttivo
e le sue esigenze in rapporto fecondo che dovrebbe servire anch'esso a

favorire l'uscita del Paese dalla crisi che lo attanaglia.

Sparano nel mucchio ma sannio scegliere gli obiettivi, i servitori dello
Stato, le forze dell'drdine, ld potenziale classe dirigente del settore

privato e pubblico.

Nel manifestare la pil viva solidarieta alle vittime, rinnoviamo a Go-
verno, Parlamento, Magistratura e forze dell'ordine, per quanto di com-

petenza di ognuno, le richieste di provvedimenti e di interventi effica



" Per parteé nostra siano ancora i lavori odierni, condotti con pa

" La parola al Presidente della Provincia di Imperia.

- Voglio dirvi perd, in positivo se possibile, in questo momento

- ;\ - . LY . .
. ra, sia piu giusta e sia piu approfondita.

E colgo 1l'occasione perché questo invito che vi perverra sia gi

ci, capaci di rinsaldare la fiducia nell'opinibne pubblica.

re impegno, testimonianza della comune volonta di non lasciare
re dai nostri doveri verso l'istituzione e i cittadini che in ¢

riconoscono.

DOTTOR NOVARO, PRESIDENTE DELLA PROVINCIA DI IMPERIA: Coileghi,
associo a nome dell'Ente ligure a questo incontro, a questa mnos

riore pazienza € sopportazione. Non so quanta ancora ne potremo
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Non & logicaﬁente un fatto piemontesé, & un fatto italiano, & un fatto

che come ieri ancora una volta riconduce Liguria e Piemonte, an

questa tragica occasione, a una consonanza antica e odierna.

di traggdia, che ci sono altre occasioni che ci unirono e andre
cordare molto presto, perché la Provincia di Cunéo inAparticola
traverso i riconoscimenti che ha avuto nell'gﬁoca recente, attr
la medaglia d'oro riconosciuta alla citta di Cuneo; alia citta
alla citta di'Boves, medaglia,d'bro alla Résistenza, ci affrate
ra in quanto il 23 marzo 1980.a11a»Provinoia di Imperia, al suo
ne safé riconosciuta, sard consegnata dal Presidente della Repu

la medaglia d'oro alla Resistenza.
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Io credo che questi legami di ieri e.di oggi facciano si che questa sof

ferenza vostra, sia comune a noi per quello che & capitato nell
questi ultimi anni, in . modo particolare in Liguria e a Genova,

queste risonanze purtroppo tragiche anche in Piemonte.

Peraltro, da queste cose noi dobbiamo trarre un auspicio e una

'arco di

che ha

promessa

solenne che continuiamo a resistere come resistemmo in quel lontano '43,

'44 e '45, resistiamo per far sl che questa Repubblica sia pil

veritie-

manifestata la vostra presenza e sia -auspicio perché i nostri 1

a oggi

avori o-




dierni siano positivi, siano fattivi, siano per dare un contributo, an-
che, ove ne fosse il caso, di libertd a quest'incontro, che ovviamente
si andrd a ripetere, si andra ad ampliare, con la premessa, vorrei dire
. *
la garanzia, che questi incontri siano auspici di realizzazioni interes
santi, di scambi, di ricerca, di ritorno a una cultura antica e attuale
che ha sempre collegato questa parte del Piemonte con la nostra parte
di Liguria che per troppi anni s'é& sentita disattesa, s'é sentita esage

ratamente distante dalla collocazione geografica di. questa terra piemon

tese che sta a noi essenzialmente a cuore.

SIGNOR PRESIDENTE FALCO: L'odierna riunione del Consiglio Provinciale

in seduta '"aperta' costituisce d 'adempimento di un impegno assunto dal-
la Giunta Provinciale nel febbraio scorso, allorquando vennero esamina—
te, in modo coordinato, le deliberazioni programmatiche dei quattro Co-

mitati Comprensoriali.

In quella occasione 1'Assessore alla Programmazione Signor QUAGLIA pro-—
pose al Consiglio Provinciale che 1'analisi dei riflessi sul territorio
‘provinciale delle iniziative esistenti o in progetto in ambito regiona-
le, extraregionale ed extranazionale e cio& con i porti liguri e la vi-

cina Francia, fosse compiuta in una successiva apposita riunione.

Successivamente, a seguito della polemica sorta tra gli Enti liguri e
quelli cuneesi in merito allo sviluppo del sistema aeroporto-porto di
Nizza, i Consiglieri del Gruppo P.C.I. della Provincia presentarono una

interpellanza per conoscere se non si riteneva opportuno dedicare una

seduta del Consiglio al dibattito dei suddetti problemi.

Nella risposta della Giunta vénne riconfermato il proposito giZ in pre—
cedenza espresso dall'Assessore Provinciale alla Programmazione, con la
unica risérva di convocare il Consiglio non appena disponibili gli ele-
menti di base per una valutazione approfondita ed obiettiva dei vari e

complessi aspetti della questione.

In seguito, il Signor Presidente del Comprensorio di "Saluzzo-Saviglia-
no-Fossano'" richiese all'Amministrazione Provinciale di affrontare le

possibilita di sviluﬁpo dell'aeroporto di Cuneo-Levaldigi, attraverso



Porgo pertanto il pill vivo ringraziamento ed il saluto cordiale

. grammazione Signor QUAGLIA, i quali hanno curato con molta intel

un dibattito sul problema.

Il Signor Pre51dente del’ Comprensorlo di Mondov1 sollecitd un'an
delle p0351b111ta di sviluppo del Monregalese, in rapporto allo
po dei porti liguri e delle comunicazioni con l{entroterra, rise
si poi peraltro di indife un'apposita riunione*che dovra aver lu

so gennaio, in modo da focalizzare il tema sui particolari probl

Monregalese.

Tratta31vcomunque di §uest10n1 che investono tutta la, Prov1nc1a
neo e le sue possibilita di sv11uppo e per‘i quall la Giunta ha
to doveroso ed opportuno aprire un dibattito non solo in seno al
glio Provinciale, ma estendendo la partecipazione a11e forze pol
economiche e sociali della Provincia, élia Regione Piemonte e ag

liguri. - o .

ministrazione Provinciale di Cuneo a tutti gli intervenuti nell’
che dall'odierno confronto di idee nascano concrete indicazioni
nostra quotidiana fatica di amministratori locali.

Un particolare ringraziamento desidero rivolgere a nome del Cons

Provinciale, al Vice Presidente Dott. FAGNOLA e all'Assessore al
ed impegno le due relazioni introduttive al Convegno di oggi.

Per quanto riguarda lo svolgimento dei lavori, mi corre obbligo
sente che la-Conferenia dei Cabi Gruppo del Consiglio Provincial
espressoll‘avviso di concedere émpia facolta di inferventd a tut
partecipanti alla riunione odierna; secondo 1l'ordine di richiest

via via perverranno a questa Presidenza.

Sempre a nome della Conferenza dei Capi Gruppo prego coloro che
no prendere la parola di limitare il loro intervento a non pil d

nuti, declinando le generalité‘per la registrazione.
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Comunico infine che le risultanze di tutti gli interventi odierni e le

relazioni introduttive saranno oggetto di una valutazione da parte del

.




Consiglio Provinciale, in una apposita seduta, a conclusione della quale
verranno predisposte le dichiarazioni di voto dei singoli gruppi politi-
ci ed eventualmente un ordine del giorno conclusivo da parte dello stes—

so Consiglio Provinciale.

Detto questo, lascio la parola al Vice Presidente Dott. FAGNOLA per la

sua relazione.

DOTTOR FAGNOLA, ASSESSORE ALLA VIABILITA' ED ALL'ASSETTO DEL TERRITORIO:

Le motivazioni della odierna seduta "aperta' del Consiglio Provinciale
sono state esposte dal Signor Presidente della Provincia, nell'indirizzo

di saluto ai partecipanti.

Gli elementi informativi circa i temi specifici, oggetto del dibattito
odierno, sono ampiamente e dettagliatamente gsposti nella ricerca invia-

ta ai Sigg. Consiglieri provinciali ed a tutti gli Enti invitati.

I problemi delle infrastrutture di trasporto della Provincia di Cuneo,
di cui, da sempre, si lamenta l'isolamento, sono articolati secondo le

quattro naturali direttrici:

— verso l'area metropolitana torinese;

verso 1l'Astigiano ed il Piemonte Sud-occidentale;
- verso la Liguria ed i porti liguri in particolare;

- verso la Francia.

L'ambito di discussione si presenta dunque molto vasto e tale da presen-
tare il rischio di una dispersione di interventi e quindi, in definitiva,
di non proporre — come invece sarebbe auspicabile - una sintesi di vari

indirizzi programmatici ed una loro graduazione di priorita.

Si tratta invece di delineare una strategia politica che coaguli attorno
a non molti punti lo sforzo concorde di Enti locali e Regione in vista
del raggiungimento di certi risultati ritenuti pid urgenti e fondamenta-

1li per lo sviluppo della comunité provinciale.

La presente relazione non propone quindi indicazioni programmatiche -
che spettano del resto in prima persona alla Regione ed ai Comitati Com-

prensoriali - quanto piuttosto una metodologia.



- ti per la loro promozione e decisione; per la progettazione di

- operative e temporali che si possono proporre per il futuro. A

. hanno un valore del tutto ipotético, né vogliono precostituire

in interventi urgenti ed interventi a medio termine. Gli 'urgen

Le varie infrastrutture sonho state analizzate in base ai tempi
: ¢

ed esecutiva; per il loro finanziamento ed infine per la loro e

ne. Ne & risultato un quadro analitico che riproduce la "storia

realizzazioni nel settore viario e ferroviario dal 1960 ad oggi

formazioni che si possono desumere sono emblematiche per le pre
riguardo le indicazioni circa le opere da realizzare nei prossi

priorita.
Si & operato, in questo caso, seguendo 1l'esempio dei programmat
francesi che sogliono presentafe alle autorita.politiche degli
ri", cioé delle "ipotesi di lavoro'", per evidenziare quali poss

sere le alternative prevedibili a seconda che si adotti_una piu

che un'altra soluzione.

Pertanto — & bene ripeterlo - la discussione circa le opere da

re e le relative prioritd & aperta nel modo pili ampio e general
Ci sono perd due limiti: i tempi e le dispoﬁibilité finanziarie
Di grande interesse & 1l'esame analitico della gié citata delibe

della GiuntavRegionale del 30 marzo 1979, n° 159 - 20356: 'Pian
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nale dei Trasporti'. Come si ricorderd gli interventi sulla vigbilita

piemontese sono stati'distinti; sulla base di determinati param

no stati poi analizzati in 16 gfuppi di prioritéa; i secondi - ¢
quelli a medio termine - in uno'solo;'La somma degli interventi
ti a carico degli Organi Centrali dello Stato ammonta a 671,5 m
di cui 358,9 miliardi (e cioé il 53%) da eseguire nella proving
Cuneo (ved. tabelle n° .1 e 2). Il totale degli interventi a me
mine, sempre a carico degli Organi Centrali dello Stato, & pari

miliardi, di cui 31,7 miliardi in Provincia di Cuneo (cio& il

ioé

etri,

ti" so

.

urgen—

iliardi

ia di

dio teE

a 88,2

28%) .

Analizzando invece gli interventi urgenti su strade di competenza pro-

vinciale, si riscontra come, su un totale di spesa previsto di

36,4 mi
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liardi, 26,7 miliardi (73,3%) riguardino la Provincia di Cuneo.

Gli interventi a medio termine sono pari a 7,4 miliardi e non comprendo

no indicazioni in Provincia di Cuneo.

Alla suddetta somma vanno aggiunti 293,3 miliardi per il sistema delle
comunicazioni stradali in Valle Susa e 25 miliardi (cifra ritenuta di-—
sponibile) per il sistema delle comunicazioni stradali nell'alto Novare

S¢C.

L'esame dei preventivi di spesa per la viabilitd inseriti nel "Piano Re
gionale dei Trasporti", si conclude con una previsione di oneri di 1078
miliardi a carico degli Organi Centrali dello Stato e di 43,8 miliardi
a carico degli Enti locali (Province). Pur tenendo conto ché la somma
di circa 300 miliardi relativa alla viabilitd della Valle Susa.verré
probabilmente finanziata con provvedimento speciale, a seguito degli ob
blighi assunti in sede internazionale, restano pur sempre da reperire

circa 780 miliardi, che dovranno essere finanziati negli anni a venire.

Tenendo presente che la quota attribuita al Piemonte per il triennio
1979-81 & stata di 110 miliardi, qualora venissero mantenuti i medesimi
ritmi di finanziamento, occorrerebbero ben sette piani triennali per

ompletare tale programma (si arriverebbe cioé alle soglie del '2.000).

Per quanto riguarda il sistema ferroviario (ved. tabella n° 3) la Regio
ne Piemonte ha proposto alle F.S. interventi per 633 miliardi circa di

cui solo 78,8 miliardi riguarderebbero la provincia di Cuneo (12% circa).

Non & compresa in detta cifra la proposta di elettrificazione della li-

nea Limone -~ Ventimiglia (valutata in circa 30 miliardi).

Piti concreto ed immediato il discorso sulla Viabiiité provinciale, an-—
che se, come gid accennato in precedenza, 1'oggetto del dibattito odier
no esula da questo tema specifico, ché & stato toccato solo in qualche
punto particolare, allorquando viene ad evere attinenza con i problemi

della viabilita primaria.

Il programma integrativo degli investimenti predisposto dall'Amministra

zione Provinciale per il breve periodo (1979/80) comporta una previsio-—



" Di particolare rilievo & la previsione di 5.435 milioni sulla st

11

ne di spesa per la viabilita di 19.428 milioni (ved. tabella n°
si aggiungono ai normali interventi che la Provincia effettua an

mente in base alle disponibilitd di bilancio ordinario.

di "Fondovalle Tanaro' destinata a risolvere pressoché compiutam

4) che

nual-—-

rada

ente

1'annoso problema che interessa i Comprensori di Mondovi e di Alba-Bra,

apfendo altresi un'importante via di_éomunicazibne attraverso lal
della baésa Langa, verso i porti liguri. Significativi sono anch
interventi per il pontg sul torrente Stura, a Casteiietto Stura,
la S.P. n° 102 di Valle Uzzdne, in vista di un radicéle migiiora

del collegamento anche sul versante ligure.

Non pud essere tralasciato infine un accenno, anche se sommario,
scelta individuata dalla Regione Piemonte di una ipotesi di nuov

nizzazione dei servizi intercomprensoriali di trasporto ad "H".

Tale scelta, pienamente condivisa da questa Amministrazione Prov
le, mira, non solo a elevare il livello dei servizi offerti, ma
a favorire, migliorando l'accessibilita relativa delle zone oggil

gio servite, un pid equilibrato sviluppo del territorio piemonte

Essa si basa su due grandi assi Nord - Sud, 1'uno del versante o
tale, passante attraverso il nodo di Torino, e 1'altro del versa
rientalée della Regione, passante attraverso i nodi di Novara ed

sandria interconnessi da una serie di linee trasversali Est - Ov
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Se tale ipotesi verrd realizzata, si dovrd conseguire, parallelamente

ad una depolarizzazione del centro di Torino, un'elevazione dei

livel—

1i di collegamento del resto del Piemonte; essa comunque deve rimanere

come trama di fondo per sviluppare i diversi interventi sui isist

ferroviario e stradale in ambito regionale.

Sono dunque evidenti le strette interconnessioni esistenti tra 1
tiche delle infrastrutture di trasporto e quelle dello sviluppo
toriale. Cid nonostante occorre cﬁiarire che se & vero che la re

zione o il radicale ammodernamento di una infrastruttura di tras

emi

e poli
terri-
alizza

porto

pud creare le premesse per lo sviluppo economico di una data zona, non
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& questo l'unico mezzo per arrivare a tale fine. Le politiche di riloca
lizzazioni produttive, di assetto del territorio e quelle delle "aree

attrezzate' sono una conferma della precedente affermazione.

Pertanto, nelle proposte di nuove infrastrutture si dovri tenere conto
anche di Questo concetto: i mezzi di promozione dello sviluppo di talu-
ne aree svantaggiate che possono essere impiegati dall'interlocutore
pubblico sono molteplici e non devono essere ridotti alle sole infra-

strutture stradali e ferroviarie.

I1 suddetto criterio permette di superare — almeno in parte - 1'inevita
bile strozzatura che si verifica quando si considera la scarsiti delle
risorse rispetto alle esigenze prospettate, il che impone necessariamen

te la determinazione di criteri di priorita degli interventi.

Un'altra difficoltd si sovrappone a complicare il quadro delle proposte
di nuove infrastrutture di trasporto: la crisi energetica in atto pud

mutare in tempi brevi molte delle situazioni che sembravano ormai acqui
site in tema di mezzi di trasporto, di tipo di trasporto e dello stesso

andamento delle correnti di traffico.

E' un interrogativo cui si pud oggi rispondere solo in termini di con-
getture, largamente approssimate, ma di cui si deve comunque tenere con
to per evitare l'impiego di risorse - sempre piu scarse e preziose — in
infrastrutture che potrebbero rivelarsi in un domani anche non lontano

scarsamente produttive.

Cid non significa abbandonare disegni che comportano 1'impegno di note-
voli quantitd di finanziamenti e/o a tempi lunghi; tali disegni debbono
continuare ad essere perseguiti, se mai con un costante confronto con
realtd via via modificantisi, per accertare la loro rispondenza ad esi-
genze ancora presenti, o che si ritengono tali per un ragionevole pro—

sieguo di tempo.

L'azione a tempi brevi si identifica peértanto come scelta ragionata di
opere di sicura fattibilita, compatibili con le risorse esistenti; pos-
sibilmente intese a sciogliere antichi nodi di sviluppo; certo immedia-

tamente utilizzabili con un massimo di fruizione collettiva.



nersi, anche se non impossibile, ove si disponga di una visione

" desidero ringraziare anche a nome del Collega QUAGLIA tutti gli

"Studi e particolarissimo al Dott. FISSORE che con i1 consueto i
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La sintesi di questi quattto vincoli o condizioni non & facile-ad otte

com~-

plessiva di fondo che consenta una graduale e razionale concentrazione

di sforzi intesa alla progressiva realizzazione di opere da tempo sol-

lecitate dalla comunita provinciale.

Al termine di questo mio intervento che di proposito € stato br

della Amministrazione Provinciale che hanno collaborato con i d

sessori a questo Convegno ed un ringraziamento particolare all’
ha diretto 'le ricerche che sono state consegnate, ufficializzat
relazione di base che & stata inviata, trasmessa o consegnata p

mente a tutti coloro che sono intervenuti all'odierno Convegno.

(seguono n° 4 tabelle esplicative)

3ve; io
uffici
ue As -
Jfficio
npegno"
e nella.

ersonal
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TABELLA N, 1

Deliberazione della Giunta Reg.le n«159-20356 del 30.3.1979 “Piano Regionale dei Trasporti”

SISTEMA DELLE COMUNICAZIONI STRADAL|
Proposte per interventi di competenza deg!i Organi Centrali dello Stato

Interventi urgenti

5 -
2 INTERVENT! in REGIONE INTERVENTI in PROVINCIA di CUNEO
5
s §S.S. . Costi S.S. Costi
1 11 [Novara-confine Lombardia 10,500 231iBra-lsola d’Asti 103,000
456 llsola d’Asti-Asti 20,000
457 |Asti~Castellalfero ) 20,000
34 lFondo Toce-lintra 37.000
5 11 |Vercelli-Novara 9.200
457 |Castellalfero~Penango 11.000
6 {35bis|Novi Ligure—Pozzolo Fa 1.500 20 |Cuneo~Borgo S,Dalmazzo 24.000
589 }Sangano-Frossasco 9.400 A
Frossasco-Pinerolo 3.800
9 31 |[Casale-Vercelli 9,100
457 }Penango-Casale 39.000
10 | 23 (TO-Stupinigi-None 4,400 28|S.Michele M,vi-Mondovi 7+ 800
35bis{Serraval le=Novi 1,000 29]Ricca~Alba 3.500
142 |Cossato-Gattinara 7300 564 |Cuneo-Mondovi 8.700
393 |[Torine-Carmagnola 5.100 589|Saluzzo~Busca 9.000
460 |[Torino-Rivarolo 9.100
11 | 32 |Novara-Bellinzago 4.200 || 231|Cuneo~Fossano 53.000
12 1565 |lvrea-Ozegna 11.200 20{Variante. di Cuneo 50.000
589 [Avigliana-Sangano 5.600
14 | 30 |Cassine~Acqui 7.300 . 28 [Mondovi~Carmine - 4,800
211 |Tortona-confine Lombardia 10,000 29|Cortemiiia-Ricca 14,300
334 |Acqui-confine Liguria 8.500
456 |Molare~Acqui 9,700
15 231 |Fossano=Bra 44,000
16 10 [Villanova Asti-Baldicheri 0, 800 28 |Garessio~Prata . 8.300
23 |None-Riva 3,600 29 {Alba=-Monta 10,500
31b s{Castelrosso-Crescentino 7 .000 589 |Pinerolo~Saluzzo 18,000
211 |Pozzolo F.-Tortona 6.000
230 [Biella/s.S. 232 - 4.900
299 |Romagnanoc S.-Borgosesia 7 . 800
337 |Domodossola-confine 15.500
456 |Acqui Terme~Nizza Monf. 13 .400
494 |Alessandria-Valenza 5.600
' Totale - 312,600 Totale 358,900
TOTALE GENERALE : 671.500= % Provincia dj Cuneo sul totale = 53%
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Interventi a medio termine
[#] . N
2 INTERVENTI 'IN. REGIONE INTERVENTI [N PROVINC!A di CUNEO
(; S.S. Costi S.S. Costi
17 11} S. Germano-Vercelli 4.500 20 Borgo-Robilante 13,500
S&bhs Crescentino-Casale 6.100 28 Carmine-=S,S. N. 20 7 .000
32 Bellinzago/S.S. N. 33 7 .400 29 Monta-Santena 8,400
143 | Gaglianico/Cavaglia 2,100 456 Neive-Alba-isola 2.800
211| Novara/confine 4.400
229| Novara/Borgomanero 11.800
230| S.S.. N. 232-a Quinto U, 6.200
456 |-Asti-Casalborgone 11,500
565 Orzegna-Rivarolo L. 1.100
596} Vercelli-Confine Lombardia 1.400
Total.e 56.500 Totale 31.700 .
. TOTALE GENERALE 88.200 % Provincia di‘CUNEolsul totale = 28%
SISTEMA DELLE COMUNICAZIONI IN VALLE SUSA
"Previsione Previsione
globale - 1% fase
1° tronco Rivoli-Avigliana 25,900 - 21,800
2° tponco Avigliana-Susa 72.400 ) 54.300
3° tronco Susa-Oulx '163.900 - 18.200
4° tronco Oulx-Bardonecchia 31,300 23.725
TOTALE 293,300 118,025
SISTEMA DELLE'COMUNIOAZIONI NELL/ALTO NOVARESE
1° Variante di Ornavasso
Variante da Masera a Ponfe Crevola
eliminazione sottopassi ferroviari
2°‘ Sistemazione S,P. Ponte della Masera-Masera
3° Sistemazione tronco da Teglia a Megalo

Disponibilita Lire 25 mil

iardi
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TABELIA N, 2

Deliberazione della Giunta Reg.le n. 159-20356 del 30.3.1979 “Piano Regionale dei Trasporti”

SISTEMA DELLE COMUNICAZIONI FERROVIARIE

Proposte per interventi di competenza delle FF.SS.

8 INTERVENTI I[N REGIONE ] INTERVENTI IN PROVINC!A di CUNEO

s Costi Costi

S 17 fase |2” fase 1~ fase j2" fase

A [Modane-Bardonecchia-TO 33.500 | 30.000 TO-Fossano-S.Giuseppe- -
TO-Alessandria-Arquata 51.000 14.200 - Sy 7400 35.600
TO-Novara 51.400 | 35.500
AL-S.Giuseppe di Cairo-SV| 12,880 0,830
Santhia-Arona 18,350 ——

Domodossola~Arona-NO 75.900 | 50,000
NO~Mortara-AL 2,400 3,000
Castelnuovo-Casale-Valenzal 26.200 -
AL-Tortona 1.500 -
Tortona-Arquata ' 1.000 -
AL-Ovada 4.250 —
Acqui~Ovada 1.750 _—

B {Pinerolo-TO 55.750 - \ Lfmone—CN—Fossano - 19,600 -
Chivasso-lvrea(Aosta) 13,610 | 49.500 || Carmagnola-Bra 3.820 -
Domo-Omegna~Borgomanero 29.380 - Bra-Alba 10.690 -

C {Susa-Bussoleno 1.640 - Cavallermaggiore-Bra 1.760 -
Chieri-Trofarello 930 -

Biella-Santhia 5.640 -
Biella-NO . 8.280 -
Borgosesia-Vignale 5.720 .
‘Total. 401,080 (153,030 Totaldi 43.270 | 35,600
D o 444,350 188,630 78.870
TOTAL1I GENERALI
(1) 632.980 % in PROVINCIA di CUNEO = 12%

N.B.: dal (1) mancano circa 180 miliardi per i passaggi a livello
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TABELLA N. 3

Del iberazione della Giunta Reg.le n.159-20356 del 30.3.1979 “Piano Regionalle dei Trasporti”

SISTEMA DELLE COMUNICAZIONI STRADALI

_ Proposte per interventi.di competenza degli Enti locali (Province)

Interventi_urgenti ) :

5] ;
% "INTERVENT! IN REGIONE INTERVENTI IN PROVINCIA DI CUNEO
g .
S » costo ' costo
6 | S.P. Torino-Caselle-Cirié& 2.100
10 S.P. Bra-Sommariva
: (Bra-Crocetta) - 5.700
12 { S.P. Novara-Romagnano ‘ - S.P. Carignano-Casalgrasso-
(Ghemme-Borgosesia) . 6.500 Saluzzo : 9,600
15 . ' ‘ ' S.P, Saluzzo-Savigliano-
: ) Bergoglio 7 .600
16 S.P. Carignano-P?obesi—Piossasco . S.Pu Alba—Neive 3.800
(da Piobesi a Candido) : 1.100 : ‘
Totale - 9.700 |[Totale 26,700
TOTALE GENERALE - - 36.400 % Provincia di- CUNEO = 73,3% ~

Interventi a medio termine

a INTERVENTI IN REGIONE ~ INTERVENTI IN PROVINGIA DI CUNEO
> - B N
é costi L _ costi
17 | S.P. Chivasso-S.Giorgio Can. 900 v
S.P. Brandizzo-Cirié . | 2,900 N.N.
S.P. Casalborgone-Villanova 3.600
Totale ' 7 .400

TOTALE GENERALE: 43.800=
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Tabella N° 4

Proposte dell’Assessorato Provinciale alla Viabilitd per il programma integrati

vo degli investimenti 1979/80 per lavori straordinari lungo le strade provinciali

l— 1~ FASE
4Comprensorio di CUNEOQ
S.P. ' TRONCO _ IMPORTO
(milioni)
42 Beinette - Chiusa Pesio: sistemazione con allargamento 160

Nuovo ponte di Castelletto sul torrente Stura e raccor-

di con la viabilitd esistente . 1.300
23 Valgrana - Monterosso: eliminazione dosso pericoloso 20
TOTALE COMPRENSORI0 1.480

Comprensorio di  SALUZZO

26 Saluzzo -~ Paesana: costruzione variante sud di Paesana o 700
25 Cuneo - Villafalletto: costruzione variante di Villa=-
falletto 500
161 Saluzzo - Villafalletto: allargamento sovrappasso fer
roviario presso Saluzzo v 50
45 Fossano -~ Salmour: consolidamento fondazioni ponte
sul torrente Stura 200
TOTALE COMPRENSOR!10 : ' 1.450




Comprensorio
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di - ALBA - BRA

S.P. TRONCO IMPORTO
A (milioni )
102 Scaletta Uzzone - confine Provincia di Savona 470

3 Alba - Vergne: costruzione variante esterna abitato di 535
Barolo . ‘
'358 Cherasco - La Morra: allargamento ponte sul fiume Tana- 90

. ro , )

6 Fondovalle Tanaro tra bivio Vergne e bivio Cherasco: com
pletamento difese contro Tiume Tanaro in localita lso- 200 .
rella '

3 Gallo d’Alba - Cantina Roddi: completamento e bitumatu- 200
ra

31 Ponte Belbo - Niella -~ Passo Bossola:‘cohsolidamento pon

. £ ) 200
“TOTALE COMPRENSORIO - 1.695
Comprensorio di_MONDOVI’

35 sistemazione dell’innesto presso Torre. Mondovi della -
Fondoval le Casotto con ricostruzione ponte sul Corsa- 220
gfiaA . :

54 Ceva - Paroldo: consolidamento n® 5 ponti sul torren 73
te Bovina : i

271 Niere ~ Monastero Vasco: lavori di completamenfo del 100
la sistemazione generale

32 Dogliani - Bonvicino: sistemazione frana in localita
Marti 40

arcina

34 variante all’abitato di Lisio 640

1.053

TOTALE COMPRENSORIO

© 5.698
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__________ R
[2" FASE
Comprensorio di CUNEOQ
S.P. TRONCO IMPORTO
(milioni)
23 Cuneo (bivio Confreria) - Vignolo - Ponte del Sale. -~
41 Borgo S. D. ~ bivio Strada Statale N° 22: ammodernamen- 600
to tracciato e raddoppio ponte
21 circonvallazione all’abitato di Boves sulla ex sede fer 480
rovia
179 Villata - Centallo: allargamento del tronco tra la SS. 100
N° 589 e bivio S.P. N° 25
TOTALE COMPRENSORI0 1.180
Comprensorio di SALUZZO
7 Savigliano - Bivio autostrada: costruzione variante abi 840
: tato Marene
105 costruzione variante di Casteldelfino per Pontechianale 150
e Bellino
166 Savigliano ~ Monasterolo di Sav. -~ Moretta: allargamen- 120
to del tronco Ruffia ~ Villanova Solaro
169 Centallo - Fossano: completamento sistemazione generéle 200
con allargamento del tratto Fossano = Maddalene
220 completamento sistemazione generale tronco Cervxgnasco- 150
bivio S.S. N° 589 5

TOTALE COMPRENSOR10

1.460
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Comprensorio di ALBA - BRA
S.P. TRONCO |MP9RT9
(milioni )
3 Alba - Barolo: costruzione svincolo in regioneAUccellag 850
cio per Monforte - Serralunga - Barolo
7 bivio autostrada-Roreto: lavori di rettifica ed amplia- 525
mento, :
6 confine Provincia di Torino - variante abitato Sommari- 800
va Bosco '
52 e "strada provincializzata n. 102 di Valle Uzzone:
costruzione di variante all’attuale tracciato in corri ~ 1.000
spondenza del Valico del Buzzurl (1° lotto)
TOTALE COMPRENSORIO 3175
Comprensorio di MQNDOVI’
5 Roccaforte - Villanova M.vi: lavori di allargamento preg 80
. so S, Lucia : ‘ .
36 Mondovi = Vicoforte M.vi: eliminazione punti singolari 150
60 S: Michele Muvi =~ Niella Tanaro: completamento e siste- 250
‘mazione generale
TOTALE COMPRENSORI10

480

6.295
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ALTRI [INTERVENTI

Ne INTERVENT.I (;LTT?SI?)
1 Sistemazione con bitumatura della restante rete di
strade provincializzate a macadam 1.200
2 Acquisto automezzi e macchinari
- programma anno 1979 = £. 360 milioni
- programma anno 1980 = £. 440 ” . 800
3 Fondovalle Tanaro:
~ costruzione tronco Piozzo-Fonfechiara-"
Gallesio 635 milioni
~ completamento tronco Carru-Piozzo
con nuovo ponte a Naviante 700 ”
- costruzione tronco dal ponte sul
Tanaro di Ciglié~stazione FF.SS. di
Nielia Tanaro 600 7
- costruzione tronco tra la stazione
FF.SS. di Niella Tanaro e la loca-
lita di Piantorre 2.000 "
- costruzione tronco Gallesio-bivio
Lequio Tanaro 700 o
- raccordo Dogliani e altri 800 "
5:435
TOTALE 7:435

TOTALE GENERALE

19.428
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SIGNOR QUAGLIA, ASSESSORE ALLA PROGRAMMAZIONE: Il Vice Presiden

FAGNOLA, ha puntualizzato la situazione per quanto riguarda i r
ti con il Piano regionale dei Trasporti, i vincoli delle risors

stenti e i criteri generali di scelta delle priorita.

Desidero soffermarmi sull'interesse che la Provincia di Cuneo h

sviluppo dei porti liguri, interesse del resto non esclusivo, m

-prio di tutto il sistema economico piemontese e ‘lombardo.

Tale interesse assume una notazione del tutto particolare quand
si che uno dei Comprensori maggiormente sfavoriti del Piemonte,
Comprensorio di Mondovi e cioé il Comprensorio - cerniera tra i

te e 1 porti di Savona ed Imperia.

Tale stato di crisi perdura ormai da molti anni nonostante il m
comprensorio sia attraversato dall'unica»autostrada che tocca 1
cia di Cuneo e cioé& la Torino — Savona e dalla importante paral

nea ferroviaria.

Qualcosa cioé non ha finora funzionato nelle interrelazioni tra
te e Liguria, nel senso che lo sviluppo economico 'si & polarizz
estremi, lasciando un vuoto nella parte intermedia e cio& appun

Monregalese.

Tale situaziéne non pud non predccuparevla nostra Provincia anc
ché, di fronte alle legittime aspettaﬁive di- sviluppo del porto
na,‘éspettative che si devono condividere'senia riserva alcuna,
spontaneo 1l'interrogativo se, anche questa volta, il Monregales
spirare ad entrare a far parte di un grosso disegno di sviluppo

gionale che vede la realizzazione del porto di Vado e la riloca

ite Dott.
iferimeg

e esi-—

a per lo

a pro-

o si pen
.

e 1l

1 Piemon

edesimo
a provin

lela 1i-

.Piemon—
ato agli

to nel

he per-
di savo
sorge

e pud a-
interrg
lizzazig

te lungo

ne delle attivitd industriali ad esso connesse non esclusivamen

ltasse Carcare — Acqui Terme - Predosa.

Diverso & il discorso relativo allo sviluppo del porto di Imper
il quale le proposte di ampliamento trovano nella Provincia di
una tenace assertrice, nell'évvia constatazione che esso costit
porto naturale della provincia stessa. L'unico grosso ostacolo

sito & rappresentato dalla inadeguatezza della S.S. n° 28 e sop

ia, per
Cuneo
uisce il
in propo

rattutto
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della necessita di superare le difficoltd di valico.

Ampliamento del porto di Imperia e rottura del diaframma verso la valle
Tanaro coétituiscono pertanto due momenti inscindibili di un'unica ope-
razione di sviluppo. A questo punto giocano un ruolo fondamentale i tem
pi di attuazione. Non a caso la relazione trasmessa agli invitati alla

riunione odierna contiene dei quadri con sintesi dei tempi impiegati

per la realizzazione delle singole infrastrutture.

Come certamente avrete potuto notare, ben poche sono le previsioni cer-
te che si possono formulare dopo il prossimo anno. La mancanza di scel-
te precise da parte della programmazione nazionale; di piani di lavoro

a medio termine e di conseguenti previsioni di finanziamento e di indi-—

cazioni di priorita, condiziona qualsiasi ipotesi.

Infine, non pud essere trascurata un'altra vocazione della Provincia di
Cuneo, provincia di frontiera e cioé le relazioni con la Francia — che
sono pesantemente limitate da condizioni geografiche particolarmente
difficili. |

Come chiaramente & affermato nella relazione informativa, la politica
dei valichi alpini deve essere condizionata alla politicaidei porti.
Quest'ultima perd & costituita non solo dal potenziamento di infrastrut
ture - la cui necessitd & indiscutibile - ma anche da razionalizzazione
di sistemi, da capacitd imprenditoriali ed operative, da efficienza e

riduzione di costi.

E' un banco di prova severo che impone un salto di qualitd per i siste-
mi di gestione portuale e che ci auguriamo sinceramente venga superato
nei prossimi anni. Si potrd allora guardafe con serenitd a programmi

pilt lontani, che comporteranno inevitabilmente anche un confronto con i
nostri porti, che debbono necessariamente essere resi in anticipo compe

titivi e funzionali.

E' ovvia la considerazione che in un'economia aperta quale & quella eu-
ropea, come non & possibile porre barriere o protezionismi per i prodot
ti che, attraverso la concorrenza internazionale, devono tendere a mas—

simizzare le economie di mercato, cosi non & possibile mantenere a lun—
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go posizioni oligopolistiche nel settore dei servizi, che sono

pqnente’essenziale del costo dei prodotti.

una com

La strada maestra da imboccare & quindi Quella della efficienzale del-

la competitivitd. Se certe merci prodotte in Piemonte o nella p

rovin-—

cia di Cuneo trovano il loro sbocco portuale in porti diversi da quel-

1li liguri, non & certamente per esterofilia, quanto piuttostb p

gioni evidenti di costi inferiori e/o di servizi migliori.

La distanza tra il Piemonte ed i porti'liguri'é.la minima possi

quindi gli stessi costituiscono lo sbocco naturale pér l'area p

er ra-—

bile e

iemonte

se. Il cercare altri sbocchi diventa un'operazione comunque artificio- .

sa, ma obbligata, se i termini di raffronto, espressi in costi

vizi, risultano favorevoli per altri porti.

L'Amministrazione Provinciale insiste quindi affinché l'efficie

e/o ser

nza €

la competitivité dei porti liguri vengano portate a livelli europei e

che i piani di sviluppo e le ipotesi di aree di decentramento p

-tengano anche conto delle esigenie della Provincia di Cuneo.

SIGNOR PRESIDENTE FALCO: Ringrazio 1'Assessore alla Programmazi

ortuale

one per

la sua relazione introduttiva e prima di dare la parola al Prof|. ENRI-

CHENs; Consigliere Regionale, desidererei comunicare che & pres
sala 1'Avv. MORTAROTTI, Presidente‘dell‘Aeroporto di Levaldigi,
le dovrebbe allontanarsi alle 11,30; pertanto se occorrono dei

menti, dellé informazioni sull'aeroporto di Levaldigi biéognere

tervenire subito.’

Ha chiesto la parola il Consigliere Regionale ENRICHENS, ne ha

ente in .
il qua
chiari-—

bbe in-—

facolta

PROF. ENRICHENS, CONSIGLIERE REGIONALE: Diro brevemente nel mio| inter-

vento la necessita dell'interesse delle Amministrazioni Provinc

iali e

dei Comprensori per quanto riguarda la percorribiliti della linea fer-

roviaria Alba-Bra-Cavallermaggiore e per quanto riguarda la Statale 28

e il collegamento del basso Piemonte, soprattutto la Valle Tanaro con

la Liguria.
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Primo argomento Alba-Asti, Alba-Bra e Alba-Bra-Ceva-Savona. Nelle Lan-
ghe, a seguito del recente crollo del ponte sul fiume Stura, siamo iso
lati da tre parti. Non siamo isolati perché ci sono i servizi automobi

listici sostitutivi, perd siamo isolati da tre parti.

Sono stato molto lieto di aver lettp la relazione, ottima, dell'Ammini
strazione Provinciale sull'argomento della viabiliti nel basso Piemon-
~te, perché i dati di }icerQa della mobilitd dei lavoratori e delle mer
ci coinéidono con la mia ricerca personale fatta in loco presso le sta -
zioni ferroviarie. Non & vero che la Alessandria-Alba-Bra-Cavallermag-
giofe €& un ramo secco. Non & vero, perché pur con le interruzioni l1'an
no scorso hanno percorso la linea Alba-Alessandria 3.000 carri merci.
La mobilita dei viaggiatori, operai, pendolari e studenti si aggira
sulla cifra che & riportata nello studio dell'Amministrazione Provin-
ciale di Cuneo: 1.500 unita. Ora, noi siamo isolati verso Asti perché
¢ interrotto il tratto Castagnole Lanze-Asti. Siamo isolati verso Téri
no e quindi verso Bra perché c'é la collina di S.Vittoria che frana e
sta franando da parecchi anni. E' una collina che a questo punto avreb
.be potuto essere rivestita da una lamina d'oro con i miliardi che sono

stati profusi nei gabbioni di sostegno.

E poi siamo isolati verso Ceva e Savona a seguito del ponte sullo Stu-
ra.-Dico-questo perché ho fatto due interpellanze all'Assessore ai Tra
sporti alla Regione Piemonte. Due volte mi sono dichiarato insoddisfat
to perché due volte 1'Assessore mi ha risposto con l'indicarmi i pro-
grammi del Ministero dei Trasporti. Ma i programmi del Ministero dei
Trasporti sono prégrammi all'acqua di rose, perché non sono oltretutto
realizzabili a breve termine, e poi sono ripetitivi perché dicono sem-
pre "faremo', "faremo", "faremo'. Adesso 1'ultima risposta & stata que
sta: sulla linea Alba-Bra, collina di S.Vittoria, & rimasto da sistemg
re un km di linea ferroviaria e mi dicono che questo chilometro di ‘li-
nea ferroviaria sard sistemato senza dubbio, perd i lavori di rip?isti
no inizieranno non adesso; inizieranno nell'aprile della prossima pri-
mavera, quindi campa cavallo, a ottobre o a fine d'anno prossimo sari

riattivata la linea.



po, costeranno 100 miliardi, 200 miliardi, chissa quanto.

trollo sottolinea 1'651genza, del resto rllevata dallo studio

" sto e lo sara sempre di meno. Ma se r1prendess1mo in ‘esame il

2%

C'é in programma, e sono d'accordo con 1'Amministrazione Provinciale,

c'e in programma anche da parte del Ministero dei Trasporti di

fare un

nuovo tracciato Qella ferrOV1a per risolvere radicalmente il problema

Perd questo progetto costa 30 miliardi. La Cuneo-Nizza mi pare

e portare il tracciato a valle, 1ungo la stradale della Ditta CINZANO.

che sia

costata 36 miliardi! Se poi qﬁesti programmi si dilungheranno nel tem-—

Comungue non sono soddisfatto dell'impegno delle Amministrazioni loca-

perché il Ministero dei Trasporti & a Roma e Roma & eterna, qui

pud darsi che questi problemi 1li avremo risolti nell'aldila. E
dila vedremo poi riattivate questeilineé.

Soprattutto oggi & urgente insistere sul fatto che la carenza

ministrazione Prov1n01ale, di 1ntens1f1care il trasporto merci
rovia perché un giorno o 1'altro.vérrd a mancare. Se manchera

lio come faremo camminare i diesel, i pullman? =~ - = .- "~

Secondo aépet%o:'le coﬁﬁnicazioni del basso Piemonte con la Li
non sono d'accordo qui con 1'Assessorato ai Trasporti della Ré
qﬁando dice che la strada Ceva—Garessio—Albenga‘noﬁ la si pud
re e non vi & intendimento di.potenziarla perché c'é poco traf

certo, se la lasciate com'é si capisce che il traffico & sempr

progetto del traforo del S. Bernardlno, Pre51dente dell'Ammlnls
Provineciale. Se prendess1mo in esame, Presidente dell'Amminist
Proyinciale di Imperia; noi toglieremo dall?isoiamento lévvall
A‘parte il fatto che nella valle Tanaro ci sono insediémenti i
1i molto importanti fra cui la Ditta LEPETIT e la CARTIERA DI
che auspichiamq fra breve'ﬁermine fipfenda la sua:attivifé. Ma
stino della valle Tanaro & un destino turistiqo, amici miei. E
stinq turistico perché ié valle Tanaro diventerad il retrotérre
le di Alassio, della Riviera occidentale, dove non c¢'é pil un

quadrato per costruire. In un quarto d'ora, venti minuti i tuy

1i. Non dobbiamo stare a quello che ci dice il Ministero dei Trasporti,
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ono a dormire al fresco a Garessio d'estate e si passano tutta la gior
g _ .

nata al mare, sulle spiagge affollate della Riviera occidentale.

Noi insistiamo anche con la programmazione e da tempo sentiamo nei con-
vegni ribadire la necessita urgente d'industrializzare il Mezzogiorno

d'Ttalia. I1 destino del Mezzogiorno non & il destino industriale, & un
destino agricolo, turistico, mettiamocelo bene in testa, & 1i che biso—
gna profondere miliardi, migliorare l'agricoltura e migliorare il turi-
smo, € il turismo nel Mezzogiorno d'Italia avrebbe sbocchi immensi, so-—
lo che non ha le attrezzature che ha il turismo in certe stazioni turi-

stiche del Nord.

E per questo, amici, io faccio un caldo appello all'Amministrazione Pro
vinciale perché riprenda in esame questo problema, di agqvblar%? inten-
sificare il trasporto fra il basso Piemonte (vedi valle Tanaro) e Alben
ga-Alassio, anche nell'interess®é di Cuneo stessa, perch® i cittadini di
Cuneo, come adesso in due ore vanno a Nizza in un'ora e mezza andranno
ad Albenga traforando il Galeno com'era un vecchio programma. Non scen—
do nei particolari, non voglio togliere spazio agli altri, chiedo sol-
tanto che venga intensificato questo interessamento e ringrazio moltis-—
simo il Presidente dell'Amministrazione Provinciale di avermi invitato
a questo convegno perché & la prima volta che ho 1l'onore di parlare in

questa sala.

DOTTOR ODDERO, PRESIDENTE DELLA CAMERA DI COMMERCIO: La compiutezza del

lavoro preparatorio predisposto dall'Amministrazione Provinciale sulle
comunicazioni stradali, ferroviarie ed aeree in provincia di Cuneo, esi
me da qualsiasi exursus storico, poiché le informazioni necessarie su
tutta la problematica vi sono ampiamente contenute. Dobbiamo concordare
sulle relazioni degli Assessori FAGNOLA e QUAGLIA. E' necessario ora fa
re Qelle scelte, come gid giustamente detto dall'Assessore FAGNOLA, in-
dicare delle prioritd ed individuare le possibilita di giungere alla
realizzazione delle singole iniziative elencate nel dettagliato studio.
L'Ente camerale di Cuneo ha ritenuto innanzitutto di acquisire dallte-

sperienza diretta degli operatori le indicazioni necessarie ad indivi-
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duare le eéigenzé immediaté delia nostra Prdvincia.'Lansituazione di
emarginazione in cui il Cuneese incredibilmente agisce abbisogna di
provvedimenti‘di larga portata, tali cioé da inquadrare il ternitorio
in un contesto non soltanto regionale, ma soprattutto nazionale ed eu-
ropeo. Per giungere'a»questo traguardo'é neceséario éVviare immediata-
mente un processo di inseriﬁento dell'area provinciale éulle pil- impor

_tanti e nel contempo vicine direttrici di traffico.

La Cohsulté Se%idﬁale Traspdrti aella Caﬁera di Commercio ha ‘cosi indi'
viduato le necessitd pilt urgenti del Cuneese, in una prospettiva reale,
éhe costituiscono il primo passo Qerso la soluzione del problema dei

traSporti, al quaie dovranno seguire 1ogicamenté‘ﬁlteriori passi, sen-
za soluzione di continuita. La Camera di Commercio dunque indica_ﬁelle
seguenti réalizzazioni le esigenzé immediate, esigenie che oggi stesso

devono essere avviate a soluzione, della provincia di Cuneo:

1) - realizzazibne del}'interporto;

2) - sistemazione defihitiva.della strada di Valle Stufa;

'3) - inserimento dell'area cuneese nella rete.di trafficq nazionale,
con il céllegaménto diretto da Robilante ad Asti e i'allacciamen—
to all‘autostradé.Tofino—Piacenza;

4) - allacciamento del cépoluogo all'autostrada Torino-Savona, |con un

collégémehto diretto Cuneo-Magliano.

Voglio ribadire ché di questé realizzazioni la provincia di Cuneé abbi
sogna senza ulteriori ritardi, come primo’;imedio ad una insostepibile
situazione dei trasporti autostradali. E' ben vero che altri interven- .
ti devono essere effettuati in base a principi di priorita, perché mal
tollerano rinvii e ritardi: sia nel settore stradale ohe in quello fer
roviario ed aereo. I problemi dianzi indicati non vogliono infatti co-
~stituire un minimum di interventi: il minimum hé raggiﬁnto oggl dimen-
. sioni di vasta latitudine, perché i problemi si sono accumulaf; da de-.

cenni, senza trovare una soluzione sollecita.

Il primo passo deve essere quellb dell'interporto: sono noti gli sfor-
zi che da tempo gli Enti cuneesi hanno posto in atto per tale iniziati

va, dotandola anche di idonei studi e progetti. Ora, nel rispetto del-
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le competenze, le autoritd regionali definiscano una volta per sempre
la localizzazione. I rilievi geologici hanno individuato nella zona
Basse di Stura un'area di circa 90.000 mq idonea all'iniziativa, pur
con la necessitd di opere di difesa. Se tale area & idonea, cosl come
hanno ritenuto i geologi, e se porrisponde al vero che nel Cuneese deb
ba sorgere un'area bimodale, cosl come a pill riprese & stato ricono-

~ sciuto da parte della Regione, non si vede quali indugi debbano ancora
frapporsi. Sta di fatto che i traffici attraverso il Colle di Tenda
{25.000 circa), il Colle della Maddalena (40.000 circa), i movimenti
valutari import-export della provincia che delineano consistenti.direz
trici di traffico nell'ambito CEE ed extra CEE (306 miliardi in impor-
tazione e 456 in esportazione nel 1978),.1'apertura al traffico della
linea Cuneo-Ventimiglia-Nizza sulla quale & una realta positiva il mo-
Viﬁento viaggiatori e si delineano’possibilité cospicué di traffico
merci, il risveglio dell'interesse verso i porti liguri, la Cresceﬁfe
predilezione da parte francese verso i transiti che interessano la ﬁo—
stra pfovincia, depongono incontrovertibilmeﬁte per la_necessité di
far sorgere subito nel Cuneese un interportd doganéle. Questa localiz-
.zazione dell'interporto non esclude la necessita di tener presente uno
scalo containers nella zona albese, interessata per le industrie loca-
1i.

La straaa di valle Stura: su iniziativa deile Camere di Commercio di
Digne e di Cuneo, i rappregentanti delle Comunita 160a1i dei due terri
tori seguono costantemente 1'evolversi della problematica delle comuni
cazioni attraverso il Colle della Maddalena. Riuniti ora a Cuneo ora a
Barcellonnette, verificano i progressi compiuti sull'uno e sull‘'altro
versante per rendere idonea al traffico internazionale queéta importan
tissima via di comunicazione. L'incremento dei traffici al Colle della
" Maddalena & cosa nota: le automobili sono salite da 41.000 nel 1969 a
125,000 nel 1978, il numero dei viaggiatori da 160.000 a 317.000, gli
autocarri da 11.000 a 39.000, per un totale di 374.000 tonnellate tra-
sportate nel 1978. Gli scambi fra la provincia di Cuneo e la Francia,
senza tener conto delle merci provenienti da altre province, superano

i 200 miliardi di Lire. Sempre pil frequentemente si nota sul Colle il
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passaggio di autocarri strafiieri, non solo francesi, ma pure inglesi e

soprattutto spagnoli. Su tali presupposti ed in considerazione

fbndo stradale &€ ancora lontano dallJéssere soddisfaéente.e‘cha

mancanza di circonvallazioni e di réttifiche'di tornanti le co
della circolazione non corrispondono alla vocazione di questo
mento internazionale, i rappresenténtf delle Comuhité di Digne
. neo hanno richiesto ai rispétti?i governi ed alle amminisfrazi
gionali francesi ed italiane di disporre in favore delle vie d
al Colle, ed in-particolare su tufto(l'itinefario fra Cuneo e
interventi consistenti, con un programma pluriennale di opere
ficazione, di allargamento e di circonvallazioni‘(Lé Martinet,
Barcellonnette in Francia e Aisone, Barricate,lPianche’e Demon
talia). Da pil parti-¢ stato.assicurato un fattivé interéséame
valle Stura: quel che deve essere compreso & che si tratta di
é stato pfoposté al sollécito inte

gamento europeo. Come tale,

della CEE.

 su1 fronte opposto.permane critiqa la situazibnebdei collegame
la direttfice di'Asti e delia pianura padaha.’Lé cosiddetta Di
Padana,-di cui il collegamento Cuneo-Asti non sérebbe che un t
-assume un;importanza di carattere nazionale ed-internazionéle:
tuttavia si deVé conseguire per la Provincia un risuitato'divh
. ampla portata, ma 1mmed1ato e 51curo. I1 capoluogo prOV1ncnale
spone purtroppo di una pos31b111ta di collegamento diretto con
 nura' bastl pensare al precario stato di manutenzione delle st
alla nedessita di attraversamento d1 1nnumerev011 centrl abita
cuil soprattutto Fossano e Bra, circa i quali non si reglstra a
una con31dera21one positiva, sul piano progettuale, da parte d
A conferma dell'importanza di questo collegamento, che non si
véerVizio locale del territorio cuneese, la Conferenza Permaﬁen
Camere‘di}Cémmércio italianebe francesi di confine ne ha ricon
1'imprescindibilita per lo sviluppo economico delle aree inter

~reso difficoltoso dalla difficile ‘percorrenza. La variante Ast

¢ prevista dal piano della viabilité della'Regiqne Piemonte ed

getto avrd il finanziamento nel triennio 79/81; devono essere
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a termine, con carattere di urgenza, le opefe di completamento e di a-
sfaltatura dello svincolo Alba sud-ovest; la costruzione del ponte sul
Tanaro, a completamento della tangenziale della zona Vaccheria a Gallo
Grinzane; devono essere realizzate le varianti di Bra e di Fossano,
mentre sara presto aperta quella di Bricco di Cherasco. Sarebbe fuor
di luogo ogni indugio nella discussione sugli allacciamenti alle auto-
strade Torino-Savona e Torino-Piacenza, auspicate prioritariamente da-
gli autotrasportatori cuneesi. Evidentemente la considerazione delle
necessita del Cuneese non pud limitarsi a questi aspetti delle comuni-
cazioni‘stradali. Con la stessa esigenza di immediatezza, il discorso
sul collegamento verso la pianura deve infatti essere esteso al tratto
Cuneo~Borgo S.Dalmazzo, che dalla Regione Piemonte\non ottiene la dovu
ta attenzione, mentre le condizioni del traffico fra Cuneo e Robilante
hanno raggiunto punte di disagio difficilmente riséontrabili altrove.
La realizzazione di una variante della S.S. 20 del tratto Cuneo—Robi-
lante, di circa 16 km, eviterebbe 1l'attraversamento di varie localiti
e sopprimerebbe le principali strozzature del traffico. Cosi pure si

dica per il tratto dalla frazione Ronchi a S.Rocco Castagnaretta.

La problematica in esame & invero ben pil ampia di quanto dica il cen-—
no ai problemi pid immediati. Evitando di soffermarsi su problemi im-
portanti quanto noti, desidero richiamare 1'attenzione su due notizie
che ci giungono d'Oltralpe. Terzo in Francia per la sua estensione di
circa 70.000 ha, il parco nazionale del Mercantour & cosa fatta dopd
la pubblicazione sul Journal Officiel del decreto del Ministro de 1'En
vironnement che lo istituisce. Lungo la frontiera italiana, a 50 km da
Nizza, il parco interessa le alte vallate del Roya, del Tinée, del Ve-
subie, del Var, del Verdon e dell'Ubaye. Il territorio, appartenente
ai dipartimenti delle Alpi Marittime e delle Alpi dell'Alta Provenza,
& rinomato per i paesaggi, la ricchezza délla fauna e della flora. La
zona centrale non & abitata e la caccia vi & vietata, a salvaguardia
di un patrimonio naturale insostituibile. Queéta circostaﬂza richiama
alla mente 1'incontro che 1'8 febbraio 1979, per iniziativa della Came
ra di Commercio di Nizza, ha avuto luogo in questa cittd fra i rappre-

sentanti del dipartimento delle Alpi Marittime e della provincia di Cu
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neo, imperniato sull'esame delle varie possibilitad tecniche di

zione del traforo autostradale del Mercantour. Allora gid eranc

sollevate da parte francese difficoltd di ordine ecologico, che

aggiunte a qﬁelle di diverso carattere da parte italiana. Non m
go su questoAargomento, il cui approfondimento spetta ad alfri.
tuttévia che sié.giunto il momento di un chiarimento definitiva
" reali intenziopi.da parte francese e sulle pqssibilité di svilu
un progetto di traforo. Auspico pertanto che sia presto possibi
sporre degli studi neceéséri per effetfuare scelte definitive.
d'0ltralpe giunge notizia di un vecchio progetto che torna di
il collegamento Marsiglia-Torino, per cui si pre;edono tempi br
Conferenza Permanente delle Camere di Commercio, riunita”in Corx
4 ottobre scorso, gia veniva é conoscenza con grande interesse
concessione accordata dal Ministero dei Trasporti per la costrt
dell'autostrada Aix en Provence-Sisteron sull'asse Marsiglia-It
Nord; e‘formulava voti perché i1>calendario dei lavori, che pre
entrata in séryizio graduale dei vari tratti completati tfa il
il 1983, fosse intefameﬁte rispetfato; Oggi sulla stampa france

legge di questa autostrada moderna nella valle della Durance ct

velocitd di crociera di 130 km all'ora, colleghera 1'Italia del

la Svizzera e 1'Europa centrale da una parte e dall'altra Mérs:
verso la Spagna e il Portogallo; e si ipotizzano preferenze anc
parte del traffico pfoveniente da Milano, rispetto alla dirett:
Genové. Ritengo questo un ulteriore mofivo per un approfondito
tivo éhiarimento della problematica sulle comuﬁicazipni con la

nell'affermare, con assoluta convinzione che un traforo alpino ¢
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realizzato con criteri di prioritd nelle Alpi Marittime, in confor
a quelle che sono le esigenze pilt vicine del Piemonte sudiocciden-—

e, a pilt largo raggio, del Nord Italia e dell'Europa. Ritengo che

si possa infatti affermare che 1'Europa & carente proprio di questa

strada, che la congiunga‘lungo la direttrice padana alla Costa

Azzurra

ed alla Spagna attraverso'un traforo alpino. E' in questa convinzione

che il Consiglio di Amministrazione dell'Unione Regionale dell

di Commercio del Piemonte aveva sottoscritto unanime un voto,
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gio 1978, perché una scelta prioritaria potesse realizzare, immediata-
mente dopo il traforo del Frejus, quello del Ciriegia-Mercantour; e
sempre piu si rafforza e si palesa la necessitd che un traforo alpino
sia comunque realizzato nel Cuneese. Notizie pili precise giungono al—v
1'ultimo momento dalla Francia in merito alla dianzi richiamata co-
struenda autostrada: la Marsiglia-Sisteron risulta finanziata ed appal
tata; i lavori sarann6 condotti a termine entfo il 1985. Da parte fran
cese sono avviati gli studi per 1l'eventuale prosecuzione a Barcelonnet
te e gid si pensa ad iniziative che rendano pill agevole giungere aATo—
rino attraverso il Cuneese. Da parte italiana (non certo cuneese), sem
brano preferite altre iniziative, per cui 1'autostrada, anziché piega-
re su Barcelonnette, dovrebbe proseguire per Briangon ed attraversare
le Alpi al Monginevro. Cid di cui occorre prendere atto e chiarire ul-
teriormente sono le vere intenzioni francesi sui problemi del Ciriegia
e delle sue aiternative, alla luce anche delle notizie éhe ci sono

giunte.

I problemi delle nostre comunicazioni non si esauriscono evidentemente -
nei trasporti su strada. Da pili parti si raccolgono dichiarazioni spic
catamente favorevoli ad interventi pubblici'per il miglioramento delle
cgratteristiche del trasporto merci su ferrovia, nella convinzione che
questo modo di trasporto sia largamente suscettibile di maggior utiliz
zo. Per la provincia di Cuneo si pone in particolare evidenza la neces
sitad di un potenziamento e di un ammodernamento della rete ferroviaria.
Nella complessa problematipa si delineano in particolare talune esigen
ze di carattere immediato, nel quadro di interventi tutti urggnti: mi
limito ad accennare al tratto Bra—-Alba sulla direttrice per Milano{ al
collegamento Cuneo-Fossano ed ai trasporti merci sulla Cuneo-Ventimi-—
glia-Nizza. La‘linea'Cavallermaggiore—Alba merita maggiori attenzioni,
soprattutto se la si considera, cosi come dovrebbe essere, componente
della linea verso Asti—Casale¥Milano:.questa, nello stato attuale di
funzionamento, ben scarsi benefici comporta alla provincia di Cuneo.

Se invece la si volesse considerare, in aderenza al vero, come un as-
se di collegamento, parallelo a quello stradale, fra il Nord Italia e

la Francia meridionale, dopo 1l'apertura al traffico della Cuneo-Nizza,
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alla luce del prevedibile incremento dei trasporti ferroviari,
rebbe un cardlne nel sistema delle comunicazioni dell'Europa oc

le. I1 collegamento con Torlno, che oggi significa linea leza-

fra Cuneo e Fossano. La linea, com'é noto, e a blnarlo unlco, €

seguono rallentamenti gravi, che.si aggiungono ai dlsagl di cui

sotto ogni profilo il capoluogo cuneese. Un accenno infine all

zio della Cuneo-Ventimiglia-Nizza: il sﬁccesso sotto 1taspetto
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Venfimi—_
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viaggia

tori & noto e non pud essere che in minima parte ridimensionato dalla

novitd del momento. Ma & sul piano del trasporto merci, che in

passato

si & voluto spesso disconoscere, che questa linea deve essere proposta

come mezzo da preferirsi per taluni settori, alla luce dei costi d'eser

cizio. L'Ente camerale e 1'Unione Industriale conducono in questi gior-

ni un'indagine per accertare nell'ambiente dell'import—equrt'}'intergs

se delle aziende a servirsi della linea Cuneo—VentimigliaFNizzg per il

trasporto delle proprie merci. I risultati, .ad indaginé ancora

lungi

dall'essere ultimata, gii consentono positive conclusioni. Varie azien

de, operanti nei settori dei metal1i, del legnéme e dei materiali da -

costruzione; del bestiame vivo, dell'ortofrutta, del cemento, apparec—

chlature elettrlche, meccanlca, plastica ed abblgllamento, hanuo indi-

cato finora un tonnellagglo da considerarsi cosplcuo, nel quadro promo

z10nale del trasporto su ferrovia: circa 175. OOO t. potrebbero

essere

trasportate sulla nuova linea ferrov1ar1a, sudd1v1se fra Ventimiglia e

la Costa Azzurra, con una.frequenza che le aziende indicano 1n

H

modo va

rio, logicamente da organizzare con criteri economici. E' stato accer-

tato che sulla linea CuneoQNizza & attualmente in attivitd una

corsa

giornaliera d'andata ed una di ritorno,. per il trasferimento dei carri

.vuoti. La capacitd.di traino ‘di una coppia di locomotori in servizio,

i D 345, & di 500 t. circa, calcolate sul percorso totale (tenuto con-

to di taluni tratti in notevole pendenza). 11 {onnellaggio finora indi

cato & ben vicino ad assicurare il carico per una corsa giornaliera in

andata e ritorno. Sulla base di tali elementi, la Camera di Commercio

e 1'Unione Industriale proporranno alle Ferrovie dello Stato 1'attiva— .

zione del servizio merci sulla nuova linea ferroviaria internazionale.
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Ed ancora & opportuno soffermarsi sull'importanza rivestita per la no—r
stra provincia dai collegamenti con i porti liguri e dalle comunicazi2>
ni aeree. Dall'analisi dei-dati pervenuti dall'Unioncamere,.relativi‘ai
movimenti valutari import-export della provincia di Cuneo, nonché dalla
voce dei trasportatori, si pud apprendere quali cospicue correnti di
traffico potrebbero riversarsi in particolare sui porti di Savona e di
Imperia dalla provincia di Cuneo e da buona parte del Piemonte. Il pre-
supposto & evidentemente lo sviluppo dei porfi liguri, che di certo nul
la avrebbero a temére délla concorrenza di porfi stranieri; quindi,
dei collegamenti rapidi con il mare svilupperebbero un discorso di tra-—
sporti éon una impostazione moderna (containers, Ro-Ro), che concorre-—
" rebbe éltresi a superare le difficolta di ordine burocratico e sovente
di ordine mOnopolisticd in cui sono svolte oggi le operazioni portuali.
E' opportuno pertanto che da questa-sede giunga alla Regione Liguria
ed a tutti gli Enti liguri un preciso richiamo alle cospicue aspirazio
ni dell{éntroterra cuneese allo sbocco sul mare; e sia loro detto chia
ramente che i porti liguri devono presto riscattarsi dalle stato di
inadeguatezza e di insufficienza in cui oggi si trovano, che veramente
1i pone in una inferiorita innegabile nel quadro del Mediterraneo nord-—

occidentale.

Ed infine desidero aricora esprimere le mie convinzioni sulla validiti
e sulla potenziale utilita per 1'economia provinciale_déll'aeroporto
di Levaldigi, una struttura di cui forse non si coﬁprende totalmente
quali siano le poSsibilité-di sviluppo. Al di 14 delle Alpi il Grubpo
di Isola 2000 ha posto in essere un servizio di elicotteri fra i pro-
pri impianti e l'aeroporto di Nizza: la vocazione sportiva della zona
é quéhto mai valorizzata da questa iniziativa, che assicura allo sport
invernale uno.sviluppo particolarmenfe rilevante. La stazione di Pra-
loup, similmente, deve la propria fortuna, in crescendo, al picéolo
 aeroporto di Barcelonnetté, dove atterrano agevolmente gli aerei da tu
rismo. Cosl queste stazioni invernali, non favorite da comunicazioni
stradali e ferroviarie, si sviluppano e progrediscono. La stessa voca-
zione turistica e sportiva possiedono le nostre stazioni: Crissolo,

Pontechianale, Argentera, Entraque,’Limone P.te, Lurisia, Prato Nevoso,
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verso le quali si ha certezza di rilevanti interessi dal mondo

sportivo

italiano e straniero. Al loro sviluppo pud decisamente concorrere l'ae-

roporto di Levaldigi, con la sua ottima posizione geografica. Le nostre

vallate non sono meno favorite dalla natura, sul piano turistico-sporti

vo, di tante altre pilt fiorenti e pil note; abbisognano tuttaVi

5 di ini

ziative, capaci di attrarre il traffico turistico, quali 1l'incremento

qualitativo e quantitativo della ricettivita, la valorizzazione| delle

_risorse naturali, degli impianti sportivi e degli impianti termali. Fin
d'ora succede che le localitd sportive delle nostre valli siano frequen

. tate da svedesi, tedeschi e francesi stessi: occorre che esse siano piu

conosciute . che, in particolare, si creino le possibilitd di raggiun-

gerle agevolmente. Sono convinto che la prima vocazione dell'aeroporto

di Levaldigi sia proprio questa.

Questi, molto sinteticamente, sono i problemi pil urgenti che a nostro

avviso occorrerebbe risolvere in breve termine, se non vogliamo ulte-

riormente penalizzare un'economia provinciale che, malgrado tante avver

sitd, dimostra ancora una notevole forza ed una notevole validifta.

DOTTOR CALANDRI, SINDACO DI FOSSANO: Desidero, a nome del Consilglio Co-

munale di Fossano, portare un modesto contributo alla discussione in me

rito alla superstrada‘CuneOrAsti. I1 Consiglio Comunale appunto nella

seduta. del 6 dicembre, dopo un ampio_dibéttito, mi.ha incaricato di por

tare in questo Consiglio aperto le posizioni emerse in merito al proble

ma della direttrice Cuneo-Alba-Asti, posizioni che ci vedono perplessi

‘su alcuni aspetti del progetto da tempo predisposto a cura degli uffici

dell'Amministrazione Provinciale. Le perplessitd emerse ci portano a

A suggerire una proposta alternativa consistente hell‘ampliamentc'della

sede stradale in modo da conferirle le caratteristiche di strada tipo

F1 non solo nel tratto Fossano-Bra, come del resto gia contemplato nel

Piano Regionale dei Trasporti, ma anche nel tratto Cuneo-Fossano dove

invece viene previsto un tracciato completamente nuovo. Si richiamera

inoltre 1'attenzione del Consiglio sui riflessi urbanistici che compor

di conseguenza sulla necessitd di una pil stretta collaborazion

" ta la scelta del traceciato in corrispondenza dell'abitato di Fossano e

e fra
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le Amministrazioni interessate.

Le motivazioﬁi del potenziamento della direttrice Cuneo-Asti prevedono
non solo ed essenzialmente il riequilibrie territoriale nell'ambito re
gionale in primo luogo, ma.anche'con la possibilita di assumere un ruo
lo europeo con la cosiddetta '"Direttrice Padana" é sono da noi piena— A
mente condivise. Nell'ambito locale poi il Comune di Fossano & stretta
mente interéssato in quanto 1'attraversamento dell}abitato con pérzia—
le deviazione delbtraffico pesante (circonvallazione di Via Torino e

Viale Regina Elena), non solo rappresenta una causa del.sasso livello

di servizio della S.S. 231, ma crea anche problemi non indifférenti di

viabilita interna per la cittd di Fossano.

I1 Piano Regionale dei Trasporti definisce una scala di priorit2 nei
finanziamenti confrontando ie opere alla luce dei seguenti parametri:
congruenze con le opzioni generali dei ﬁiano, attuaie~livello di servi
zio dell'arteria,.traffioo giornaliero medio. Aila luce di quanto so-
pra la s.S. 231, sul territorio comunale di Fossano & interessata da
due interventi definiti urgenti riépettivamente all' 11° ed al-15°
gruppo: sul tronco Cuneo-Fossano 1'esecuzione_di un nuovo tracciato e,
sul tronco Fossano-Bra 1'allargamento della sede stradale fino a cénfg
rirle caratteriétiohe di strada tipo F1 (due carreggiate di 7 metri

con spartitraffico di mt. 1,60).

Le caratteristiche che riteniamo negative del progetto redatto dall'Am
ministrazione Provinciale sono queste. Le caratteristiche del progetto,
di tipo decisamente autostradale, (totalevesclusione di incroci a li-
vello, iﬁmissione ed uscite solo a deétra é limitate alle strade di
una certa importanza, velocitd di progetto 11% km/h) appaiono, almeno
*a noi, eécessive, pit adatte ad un sistema autostradale integrato in
un'area metropolitanﬁ che non alla nostra aiea. Lo stesso Piano Regio-
nale prevede nel tratto Cuneo-Fossano una velocitd di progetto fra 80

e 100 km/h mentre nel progetto provinciale la velocitd & di 112 km/h.

Nel documento a cura dell'Ufficio Studi e Programmazione dell'Ammini-
strazione Pfovinciale di Cuneo si accenna alla '"stretta correlazione

con gli strumenti urbanistici dei Comuni interessati'. In effetti in
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una variante al Piano Regolatore di Fossano del 1973 il tracciato del-

la cdsiddetta "superstrada' venne recepito per intero. Questa v
venne perd respinta dalla Regione ed oggi} riproponendoci il pr
non possiamo non tenere conto di una pil matura visione della m
urbanistica e della relativa legislazione che hé come oggetté e
ta la pianificazione del territorio diséiplinando la tutela ed
trollo dell'usd del suolo; ivi comprese le aree agfiche nel 1o

aspetto fisico ed economico.

Il Piano Regionale dei Trasporti, nel formulare i propfii obieft
si propone, sia pure in un'accgzione molto generale la "utilizgz
. degli investimenti nuovi ....... ponendo la massima att¢nzione
ed al riuso degli investimenti»operafi nel passéto". Tale propp
appare smentita dal progetto provinciale che prevede un nuovo t
to su tutta la lunghezza della strada. La conseguenza immediatla
1'attuale S.S. 231, anche se dismessa dall' A.N.A.S. verra a cp
re un doppibne’Sovvradimensionéto rispetto al modesto traffico
che in gfan parte preferira usuffuire deliavﬁsuperstrada”.'Di i

tro le spese di manutenzione resteranno pressoché invariate. In

ariante
oblema,
ateria
finali
il con-

ro -

tivi,
azione_:
all'uso
sizione
raccia-
& che
stitui-

|

locale

|

iscon-—

|

oltre i

|

prevedibili maggiori éosti del nuovo tracciato rispetto ad un lamplia-

" mento della S.S. 231 fino a conferirle le caratteristiche di tipo F1

non vanno cercati esclusivamente nei maggiori esborsi per indenni

esproprio, ma anche negli effetti negativi che l'opera potra av

1'attivitd agricola, soprattutto per quanto attiene:

— sottrazione di terreni di alta fertilita (nel territorio comunale di

Fossano il progetto non interessa esclusivamente i terrazzame

comunque anche questo sono terreni irrigui di buona fertilita);

nti e

]

~ smembramento di unitd aziendali con i prevedibili danni economici;

— effetto di disorganizzazioﬁe sulle reti irrigue e sul drenagg

|

i super

|

ficiali prodotto dal rilevato stradale come si € potuto verificare

per opere analoghe nonostante tutte ie opere d'arte e gli.acc
ti del caso.
Ritengo ancora di evidenziare che l'attraversamento in corrispo
dell'abitato di Fossano appare particolarmente critico. Il nost

dizio al riguardo & molto perplesso. Infatti sul tratto intorno

|

orgimen

ndenza
ro giu-

all'a-




40

bitato di Fossano il progetto non fa che ricaléare il vecchio schema

delle circonvallazioni ormai nettamente superato sotto il profilo urba-

nistico. Si propone in alternativa 1'aggiramento ad est dell'abitato u—

sufruendo anche per un tratto, da realizzare in viadotté, del- greto del

fiume Stura. I vantaggi di questa soluzione sono cosi sintetizzabili:

—~ vengono interessate aree di scarso valore agricolo;

- consente un miglior schema funzionale con una pild netta separazione
fra il traffico di transito e quello locale: si eviterebbero le inter
sezioni con relativi svincoli con le provinciali per Centallo-Villa-—
falletto-Levaldigi e Marene che poésono invece essere raccolte dalla
attuale circonvallazione opportunamente potenziata senza iﬁterfefire
con la S.S. 28 ed attrezzateAper consentire, o perlomeno riordinare
per quanto gia avvenuto, l'espansione urbana al suo esterno. Da nota—
re come il flusso di traffico passante dalle S.S. 28 e 231 e vicever-
sa nel nodo di- Fossano & molto limitato e che pertanto come collega=->-
mento tra le due arterie potrebbe forse essere sufficiente lo svinco-

lo realizzato in funzione del raccordo autostradale.

A conclusione di quesfo breve intervento che, sia pure in merito ad un
aspetto particolare rispetto alla vastita degli argomenti trattati in
questo Consiglio, vuole essere uno stimolo ad un primo contributo al-
1'approfondimento degli studi primé di passare a scelte operative ed
irreversibili, si ausbica che tutte le Amministrazioni interessate vo-
gliano riesaminare il problema con il Comune di Fossano e con 1'E§uipe
di urbanisti che sta redigendo il nuovo Piano Regolatore Comunale.

°

DOTTOR ROMEO, PRESIDENTE COMPRENSORIO DI CUNEO: Ringrazio il Presiden-—

te di avermi dato la parola e mi da occasione in questo Consiglio Pro-

vinéiale apérto.di ribadire ancora una volta quelle che sono le posi-
zioni del Comprensorioc di Cuneo in materia di viabilité e di traffico.
Dall'approvazione della delibera programmatica del Comprensorio fatta
nel giugno 1978 sino ad ora ci sono gia state molte riunioni relative
al problema del traffico. Alcune sono state anche organizzate dal Com
prensorio di Cuneo in particolare in occasione della programmazione

regionale sui trasporti. Sono state effettuate due riunioni alle qua-
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1li ha partécipato.l'AsseSSOre regionale BAJARDI. In quell'occa
biamo avuto gia modo di punfualizzare quelle che sono le nostr
'2ioni ma’ﬁancava, a mio parere, un documeﬁto di sintesi che te
. conto di tutte quelle che eraﬁo le varie indicazioni di tutti

prensori, anche allo scopo di averevuna visione geﬁerale del p
del traffico e della viabilita della provincia di Cuneo. Colgo
questa‘occasione per dichiararmi soddisfatto del documento che
stato presentato, che.ho attentamente le%to e dal quale emergo
le nostre pbsizioni che quelle degli altri Comprensori in modo
fe una visione génerale di tutti i problemi. Ringrazio quindi

strazione Proyiﬁciale di aver,potﬁto, éraéie alla collaborazio
1'Ufficio Studi e Rrogrammazione e della particolare solergia

sidente e delAsuo Vice Presidente nonché dell'Assessore QUAGLI

avere appunto un documento che tenga conto dei vari problemi.

.A questo proposito devo.subito dire chégé"bertamente il pfoble
traffico e delféwvi;bilité uno dei pili grossi problemi delle n
ne. Certamente, céme hé accennato 1'Assessofe e Vice President
LA non & che'dalié soluzione dei problemi della viabilitd e de
ég si possa senz'aitro direttaﬁente avere come effetto indotto
luppo della regione, délla}zona che ci interessa. Perb_é anche
che, qualora si individﬁi una déterminata zona da svilqppare,

quella zona non vengono gargntite dellebinfrastruttufe, quelle
infrastrutture necessarie fra cui quelle della viabilita e del
co, certamente quelle zone non posSonO‘eséere a Sua‘volta svil
Ecco quindi la necessitd di Vedere dove devono essere sviiuppa
ste infrastrutfufé; ecco quindi la necessitd di. vedere quali s
indicazioni di prioritid. che emergono da questo documento. Mi &
di vedere come il .Comprensorio di Salqzzo—Savigliano—FoSsaﬁo i
un particolare obieftivo nell'aeropoftémdi Levaldigi. I1 Compr
di Mondovi individua ﬁn'particolare obiettivo nel collegamento
porti liguri, proprio perché come retroterra di una zona assai
‘tante possa essere poi a sua vblta sviluppato il settore secon

terziario che maggiormente sta a cuore all'area attrezzata di

, I1 €omprensorio di Alba-Bra individua come obiettivo principal
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legamento viario e ferroviario con 1'Astigiano e con il Milanese. Il
Comprensorio di Cuneo, dico subito, non vuole essere il capolinea di
una zona che termini a Cuneo; il Comprensorio di Cuneo vuole che la zo-
na di Cuneo sia un punto di passaggio e sia un punto che debﬁa a questo
proposito aver un obiettivo fondamentale a breve termine che & quello
dell'iﬁterporto. E' stato sottolineato dall'intefvento del Presidente
della Camera di Commercio come l'interporto a Cuneo sia necessario sia’
per 1l'apertura della Cuneo-Nizza, sia per il volume di traffico e di
merci che si sono riscontrati in questi ultimi tempi. Abbiamo la linea
ferroviaria Cuneo-Nizza, abbiamo la Statale del Colle di‘Tenda, la Sta-
tale del Colle‘della Maddalena che consideriamo strade di interesse in-
ternazionale per il volume di traffico e di merci che passano. E' quin-
di opportuno che a Cuneo sia ubicato l'interporto doganale o un centro
bimodale come si vuole meglio definire, e'quindi come Comprensorio ab-
biamo gi& sottolineato alla Regione 1'importanza di questa realizzazio-
ne. Mancano ancora ulteriori definitivi studi ma ci auguriamo che una
volta terminati questi studi si addivenga alla soluzione da noi prospet

tata.

Per quanto riguarda le altre indicazioni sard sintetito e abbastanza
breve. Per quanto riguarda le comunicazioni ferroviarie: le comunicazio
ni ferroviarie che interessano Cuneo sono tre: la linea principale & la
linea Cuneo-Torino. A questo proposito non vorrei peccare di una indica
zione populistica cioé quella di dire che la prima cosa che noi vorrem—
mo sulla linea Cuneo-Fossano € che gli orari fossero rispettati. Forse
& un'indicazione terra-terra perd certamente la linea Cuneo-Torino &
una linea per noi molto importante; ed €& una linea,ohe évusata dai pen-
dolari, dai lavoratori, che da Cuneo e dalla zona di Cuneo si trasferi- .
scono a Torino e viceversa, per lavorare. E' quindi necessario che que—'
sti lavoratori arrivino in tempo alle zone di lavoro. Noi come Compren-—
sorio abbiamo pil volte scritto all‘Amministrazione delle Ferrovie del-
lo Stato reclamando due cose:

1°) -~ che gli orari siano rispettati;

2°) - che vengano effettuate quelle fermate che sono necessarie affin-

ché questo trasporto delle persone sia effettuato in modo congruo.
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Ebbene, le Ferrovie dello Stato ci hanno sempre risposto che gli orari

sono sempre stati rispettati. Penso che non ci voglia molto per vedere

che questo non avviene. Noi cqntinuiamo a ribadire questa necessita.

Trattando delle infrastrutture abbiamo ricordato,nella delibera pro-

grammatica e nei nostri successivi interventi da parte della 2| Commis

sione del Comprensério e della Giunta, che & necessario il raddoppio

della linea fra Cuneo ¢ Fossano. Questo & stato recepito dal Piano Re-

gionale e ne prendiamo atto. Ci auguriamo che venga realizzato| a tempi

brevi.

Per quanto riguarda la linea Cuneo-Saluzzo-Airasca, anche sottolineata

con particolare importanza da‘parte del Comprensorio di Saluzzp, noi

ricordiamo che abbiamo individuato come sub-area attrezzata 1°'

area del

Dronérese. Ora, & evidente che se l'area del Dronerese deve essere svi

luppata necessita di quelle infrastrutture che sono necessarie per uno

sviluppo di un'area attrezzata. Di conseguenza la linea Cuneo—Saluzzo-

Airasca interessa particolarmente questa zona perché passa a Busca e

da Busca vi & un raccordo.ferroviario con Dronero e quindi noi ritenia

mo che questa linea non debba essere considerata secondaria, ma debba

essere anzi potenziata proprio a quei fini, cio& ai fini di un maggior

sviluppo dell‘'area che abbiamo individuata come sub-area attrezzata,

quella del Dronerese.

La terza linea & la Cuneo-Alba-Asti-Milano. Particolarmente ne & sotto

lineata 1'importanza dal Comprensorio di Alba. Nel documento non viene

indicato un fatto nuovo, cio& che da alcuni mesi & stata costituita

una Commissione fra i cinque Comprensori interessati, quindi Cuneo, Sa

lqzzo—Savigliano—Fossano, Alba e Casale. Questi Compregsori ha
stituité una Commissione, presieduta dal Presidente ael Compre
di Asti e abbiamo chiesto éomé Commissione alla Regione di eff
uno studio particolare su questa lineé._Lo studio éta>andando

da parte dell'Assessorato Regionale. Dalle indicazioni che ci

\NNo Co—
nsorio
“ettuare
avanti

sono sta

te date, non siamo del tutto soddisfatti di questo studio perché viene

ancora individuata la possibilita di una linea che faccia cap

lermaggiore e quindi, da quanto emerge da questi primi studi,

a Cavgl

si conti

nua a mantenere i due cateti del triangolo e non si ipotizza invece di
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percorrere 1l'ipotenusa del triangolo stesso, per cui ad un certo punto
cosi individua%a, questa linea sard certamente una linea di serie B.
Ma perché & importante? L'ha gid sottolineato 1l'intervento del Consi-
gliere ENRICHENS; & impertante pefché questa & l'unica linea di colle-
gamento di Cuneo con il Milanese senzafpassare per Torino. Data 1'aper
tura della Cuneo~Nizza si pud ipotizzare una linea diretta Milano-Niz—
za attraverso questa linea, qualora naturalmente fosse una linea non
.di serie B, ma fosse ipotizzata come tale. Soprattutto per il traffico
delle merci. Se vogliamo uno sviluppo del nostro territorio dobbiamo
anche ipotizzare eventuali collegamenti con la pianura padana‘ed in

particolare con Milano.

Detto delle ferrovie, aggiungendo che la Cuneo-Nizza, come ha anche
sottolineato il Presidente della Camera di Commercio, ha\avuto inizio
con un buon esito, perlomeno per quaﬁto riguarda il traffico dei pas-
seggeri; perd ho l'impressione che le Ferrovie continuino un po' a
boicottare, scusate l'espressione, quella che era 1'ipotesi iniziale
. € cioé di non vedere in modo favorevole questa linea perché, sia per
quanto riguarda gli'orari, ma sia soprattutto per quanto riguarda i
mezzi di trazione impiegati, siamo certamente in una situazione assai
disagevole. In questo momento non c'é ancora stato il boom turistico
perché siamo ;n un periodo morto, ma quando -comincerd - e sta per co
minciare - ii periodo invernale e poi il periodo estivo, non so se
con questi mezzi di trazione si potrad fare fronte alle richieste de-
gli utenti. Come Comprensorio abbiamo sottolineato, in un ordine del
giorno approvato dalla Giunta e dalla 2" Commissione, che & necessa—
rio procedere a utilizzare da parte delle Ferrovie quelle motrici che
siano sufficienti a trainare un numero di vagoni sufficienti per per-
mettere a tutti i passeggeri di utilizzare questa linea. I mezzi di
trazione, anche diesel, indipendentemente dall'elettrificazione ci so
no, vengono prodotéi dalle fabbriche di Savigliano, vengono utilizza-—
ti nel Mezzogiorno d'Italia ed & opportuno che vengano anche utilizza

ti su questa linea.

Per quanto riguarda le strade, mi soffermo molto brevemente perché &

[¢73
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un tema gid toccato sia nélla relazione del Dott. FAGNOLA, sié.del Pre-
sidente della Camera di Commercio. Ricordo solo in pafficolare il pro-
blema della direttrice padana. La direttrice padana & intesa, da parte
del Comprensorio di Cuneo come la via fondamentale'per la roftura del-
1'isolamento. Quindi riteniémo che la direttrice padana debba essere ‘
vista in un tutto unico da considérare.diAcarattere interregionale se
non addiritfura naziénale e non siamobd'accordo su quella che & stata
1'impostazione data dal Piano Regionale dei Trasporti che ipotizza que-
sta linea come un susseguirsi di tratti locali. Ribadisco in questa se—
Adé —.come anche ha sottolineato.il Dott. ODDERO - 1l'importanza |di que-
sta linea che corre parallela alla,ferrovia; per cui 1e‘due linee che
collegano direttamenté Cuneo con la pianura padana e éon Milano devono
essere viste con una visione unitaria e bisogna dare ad esse 1}importan

za che hanno.

Per quanto riguarda le altre due strade che-noi riteniamo fondamentali:

la Statale n° 20 e la Statale del Colle della Madaalena'ribadiamo‘che
per noi hanno ﬁn'impoftanza di carattere internazionale, quindi bisogna
proceaere a tempi brevi a quello che & gia stéto‘piﬁ volte evidenziato:
.'in particolare il tratto Cuneo-Robilanté deve trovare una rapida solu-
ziohe,'in ogni caso non oltre il 1985. Non & possibile che su una stra-
da di interesse internazionale non si possano incrociare in alcuni pun-
ti due camions; non & possibile mantenere in queste situazioni|un traf-
fico di 16.000Vpassaggi giornalieri che corrisponde ai traffici delle
autostrade. Noi dobbiamo quindi evidenziare in qualunque occasione que-
sta situazione per afrivare a una soluzione, come dicevo; a tempi brevi
Per quanto riguarda la Statale del Colle della Maddalena ribadiamo qui
in piéna intesa, cosl come anche per 1¢ altre.indicazioni, con|le Comu-
nitd Montane interessate, che il problema della variante di Aisone e di 
‘Pianche nonché& 1'ultimazione del 2° lotto delle ﬁarricate vengano fatti
a tempi brevi. Ricordiamo come ci sia stata, e 1'ha gié'defto anche il
Presidente ODDERO, una riunione a Barcelonnétte tra 1'Amministrazione
Provinciale, la Camera di Commercio e chi parla con le Autorita france-

si; anche da parte francese si sta cercando di potenziare, di migliora-
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re questa linea. In quest'ottica siamo pienamente d'accordo; 1'unico
problema evidentemente assai grosso & la variante di Demonte che dovra
essere evidentemente prospettata dopo che sard stata data una soluzio-

ne al problema del lago di Moiola.

Concludo ricordando, come ho detto all'inizio, 1'importanza dell'inter
porto per il Cuneese che fra tutti questi elementi & quello che ha, se

condo me, per il Comprensorio di Cuneo, un maggior indice di priorita.

SIGNOR PRESIDENTE FALCO: Ringrazio il Dottor Romeo, Presidente del Com

prénsorio di Cuneo. Prima di dare la parola al Dott. GARNERONE, il qua
le parlerd a nome dell'Associazione Pendolari della provincia di Cuneo;
desidero fornire qualche notizia di carattere logistico.

E' quasi mezzogiorno, abbiamo ancora 15 interventi da udire. Se 1'As—
semblea ¢ d'accordo, possiamo proseguire fino all'una, una e mezza.

Si fara quin?i una breve interruzione per consumare un pasto e poi si

riprenderanno i lavori. .

Allora, ha chiesto la paroia il Dott. GARNERONE, ne ha facolti.

DOTTOR GARNERONE, RAPPRESENTANTE DELL'ASSOCIAZIONE PENDOLARI DELLA

PROVINCIA DI CUNEO: L'Associazione pendolari della Provincia di Cuneo,

coglie 1'occasion§ offerta da questo Consiglio aperto sul problema dei
trasporti nella nostra Provincia, per portare il proprio contributo él
dibattito e offrire:proposte concrete per la soluzione dei numerosi
problemi specie in riferimento al trasporto ferroviario. E' forse uti-
le, in quanto non tutti i presenti conoscono 1l'esistenza di questa As—
sociazione, dare alcune sintetiche informazioni sulla stessa. L'Asso—
ciazione pendolari della Provincia di Cuneo, € nata nel 1979; conta og
gi circa 500 iscritti nella totalitd pendolari lavoratori e studenti,

che quotidianamente raggiungono Torino dai vari centri della Provincia.

L'Associazione ha per scopo far conoscere le esigenze e tutelare i di-
ritti dei pendolari della Provincia di Cuneo; per raggiungere tale o-
biettivo non ritiene di dover ricorrere a forme di lotta clamorose

quali ad esempio il blocco dei treni, ma piuttosto collaborare fattiva



.-~ 1l'inserimento di convogli merci nelle ore di punta del traff

4w

mente con il compartimento delle FF.SS. in primo iuogo, con le

00.sS.

del settore, e con gli Enti locali, nell'elaborazione e nell'attuézione

di piani e progetti phé~abbiano.per obiettivo il miglioramento

del ser-

vizio. Per questi motivi aderiamo all'iniziativa dell'Amministrazione

Provinciale e concordiamo con le indicazioni contenute nel Piano regio-

nale dei trasporti. Noi pendolari ci stiamo comunque organizzando per

approfondire, anche nel dettaglio, le varie esigenze che emergono dagli

utenti delle linee e -zone della Provincia. Ci riserviamo quindi di far

SS. le nostre analisi ed osservazioni che scaturiranno dal lav

stiamo svolgendo. Tuttavia riteniamo di dover segnalare fin da

.pérvenire agli Enti locali, alla Regidne ed al Compartimento delle FF.

bro che

ora i

disservizi pitt evidenti e macroscopici che si verificano quotidiana-

mente e pill precisamente (e qui mi riallaccio a quanto aveva gia detto

il Presidente ROMEO perché noi concordiamo pienamente su questa posizio

ne):

il costante e cronico ritardo dei treni_pendolari-fispetto a

cazioni dell'orario'ufficiale-

- la progressiva trasforma21one dei trenl ve1001 in convogll a
ti, cedendo alle r10h1este piu dlsparate,
lare;

- 1a mancata disponibilitd di posti a sedere su determinati tr

Dalla denuncia suesposta appaiono evidenti alcune richieste de
stra A55001az1one per 1‘1mmed1ato, chiediamo .che g11 Enti loca
Vengano presso gli organi competentl affinché vengano presi gli

ni provvedimenti per risolvere quanto sopra.’

Per quanto attiene alle deficienze di'caraftere-piﬁ propriamen
turale concordiamo ébsfanzialmente cgn éuanto enunciato nel Pi
nale dei trasportij; Cog}iamd tuttavia 1'occasione per evidenzi
guenti interventi in ordine di priorita:
- raddoppiovdei binario Fossano-Madonna dell'Olmo con il poten

ed ammodernamento della linea eléttrica;

- completa riattivazione della linea AlbauBra;

ccellera—
ico pendo

eni.
Tla no-
1i inter-

i opportu

te strut-

ano regio

ziamento

lle indi-

are i se-—
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- prosecuzione nell'ammodernamento della linea Cuneo—Torino via Airasca;
- individuazione su tutte le linee di alcuni poli (stazioni) principali
attorno ai quali far ruotare servizi complementari alle FF.SS., come
ad esempio servizi di autolinee, tali da permettere la riduzione del-
le fermate ferroviarie ed un miglioramento complessivo dei trasporti

pubblici in genere.

Nell'ottica di una collaborazione fra Enti locali,iFF.SS. ed utenza, la
Associazione pendolari della Provincia di Cuneo richiede pertanto di
partecipare, tramite un suo rappresentante, alle riunioni che periodica

mente avvengono tra la Camera di Commercio e le FF.SS.-—

DOTTOR NOVARO, PRESIDENTE DELLA PROVINCIA DI IMPERIA: Desidéfobanzitut—

to compiacermi col Signor Presidente della Provincia di Cuneo, con i
suoi collaboratori e gli Assessori perché ci han dato la possibilita di
un seminario di lavori che interessano questa vasta area che attraverso
una striscia di mare che si chiama la Provincia di Imperia riesce a col
legarsi a un tipo di viabilitd che questa area non ha, per aivisioni
storiche ma non naturali. Ho ascoltato attentaﬁente gli interventi; ho
ascolato con estrema attenzione quella che & stata un pd la seria pro-
iezione di questa Amministrazione, che se non avesse altri motivi, at—
traverso le cifre, dimostra gii la sua capacita operativa anche se poi
gli interventi, le attese, gli impegni che si vogliono andare ad assu
mere ovviamente travalicano, come & sempre e naturale, quelle che sono
le sue possibilita, quella che oggi noi chiamiamo in gergo "compatibi-

litar.

°

Nel mio breve intervento accennerd all'importanza dei collegameﬁti fra
le Provincé di Imperia e Cuneo, come condizione vitale per lo sviluppo
delle aree che gravitano sui due centri e che logicamente hanno distin
te necessita. La nostra Provincia & una provincia essenzialmente ter-
ziaria; € una provincia di passaggio. L'area deila Provincia di Cuneo
€ un'area di zona attrezzata; & un'area dove noi riconosciamo il no-

stro hinterland naturale dovuto, anche se ancora non riconosciuto nel—

la sua pienezza. E voi tutti meglio di me sapete che la vitalitd di
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6gni economia & basata $igli scambi e pertanto diventa improrogabile

ormai, che peraltro. & gid in atto, Questo sistema bipolare fra queste

due aree che hanno caratteristiche non omogenee come quelle dil Imperia

e di Cuneo. E siamo solidali con-la Provincia di Cuneo, con tutti voi,

colleghi.che vi state battendo con tenacia che - se ve ne fosse il ca-

so - emerge dai lavori di questa‘mattinata; per uscire fuori dal tradi

zionale isolamento e quindi ci dichiariamo al vostro fianco per ogni

possibile appdggio in ordine alla realizzazione dei progetti di colle-

gamento di Cuneo e della vostra ngrande" Provincia con i poli
luppo del Piemonte, della Lombardia e’deila amica Francia. Ma
tempo desideriamo ché altrettantavsoiidarieté ci sia nel privi
i porti di Savona e di Impefia che éono quelli che hanno alle
il territorio della.provincia di Cuneo, cosi come Milano pfivi

porto di Genova e il Parmense quello commerciale di La Spezié.

Lo dico chiaramente questo, pér evitare equivoci, perché so ch
ultimi tempi ci Sono stati - e del reSto-risuonanQ anche in ma
- passi tendenti a ﬁrivilegiaye il porto di Nizza, in fase di
zione, piuttosto che a potenziaré i due porti dél pdnénte ligﬁ
na ed Imperia, dei cui Cdnsigli di Ammiﬁistpazione degli Enti
fanno parte pur gli amici piemontesi. ﬁ adesso mi ricéllego in
estfemamente'breve a quello'che s'é fatto, a qﬁello che.si sta
e a quello che mi.auguro, anche attravérso 1'incontro di quest
na, si debba fare a chigsura-di questi rapporti di éomunicazic

la Provincia di Imperia e la Provincia di Cuneo.

di svi-

legiare
spalle

legia il

e ﬁegli
ttinata
costru-
re Savo-
porfuali
maniera
faéeﬁdo
a matti-

ne tra

La realizzazione della ferrovia Cuneo-Breil-Ventimiglia & ormai alle

nostre spalle. Devo come imperiese dare atto che questa opera
tuta realizzare attraverso una lunga serie di trentennali batt

~litiche; nelle quali ha fatto sempre spicco la "tenacia' dei c

si & po-

uneesi

che hanno pervicacemente creduto nella riattivazione della linea ferro

viaria anche quando a Torino ed in Riviera si pensava di trast

in una superstrada asfaltata. Mancano. ovviamente alcune opere

2y

ormarla

‘comple-

mentari, che ci auguriamo possano essere eseguite in un periodo ragio-

nevole di tempo. Per quanto riguarda alcuni di questi problemi

,-c'é ad

nel con-

aglie po
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esempio quello del siﬁdacato macellai della provincia di Imperia, che
per il suo fabbisogno di carne fa capo esclusivaﬁente al mercato di Cu
neo, e questi chiedono di poter effettuare il trasporto di tutti gli
animali mediante carro bestiame evitando cosi 1'attuale polverizzazio-
ne dei trasporti coﬁ veicoli singoli e lo spreco conseguente di carbu-
rante sempre pili scarso e caro. E' stato pure chiesto alle Ferrovie
dello Stato che anche gli operai e soprattutto i numerosi studenti che
usufruiscono della nuova linea ferroviaria per recarsi all'Universita
di Torino e.alle Scuole Superiori della provincia di Cuneo poSsano st—
tenere gli abbonamenti a tariffa agevolata, come succede per tutti gli

altri treni in servizio nel territorio nazionale.

Mi ricéllego adesso a quella che & la parte in corso di opere che ci
devono impegnare, io ritengo, in incontri successivi e urgenti: la sta
tale n° 20. Lo sviluppo complessivo di questa arteria tra Cuneo e Ven-
timiglia & di circa 90 km, di cui 17 in provincia di Imperia, 39 in
territorio francese e 34 in provincia di Cuneo. Basta percorrere tutta
la statale 20 per rendersi conto che il tratto terminale, ricadente in
provincié di Imperia, rappresenta la vera autentica strozzatura dello
intero percorso. Esistono problemi nel tratto della provincia di Cuneo
legati agli attraversamenti dei centri abitati, esiste il probleﬁa del
la galféria di valicé al Colle di Tenda, esistbno ancora alcuni proble
mi in territorio francese ma per buona parte risolti come quelli dei
tornanti al Colle di Tenda, ma i maggiori inconvenienti per.le pessime
caratteristiche planimetriche si riscontrano nel tronco compreso tra
il posto di frontiera di Fanghefto e Ventimiglia, come ad esempio il
passaggio a livello a Ventimiglia all'inizio della strada e la galle-

ria naturale in curva nei pressi di San Michele di Olivetta.

Altra negativa caratteristica del tracciato in provincia di Imperia &
costituita dal pericolo della caduta di massi. L'Amministrazione Pro-—
vinciale che io presiedo, in questo spirito di sensibilizzazione di-

organi competenti ai problemi della grossa viabilita, ha fatto redige
re alcuni anni fa un progetto dell'intero tratto Ventimiglia-Fanghet-

to che & giad stato approvato in linea tecnica dal Consiglio Nazionale
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dell'ANAS. L'intero tracciato & stato diviso in cinque lotti f

ed & stata preventivata una spesa di 30 miliardi. L'ANAS finor

“venuta finanziariamente sul progetto esecutivo riguardante il

che comprende il tratto tra il bivio della Aurelia in Ventimig

frazione Roverino per un importo di 4 miliardi. Questo lotto &

scorporato in due: lotto 5A e lotto 5B. Il lotto 5A comprende
mente la costruzione del cavalcavia di allacciamento allo svi

1'autostrada dei Fiori a Véntimiglia. I1 lotto 5B comprende 1

zione del cavalcaferrovia a Ventimiglia, nonché il raddoppio d

sulla via Aurelia.

Questi due lotti affidati in appaito.sono in fase di costruzio

a

unzionali
a & inter
5° lotto -
lia e ia

stato

pratica-

ncolo del-

costru-

el ponte

ne: il.

lotto 5B verra attivato nel mese di febbraio-marzo fino al piazzale dél

la dogana di Roverinb, mentre il lotto 5A verra attivato entrg

la fine

del 1980 e nel contempo si sta costruendo un autoporto internazionale‘

di hotevole importanza. Con la realizzazione di questi due lotti compre

si nel lotto 5 del progetto iniziale, si potra ottenere lo sveltimento

della circolazione autostradale all'imbocco della statale 20 in Ventimi

glia , attraverso uno svincolo a livelli sfalsati con la bretella auto-

stradale, che dovra costituire una notevole fonte di traffico

do con un viadotto la linea ferroviaria e creando, con la cos

di un nuovo ponte dell'Aurelia sul fiume Roja, un sistema rot
la n° 1 Aurelia a la n° 20, in modo da eliminare i semafori e

guenti lunghe file di veicoli nell'abitato di Ventimiglia.

In via di costruzione il 10t£o,5, rimangonoygli altri lotti d
a Fanghetto. Per il lotto 4 da Roverino alla frazione Trucco
glia & gia stafo preparato un progettokesecutivo per un impor
liardi e mezzo, mentre per i lottill—2—3 da Fanghetto. a Trucc
soltanto il progetto generale a suo tempo approvato dall'ANAS
tecnica. Noi ovviamente, & inutile che lo diciamo, ci stiamo
do affinché questi lotti sopra citati vengano inseriti nel pi
nale dell'ANAS con.i relativi finanziamenti. Per quanto rigua
bilitd allo sbocco della statale 20 in Ventimiglia debbo anco

re che & stato predisposto dall'ANAS un progetto dell'ammonta

| superan-—
truzione
atorio tra

le conse—-

5 Roverino
di Ventimi
to di 7 mi

o esiste

in linea

interessan
ano trien-
rda la Vig
ra ricordg :

re di 8 mi
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liardi per la sistemazione nel modo piti adeguato del tratto galleria
del Funtanin (sotto Ventimiglia Alta) - Latte. Anche per quest'opera
1'Amministrazione Provinciale ha svolto interessamento perché venga in-
serita nel piano triennale dell'ANAS. Ma direi, il problema pili impor-
tante e piu interessante, che ci riconduce alla realtd della mattinata,
& per noi ovviamente quello della statale 28. Peraltro devo gid essere
grato a Voi, in particolare all'Amministrazione Provinciale di Cuneo,
perché attraverso anche il suo aiuto - un intervento fatto due mesi fa
— sta scomparendo uno dei primi grossi ostacoli di questa vecchia stra
da e sara aperto, presumibilmente nella primavera, il valico della 28
sul colle S.Bartolomeo. Sono stati affidati i lavori‘relativi il 6 di-
cembre. Questi lavori dovrebbero avere la caratteristica d'urgenza e
pertanto se il tempo lo permetteria, noi ci auguriamo, di noﬁ impiegare
pil le tre ore che ci sono costate questa mattina per arrivare a Cuneo
da Imperia. Non so quale giudizio di valore si possa dare ad un tempo
di questo genere, per collegare quello che normalmente dovrebbe essere
..collegato nell'arco di mezz'ora, rapportato a tre ore, oltretutto cor-
rendo dei rischi e dei pericoli, perché voi tutti conoscete queste

strade forse meglio di me.

Direi che il problema dell'ammodernamento di questa strada sia stato
una continua ansia per le due Amministrazioni Provinciali. Gi& nel 1968
affidammo un progetto ad iniziativa ed a carico dell'Amministrazione
Provinciale di Imperia e della Camera di Commercio di Imperia. Tale
progetto venne inviato in data 18 aprile 1969 alla Dirézione Generale
dell 'ANAS a Roma, dove venne, inidata 14 maggio 1969, approvato in 1li-
nea tecnica dal Consiglio d'Amministrazione. Il progetto esecutivo del
la variante del Colle S.Bartolomeo prevedeva un ammontare di spesa di
4 miliardi e 450 milioni. Venne altresi approvato in linea tecnica,
nella medesima seduta, il progetto di massima relativo alla sistemazio
ne in sede ed in variante del tratto di strada statale Imperia-Cantara
na d'Ormea, per un importo in allora di 16 miliardi e 500 milioni. E'
troppo agevole comprendere che dal 1969 all'epoca attuale, la continua
lievitazione dei prezzi ha notevolmente modificato il livello dei co-

sti, e la capacita dello stanziamento inizialmente fissato, il cui am-



porﬁahtit n. 4 che comprende il tratto che interessa Pieve d

- Calderara ad Armo ed il n. 5 che comprende la galleria del Co
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montare & ampiamente superato dal costo attuale per la realizzazione

dei relativi lavori. Lo stralcio esecutivo della variante del

Bartolomeo venne messo in cantiere nel 1970 con il 1° appalto

Colle S.

affidato

all'Impresa Edilstrade. L'ANAS ha costruito finora una prima parte del

1'importante realizzazione, ossia quella che interessa la varijante del

Colle S.Bartolomeo della quale ora chiediamo 1'attivazione.‘Questo

tratto inserito nel lotto 3° della progeftazione & stato costnuito in

due tempi. L'andamento & del tutto in nuova sede ed & caratterizzato

da un confinuo succedersi di’ opere d'arte: sullo sviluppo totale di km

5+300 da Villa Romana a Calderara, i viadotti hanno una lunghezza di

2.330 metri, la galleria di valico di 1.880 metri.

Con l'attivazione di questo tronco, verré>ridotta 1'attuale distanza

dei due punti di-collegamento con la statale tra Villa Romana

e bivio

di Calderara da km 12+500 a km 5+300, con una riduzione quindi, rispet’

to él tracciato esistente, di ben 7,2 km. Gli Enti locali hanno solle-

citato da tempo 1'attivézione delllopefa e 1'ANAS. il ‘6 dicembre scorso

ha .appaltato i lavori per la costruzione del raccordo a Calderara di

Pieve di Teco affidandoli alla Impresa che gia aveva costruit
dotto e la gallefié. Se il tempo invernale 1o oohsentiré, il
ranno iniziati con procedura d'urgenza e quindi potranno esse
nati‘ﬁella primavera prossima. Quindi la costruzione del lott
non molto dovrebbe diventare un fatto compiuto. Rimane il lot
fa parte del lotto 2 da Chiusavecchia al bivio di Villa Roman
di Millio). Su Questo lotto.2B dal bivio di San Lazzaro Reale
Romana, sono in corso importanti lavori di ammodernamento in

in variante per un ammontare di circa 4 miliardi. Mancano anc

0 il via-
ivori ver
re termi-—
o 3° tra
to 2B che
a'(Prafi

a Villa
sede ed

ora da

finanziare il 1° lotto tra Imperia e Chiusavecchia, che certamente sa-—

rd destinato a diventare 1'ultimo nel tempo, ed i due lotti m

mo ed il collegamento fino a Cantarana di Ormea. Il lotto del
ria del Colle di Armo appare di gran lunga il pid importante

re in considerazione.. Il progetto relativo & stato gia apprg

olto im-
i Teco da
lle di Ar
la galle~

da prende

vato dal

Consiglio dell'ANAS alla fine del 1970 ed & tuttora in attesa di finan
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ziamento. Gli Enti locali interessati chiedono che quest'opera venga
inclusa nei piani triennali delle Regioni Piemonte e Liguria come prio
rita dimodochd possa essere finanziata dall'ANAS. Vorrei prospettare
quindi quella che a mio parere potrebbe essere la scala di priorita

degli interventi:

1) - finanziamento del 5° lotto relativo al traforo del Colle di Armo
e ai collegamento con la Valle dell'Alto Tanaro a Cantarana;
2) - progettazione esecutiva e finanziamento del 4° lotto che interes
* sa il territorio del Comune di Pieve di Teco;
3) - progettazione esecutiva e finanziamento dei lotti i° e 2° tra Im-

peria e Chiusavecchia.

Da questa richiesta di massima ho tralasciato ovviamente l'éttivazione
della galleria del Colle S.Bartolomeo i cui lavori verranno appaltati
il 6 dicembre, nonché i lavori relativi al lotto 2°B in corso di rea-
lizzazione tra il bivio di S.Lazzaro e Villa Romana.Mi preme evidenzia
re che la lunghezza del tracciato tra Imperia e Cantarana diventerebbe
di km 31,3 rispetto ai 46 del tracciato attuale, e quindi éon ﬁna rigu
zione di ben 15 km, con un notevole miglioramento delle caratteristi-
che plano altimetriche, che permetteranno in futuro di andare da Impe-

ria ad Ormea e viceversa in circa 25 minuti.

Per concludere brevemente queste mie note, ricordo brevemente che domg
nica 2 dicembre scorso si & svolta presso il Municipio di Pieve di Te-
co una riunione promossa dalle Comuniti Montane dell'Arroscia e dell'
Impero per l'esame del problema delle varianti e degli ammodernamenti
della statale 28. Al termine dell'incontro, gli Amministratori locali
hanno dato incarico alla Amministrazione Provinciale di Imperia di pro
muovere un Convegno Interregionale per 1l'esame del problema generale
della statale 28, affinché con 1'unione di intenti si possa richiamare
l'attenzione degli organi programmatori regionali e naziohali:sui pro-
blemi reali della-viabilita tra Imperia e la piana piemontese che sono

spesso elusi o solo parzialmente intravisti.

A tale Convegno Interregionale che sard tenuto presumibilmente verso i
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primi di febbraio del prossimo anno, ed evidentemente concordat
Amministrazioni Provinciali di Imperia e di Cuneo, verranno inv
che i rappresentanti delle due Regioni Piemonte & Liguria (che
no dato una adesione di massima) e quelli dell'ANAS e del Minis
- Lavori Pubblici. Percid avremo modo di incontrarci prossimament

confrontare assieme i nostri comuni problemi che riguardano le

o tra le
itati an
gia han-
tero dei

e e di

possibi-

1itd di sviluppo delle economie e dei traffici delle nostre province

confinanti e tradizionalmente amiche e solidali. Vi devo dire che a que

sto convegno che noi cerchiamo di preparare abbiamo gia avuto d

elle im-—

portanti adesioni. Abbiamo 1'adesione del Ministro dei Lavori Pubblici,

e pertanto della Direzione Generale dell'ANAS. Abbiamo l'impegﬁ
Comprénsione dell'Amministrazione Regionale Ligure che & dispon
" dare ad essa criteri di priorita. Abbiamo 1'impegno dell'Ammini
ne Regionale Piemontese che ad essa €& molto seunsibile e dopo gl

avvenimenti, dopo le ultime scelte fatte a livello ministeriale

oe la
ibile a
strazio-—
i ultimi

s'é re-

sa conto che il potenziamento e la variante della statale 28 sono ormai

via obbligatoria.

Rivolgo pertanto una calda raccomandazione al Presidente della|Provin-

cia di Cuneo ed ai suoi Collaboratori perché ci facciano sapere

con una

certa celeritd ove noi vogliamo andare a collocare questo conve

stralcio, chiamiamblo, di tutte le necessita delle vie di comun

della Provincia di Cuneo unitamente alla Provincia di Imperia p

riusciamo a produrre ancora quei documenti se sono-necessari, q

-
pressioni e quel convincimento che credo sia vostro e nostro af
non rimanga una strada di fantasia almeno in pafte, ma che ci p
mettere alle spalle si il Colle di S.Bartolomeo, ma ci possiamo

mettere alle spalle la Cantarana-Armo e il viadotto di Pieve di

Grazie.

SIGNOR FALOPPA, Federazione Prov.le CGIL—CISL;UIL: Io credo che

gno—
icazione
erche
uelle
finche
ossiamo
anche

Teco.

di

fronte ad una problematica cosi complessa come quella discussa nell'o

"dierno convegno -non si possa, cosi come & stato fatto da altri

interve

nuti, che fare dei riferimenti di carattere generale e solo gqualche ac
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cenno specifico, cosa che cercherd di fare a nome della Federazione
Provinciale CGIL-CISL-UIL, con una rapidissima premessa di ordine gene
rale. Il nostro punto di riferimento, e credo non solo il nostro come
00.SS., & quello di proporre la costruzione di un sistema integrato di
trasporti (ferrovie, strade) attraverso opportuni momenti di riforma e
di ristrutturazione che devono sorreggere lo sviluppo del settore indu
striale, agricolo e lo sviluppo complessivo della societi. Cibpare che
questo sia uno dei punti di riferimento, dei parametri probabilmente
ovvi,ma che forse vale la‘pena di ribadire, proprio per stabilire qua-
1i possono essere le prioritd su ecui ancorarsi nel momento in cui si
discute di questa questione, ripeto, cosi complessa, per i problemi

che presenta.

Su alcuni punti specifici, quale il problema delle Ferrovie dello Sta-
to, noi partiamo da un'impostazione politica che & quella di una rifor
ma complessiva che deve riﬁnovare questo ente. Poniamo il problema del
lo sganciamento dal settore del pubblico impiego. Crediamo che piii che
un discorso di rifinanziamento delle leggi attuali (che indubbiamente
pud avere una sua validita) si tratta di vedere come proporre un piano
poliennale di intervento che affronti i problemi di riassetto, di ri-
forma e quindi di rammodernamento. Al tempo stesso perd occorre stabi-—
lire delle prioritad negli investimenti. Ci pare che la Direzione Com-
partimentale delle Ferrovie dello Stato porti avanti interventi inade-
Aguati, rispetto alla lunghezza e alle necessita della rete F.S. in Pro
vincia. Detto in altri termini, con una certa approssiﬁazione, ci pare
che vada ancora avanti una logica di taglio dei cosiddetti rami secchi
presenti nella nostra Provincia. Crediamo invece che a questa logica
sia da contrapporre un discorso di rammodernamento e di investimento

su alcune linee.

Uno di questi problemi & rappresentato dalla elettrificazione della
Cuneo-Ventimiglia. Non solo perché il volume delle perséne trasportate
a tutt'oggi va ben al di 14 di quelle che potevano essere le previsio-
ni alla vigilia dell'apertura di questa ferrovia, ma anche perché ci

pare che solo in questo modo si possa affrontare concretamente la que-
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stione del trasporto merci. Nel-momento in-cui si pongono dei

di raccordo e di sbocco con i porti liguri il problema del tra
dei containers potrebbe trovare soluzione attraverso una sorte

cuito integrato per cui i ‘containers che vanno gill pieni dalle

problemi
1 sporto
y di cir-

areec me

tropolitane del Nord, del Piemohte verso i porti liguri, possano poi

poter risalire da questo versante vuoti e quindi si possa avere un po-

tenziamento concreto reale del trasporto merci. Ne deriva com

guenza immediata la necessita di intervento sulla linea Fossar

na déli'Olmo. I1 probleéema ha una sua validita -di carattere po
strutturale ed economico, non solo per il trasporto passegger
che per il trasporté merci, come il circuito al quale facevo
ma. Quindi 1‘esigen2a éella eiettrificazione della Cuneo-Vent
privilegianda lo sbocco con i porti liguri e nﬁn solo privile
eyidentemente i porﬁi francesi, anche se ha influenza sulla r

razione complessiva con l'entroterra immediato dei porti fran

I1 raddoppio della linea FBésand—Madonna déll'leo diventé in
cessario per avere la possibilité concreta;ai soppor££fe'il m
rico che inevitabilmente verra a cbmportafe. I1 secondo punto
sottolineiamo e che va sostenuto con grande forzé'riguarda il
sto alla politica del taglio dei rami'éécéhi che, a ndétro mo
dere, hanno un'impoffanza fondamentale sopfattﬁtfo‘in'un disc
prospettiva. Clrcolano voci su una 1potet10a - non nuova pera
soppres51one della 11nea Mondov1—Ceva—0rmea. Le nostre organl
di categorla hanno gia aff“ontato su questa e su altre questi
vertenza con la D1rez1one Compartlmentale delle FF.SS. perché
che questa 1mpostaz1one sia antltetlcava un P1ano come quello

segulamo di sv11uppo di quest'area comp16351va e cioé di dec

1‘area industriale attrezzata nel Monregalese con alcuni punt
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plessivi che non solo Sindacati ma anche le istituzioni e gli Enti loca
1i si sono ripromessi di porfare avanti con alcuni lineamenti di pro-—
grammazione e quindi di riéquilibrio territoriale. La sua prioritd &
connessa agli interventi per le cosiddette zone emarginate, prima di
tutto la zona del Monregalese e del Cebano. Questioni simili sono gia
oggi di attualitd nei confronti di alcune industrie che si sono colloca
te recentemente nel Monregalese: io penso ad esempio alla COBRA con al-
cuni problemi di carattere produttivo non indifferenti e cio& trasporto
di containers che impongono processi di riforma e di rammodernamento
della attuale rete F.S..

Vogliamo inoltre sottolineare una terza questione e cioé la verifica
reale, sulla base di alcuni studi che sono gia invatto, dell'assetto
idrogeologico della zona concernente la ferrovia Bra-Alba-Asti. Ci pare
che questo studio debba essere portato a completamento per vedere se ta
le linea possa e debba éssere trasportata a valle. In tale prospettiva,
sempre tenendo presente le zone emarginate, di fondovalle e quindi an-
dando a ristabilire determinate convenienze economiche, riteniamo éi
possa proporre una riqualificazione della stessa Saluzzo-Airasca. Ricor
do il progetto di riequilibrio territoriale per alcune scelte industria
1i che stanno maturando e nei confronti delle quali anche come 00.SS.
ci sforziamo di operare in termini di decongestionameﬁto delle aree me-—
tropolitane, in primo>luogo 1'area torinese.Altro obiettivo specifico
che sta dentro la piattaforma elaborata dalle nostre organizzazioni di
categoria nei confronti della Direzione Compartimentale delle FF.SS. &
la soppressione di alcuni passaggi a livello o 1'automatizzazione degli
stessi. Sotto questo punto di vista siamo indietro di almeno 100 anni e
non credo che si possa continuare in questo modo. Questi punti dovrebbe
ro costituire un elemento di riferimento e di discussione per vedere in
che modo pud attuarsi un disegno di ristrutturazione delle Ferrovie del
lo Stato, secondo alcune priorita. Esiste poi un'altra questione che
noi sosteniamo ormai da lungo tempo e su cui francamente continuiamo a
non avere risposte convincenti. Trattasi di un broblema di carattere na
zionale, che riguarda un'azienda come la  FIAT FERROVIARIA di Savigliano,

che produce materiale rotabile ed & la pild grossa industria italiana di
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‘questo settore, che ha determinate esigenze produttive e che deve of-

frirci anche delle garanzie produttive ed occupazionali. Questa azien-

da deve avere commesse programmate in tempi lunghi. Occorre pertanto

un disegno di riforma complessivo delle FF.SS. di cui alcuni punti spe

cifici riguardano anche la nostra Provincia: i collegamenti c

guria € i porti liguri, il che potrebbe offrire anche sbocchi

pacitd produttive di questa azienda. Si tratta di collocare lé

zialitd di sviluppo di detta azienda nel quadro piu genérale

glioramento dei trasporti; & una battaglia da condurre evident

rispefto anche ad alcune scelte padronali, che la stessa FIAT
rispetto alla suddivisione del mercato a livello internaziona
Mi avvio rapidamente alle conclusioni anche sulla questione d
de. Crediamo che anche qui ci siano alcune priorita e élcun
contenute nelle relazioni introduttive. Io volevo se mai rima
dal nostro punto di vista, proprio per le ragioni che dicevo
relazione alle scelte da fare di investimento vero e proprid.
primaria, a nostro modo di vedere, € quella di Mondovi-Ceva-0
Siamo d'accordo con ilhprogetto che a livello regionale & sta
rato come sistema ad "H'". Si tratta di vedere perd come quest
ad "H", rispetto alle sue tangenfi, alle sue diagonali, preve
sviluppi anche di rapido scorrimento, facendo molta attenzion
prevalganb delle logiche in cui si privilegiano‘strade assial
confronti della padana. L'esperienza ci insegna che si rischi
gllare fuori e.quindi d1 emarginare ulteriormente zone quali
me citate e ‘che invece devono essere rlquallflcate, ripotenzi
punto di vista di un armonico riequilibrio territoriale, di u
luppo industriale, dell'economia e cosi via. ngsto rischio il
1'abbiamo gié‘corso nel passato rispetto a scelte di duesta n
S'é discusso molto ad esempio della direttissima Cuneo—Alba,
sponde a questa logica, ma che non rappresenta emarginazione
delle aree che gid oggi sono emarginate e che devono essere p
cate sul piano economico ed industriale. Continuo a citare il
lese, ma & stato anche opporfunamente ricordato il Dronerese
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librio senza che i poli dello sviluppo proposto non vengano emarginati.
Ricordo un certo tipo di sviluppo, non so se definirlo spontaneo, e
non vorrei apparire polemico, come quello che riguarda la zona di Geno
la, il Fossanese e il raccordo con 1'autostrada Fossano-Savona. Occor—
re cioé che lerstrutture del trasporto siano finalizzate alle scelte
di programmazione alle quali facevo riferimento prima. Ultimissima que
stione riguarda le cosiddette autolinee in concessione. Non si tratta
di un problema marginale: come organizzazione sindacale avevamo gid
chiesto a suo tempo dei confronti con le istituzioni a livello locale
e alla stessa Amministrazione Provinciale se poteva esercitare un ruo-
lo di coordinamento intercomprensoriale nella definizione dei bacini
di traffico. La pil grossa azienda di questo settore che & la SATIP po
ne di fronte (io uso questo termine, & molto brutto ma non me ne viene
un altro) al ricatto della soppressione dei cosiddetti trasporti spe-
ciali. Entro il 31 dicembre i lavoratori della BURGO e BURGO-~SCOTT e
probabilmente poi altri della nostra Provincia si troveranno senza tra

sporto.

Credo che qui dobbiamo cercare di trovare una linea comune, perché non
credo che sia piti sufficiente da parte del Sindacato fare una sorta di
visita pastorale o di pellegrinaggio alla Regione nei confronti dell®
Assessore BAIARDI per porre contingentemente queste questioni. Il pro-
blema & di vedere in quali termini devono essere applicate le cinque
leggi regionali che coprono il ripianamento dei deficit di questa
azienda, tra l'altro sempre al consuntivo. Si tratta di vedere come
riusciamo da un lato ad avere un riordino di queste leggi, ma nello
stesso tempo stabilire fra noi un rapporto dialettico: Sindacati, isti
tuzioni, altre forze sociali, per vedere se & affrontabile un'ipotesi
di pubblicizzazione di questa societa. Il che significa che vi dev'es—
sere il concorso di tutti i Comuni, la definizione dei bacini di traf-
fico. Sotto questo profilo, sapendo che ci sard una fase di transizio-
ne non breve, occorrera esefcitare un ruolo di coordinamento a livello
provinciale, per garantirci il mantenimento del servizio e magari an-
che 1'efficienza del servizio stesso. Quindi mi pare che questo sia un’

problema concreto che ci riguarda. Sottolineo infine il problema dei
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pendolari, il cui fenomeno pare sia statd ridimensionato. Come organiz
zazioni sindacali ci siamo adoperati per reperire dati pitt precisi pos
sibile circa un fenomeno che in questi .anni & cresciuto a dismisura.

" Crediamo vada ben oltre quelle che possono essere le previsioni ottimi
stiche nostre. Si tratta di vedere se riusciamo a dimensionarlo questo
fenomeno, per vedere anche come ancorarci a quésta realta del pendola-
rismo ngi confronti delle aree metropolitane. Crediamo che questo si-
gnifica evidentemente vedere come il trasporto sia su rotaia o|su gom-
ma diventa piu efficiente in termini di rammodernamento. Perd io non
sono molto d'accordo. Come Sindacato non siamé molto d'accordo su alcu
ne finalitad che vengono perseguite da associazioni o comitati di pendo
lari che recentemente si sono costituiti. E aﬁche qﬁi voglio brutaliz-
zare il discorso che & in definitiva portare avanti una linea per la
quale si dice: rendiamo piﬁ efficienti i mezzi, cosi la gente corre
pil facilmente a lavorare a Torino. Si tratta di vedere come riusciamo
a fare un discorso di rammodernaﬁenfo_dei servizi, ma al tempo|stesso
il dato éentrale per noi resta quello del riequilibric territoriale,
per vedere se una pérte di questi pendolari cominciamo a riportérli
nei luoghi di origine e non tanto per farli correre pit veloci|nei con
fronti di Torino. Per noi 1'obiettivo & quello ma non & solo quello.
E' di vedere come i pendolari di Mondovi, i pendolari di Savigliano,

i pendolari di altre zone ritornino a lavorare in provincia di|Cuneo.
E quindi non tanto se 1i facciamo correre ai cento all'ora a Tsrino in
vece che a cinquanta, ma a come riusciamo a riportarli qui a lavorare.

Grazie.

DOTTOR VIALE, AMMINISTRATORE DELEGATO DEL CONSORZIO PORTUALE IMPERIA

PIEMONTE: Signor Presidente, Signori Assessori e Consiglieri della Pro.
vincia di Cuneo e partecipanti tutti, desidero innanzitutto ringrazia-
re‘Lei,‘Signor Presidénte, per avér dato la pbssibilité al Porto di
Imperia, attraverso ia modesta persona del suo Amministratore Delegato,
di partecipare a questa seduta straordinaria aperta del Consiglio Pro-
vinciale di Cuneo. Il Piemonte, e la Provincia di Cuneo & degnamente

rappresentata nel Consorzio portuale attraverso i suoi rappresentanti,
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attraverso i Signori VIARA che & Vice Presidente, 1'On.le GASCO, il Cav.
BOVO, 1'Ing. TURBIGLIO, il Sig. ALFERO e il Sig. VIGLIETTI, ai quali io
devo rivolgere il mio ringraziamento per la collaborazione veramente
fattiva che sempre hanno dato alle riunioni del Consorzio portuale. Io
perd voglio dire un'altra cosa. Il Consorzio portuale Imperia-Piemonte
(che appunto, gia come denominazione, fonde insieme la Provincia di Im-—
peria con il Piemonte tutto ed in particolare con la Provincia di Cuneo
che & rappresentata addirittura da tre Enti locali: Provincia, Camera
di Commercio e Comune) vuole rivolgere una istanza al Piemonte intero e
anche a quelle citta che fanno parte della Provincia di Cuneo e che non
sono ancora rappresentate nel Consorzio portuale Imperia-Piemonte. Voi
certamente saprete che del Piemonte, oltre ai tre Enti della Provincia
di Cuneo e della Provincia di Torino fanno parte la Provincia di Vercel
1li, il Comune di Bra, il éomune di Ceva, il Comune di Garessio, il Comu
ne di Mondovi ed il Comune di Fossano. Vi sono altre cittd molto impor-
tanti, altre citta nelle quali vi sono delle infrastrutture commerciali
industriali che potrebbero degnamente rappresentare la loro‘zona nel
Consorzio portuale e quindi poter collaborare e avvicinare anche dal la
to di partecipazione al porto di Imperia, il Piemonte. Quindi questa &
una prima istanza che io rivolgo attraverso la Provincia di Cuneo a tut
. ti i Comprensori del Cuneese e la estendo a tutto il Piemonte, per una
maggiore partecipazione. Io ho seguito con molta attenzione gli infer—
vventi che si sono via via succeduti e vorrei innanzitutto riferirmi él—

la relazione che ha illustrato 1'Assessore QUAGLIA.

Egli nel suo intervento che io purtroppo ho visto solamente questa ma%T
tina perché, per un disguido postale, gli atti di questa seduta non ci
sono ancora pervenuti, parla, giustamente, che le correlazioni che pos-—
sono intercorrere, che devono intercorrere tra il Piemonte e i porti 1i
guri sono intimamente legate al potehziamento delle infrastrutture, al;
la razionalizzazione dei sistemi, alla capacita imprenditoriale ed ope-
rativa e éll'efficienza e riduzione dei costi. Condivido che questi pun
ti siano punti essenziali e vorrei un attimo anche riferirmi al Presi-
dente ODDERO della Camera di Commercio, che col suo intervento, ha in

un certo senso detto che i porti liguri devono riscattarsi. Voglio in
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un certélseﬁéo dire di si,‘éhe questa oséervazione'é recepita da noi e
specialmente dal Porto di Imperia che io rappresento ( non parloAcerto
per i pofti di Savona, Genova e Spezia). Il nostro principale problema
¢ il nostro pfincipalé desiderio. Sono néti gli sforzi e gli étudi che
il'Comuﬁe‘ai.Imperia sta attuando.pcr'la'realiézazione del nuowvo porto
commerciale. Sard un porto che potré moyimentare circa 800.000 tonnel-
late e quiﬁdi potrad portare un qualche syiluppo'in Piemonte,per i traf
fici piemontési.vPerb per attuare questo, bisogna che da parte anche
della Provinoia di Cuneo vi sia un interessamento per il porto'di Impe
ria e mi duole dire che 1la realté commerciale del porto di Imﬁenia non
¢ sentita, comé ddvrebbé'eésere, dal Cuneese.. Questo cdnfrasta e va
contro una destinaZione.storica della cittd di Imperia e quindi ‘del
suo pbrto nei confronti del Piemonte. E' inutile che io vi ricordi la
funzione che Imperla, diciamo per rimanere nelle denomlna21on1 stori-
Che, Oneglia, ha sempre rappresentato per il Plemonte. Essa hd avuto
dal Piemonte, dalla Casa Savoia la denominazione di "'civitas fidelissi
ma' del Piemonteg é sémpre>stata una cittd che mentre tutto il resto
della Liguria era éotto la Repubblica di Genova,'fu 1'unico baluardo
della Casa Savoia in Liguria; lo sbocco sul mare era costituito dalla
citta di Oneglia e per questo ia stradav28; che oggi & diventata uﬁa
strada carrozzabile, passavavappuntd per tutta la valle del Tanaro e

poi veniva git nella valle dell'Impefo e collegava Imperia.

Mi sembra che guesta funzione debba avere un maggiore impulso) magg;o—
ri contatti proprio tra Consorzio portuale e Camera di CommerLio per— »
cheé ioipenso che tanti obératori economici e commerciali del Piemonte
ron hanno ancora scoperto il porto di Imperia. Io vi voglio brevemente
dife due cose: in Piemonte avete le CARTIERE BURGO che sino ad un anno
" fa non conoscevano il porto di Imperia; oggi 1'hanno conosciuLo, siamo
entrati in raﬁporti molto stretti e solamente (mi son portato questi
dati per dirli anche a voi e per .portarli a vostra conoscenzal) la Car;
tiera di Verzuolo sino all' 11.12.79 ha. movimentato. attraverso il por-
to di Imperla ben 35.068 tonnellate d1 tronchetti che sopperlscono al

loro fabblsogno per fabbrlcare la carta. Ma ci sono innumerevioli altre

industrie che sono floride nel Cuneese e che potrebbero benissimo usu-
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fruire del porto di Imperia per i loro commerci. E' evidente che, come
appunto diceva 1'Assessore QUAGLIA e che io condivido, le altre condi-
zioni che possono permettere questo scambio sono evidentemente la capa
cita imprenditoriale ed operativa e che questa & una cosa che ci dob-
biamo creare tra di noi, non solo 1'efficienza e la riduzione dei co-—
sti. E' vero, l'efficienza e la riduzione dei costi, perché io, per la
esperienza portuale che ho acquisito in questi anni, vedo che 1'impren
ditore commerciale, quando viene a trattare un traffico, viene con car
ta e matita e segna anche le mille lire di autostrada che incidono su
quel trasporto per fare i prezzi..E quindi cos'é che dobbiamo fare? Mi
sembra che sia molto "ad hoc'" questa riunione sui traffici, perché noi
dobbiamo innanzitutto ribadire quanto ha detto il Presidente_NOVARQ di
Imperia sull'esigenza di un collegamento pil diretto e con una super-
strada che quando verra attuata toglierd anche quelle che possono esse
re le gabelle, i tassi, la spesa autostradale per i rifornimenti. Quin
di occorre puntare sulla statale n° 28 che, gid attuata in parte in
Provincia di Imperia con il collegamento sotto il Colle di S.Bartolo-
meo e—poterla continuare con la collaborazione della Provincia di Cu-
neo fino a Cantarana e quindi arrivare al collegamento con 1'autostra-
da per Torino e per tutto il Piemonte a Ceva. Si ridurrebbero cosi non
solo i costi ma i tempi e noi sappiamo che in programmazione portuale,

in programmazione economica, i tempi sono denaro.

Un'altra notizia vi voglio dare, sempre per questi rapporti che esisto
no tra il porto di Imperia e la citta di Cuneo. Giusto 1l'altro ieri ab
biamo concluso, con inizio dal primo di giugno del 1980, un collegamen
to passeggeri con la Corsica.Questo collegamento avverrd attraverso:la
Agenzia ALPITOUR, se non vado errato, di Cuneo e noi abbiamo concluso
con la Societa Traghetti CANGURO un collegamehto che sard per ora spe-
rimentale e settimanale, con partenza tutte le domeniche da Imperia
per Porto Torres. Questa iniziativa & un qualche cosa che va ad aggiun
- gersi ad un'altra linea di collegamento con la Corsica attraverso,
una volta Imperia, oggi smistata su Sanremo e quindi anche la Provin-
cia di Imperia e quindi il Piemonte come sua normale destinazione po-

tra essere collegata con le Isole. Questi rapporti, per adesso solamen
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te passeggeri e macchina.al seguito ecc. potrahno avere uno sviluppo
commerciale in un domani e questa linea potra svilupparsi e diyentare

“bi-settimanale, giornaliera,-quello che potra essere per sopperire ap-

punto a esigenze sempre pil sentite. .

Voélio,‘pér terminare, fare queste trevistanze. La maggiore partecipa-—
zione di altre citta, di altri Comuni, di altri Enti pubblici piemonte
si nel Consorzio portuale. Un migliorebcollégamento per poter‘istitui—
re'é far scoprire agli opéfatori economici piemontesi il porto di Impe
ria che, io affermo con sicurezza; & Competifivo nei confronti degli
altri porti_liguri,.anche per la sua struttura, la sua resa in rappor—
ti di sbarco, di tonnellaggio-sbarco e anche come dimensione. Non vi

sono attese nel porto di Imperia; la maestranza portuale rende perché’

fa delle rese superiori a quelle degli altri porti'e quindi tutto cid

. pud rappresentare quell'efficienza e la riduzione dei costi da Lei,As-

"

ti. La terza istanza che faccio & che per attuare tutte queste cose,

‘sessore QUAGLIA,messa come una delle condizioni per 1l'attivita dei por
per poter avvicinare di pil 15 Provincia di Cuneo ed il Piemonte a Im-
peria; & per oonto‘mio essenziale e prioritario andare avanti jnel pro-
gramma gia iniziato di ristrutturazione della S.S. 28 col secondo tra-
foro Armo-Cantarana e quindi con un collegamento.dirétto che rpidurreb-
be non‘solo i-costi ma i.tempi di arrivo al porto di Imperia e quindi

realizzando le possibilita per questa collaborazione. Grazie.

SIGNOR BERRETTA, COMPRENSORIO DI MONDOVI': Io ringrazio 1'Amministra-’

zione Provinciale per_l‘opportunité che ci da di intervénire a un di-
battito che credo estremamente interessante per le prospettive per la
nostra Provinéia e pill in generale, credo, per la nostra Regione, nel
quadfo della programmazione,nazionale e locale. Io noﬁ s£ar6 a ripren-
dere quanto gia contenuto nello studio preparatorio di questo convegno
e una parte delle stesse’infroduzioni, in modo -particolare quella del-
1'Assessore QUAGLIA, che condivido. Mi preme qui sottolineare d#e que-
stidni, che anche 1'intervento delle Organizzazioni. Sindacali|hanno ri
pfeso e ciod la necessita di avviare sul problema dei trasporti e d¢14

le comunicazioni un ragionamento molto pilt ampio. Noi dobbiamo riusci-
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re a definire la griglia del Piano dei Trasporti nel quadro di una pro
spettiva di sviluppo economico pil generale. In questo quadro il Com-
prensorio Monregalese ha una collocazione molto precisa, che gli deri-
va dalla sua condizione oggettiva di essere al confine tra due Regioni
importanti quali il Piemonte e la Liguria ed interessate nel piano pil
generale di alcuni obiettivi di programmazione nazionale. Penso al pro -
blema del rilancio e dello sviluppo dei porti liguri che, & indubbio,
non interessa solo il Comprensorio Monrégalese, ma interessa pill in ge
nerale tutta la Provincia e, per una visione piu ampia che ha oggi la
programmazione, gli stessi problemi dei trasporti, i rapporti tra Nord
e Sud. Ora, come Voi certamente saprete perché come Amministrazione
Provinciale avete gia dato l'adesione, il Comprensorio di Mondovi, la
Commissione che presiedo, d'accordo con la steséa Presidenza del Com-
prensorio, organizzera nel mese di gennaio (preciéamente il 19), un
convegno specifico per riflettere su questi problemi e certamente uti-
lizzeremo tutti i contributi che questa mattina ci sono pervenuti, in
modo particolare quelli del Presidente della Provincia di Imperia e
dello stesso Consorzio del porto. Mi pare che le questioni pbste nelle
stesse relazioni ci costringano a una maggiore riflessione, che & quel
la di considerare che lo sviluppo economico che abbiamo avuto in que-
sti trent'anni non solo ha penalizzato zone e comprensori interi di
questa Provincia quali il Monregalese, il Dronerese e il Saluzzese, ma
il non compimento di una politica di programmazione ha fatto si che le
scelte piu disparate siano state poste. Credo invece che oggi, proprio
per l'esigenza di definire interventi compatibili con le risorse del
Paese, si tratta di andare sulla strada délle priorita e su questa mar

ciare in modo coerente.

In questo quadro mi pare doveroso sottolineare l'esigenza che anche da
parte dell'Amministrazione Provinciale si avvii una politica di piano.
Lo sforzo compiuto complessivamente dalla Regione ligure e da Quella
piemontese per definire ipotesi di sviluppo pill equilibrate, non sblo
delle due regioni ma nel quadro della programmazione nazionale, sia un
elemento nuovo e positivo che noi oggl abbiamo di fronte e su cui ra-

gionare. In questo quadro il Monregalese ha una sua collocazione molto



‘quelle del potenziamento della statale 28 con il problema dei

6%

precisa, cioé 'quella di ¢9rniera di un'ipotesi di sviluppo equllibrafo

del Nord in stretto collegamento con la politica di interessi meridio-

nali. Ora & indubbio che lo sviluppo dei porti liguri (non sto
riprendere le cose che sono gia state dette) & un'esigenza fon
le per tutto il Piemonte e per il Paese e mi pare si debba sol

dal Governo l'esigenza di definire scelte di programmazione ch

qui a -
Jamenta—
lecitare

e guardi

no gli interessi complessivi del Paese. Altre scelte rischierebbero di

compromettere questa ipotesi di-programﬁazibne che giqstamente
dacato'ancofa questa mattina ha ricordéto alle forze poiitiche
1i. E' fuor ai dubbio. che in quel quadro il collegamento dell'
ra ligﬁfe ed il Comprensorio di Mondovi viene ad assﬁmere un r
va al di 1& della sua ipotesi territoriale. Iitpold di Ceva pu
vere quel ruolo naturale che gia in éltre occasioni (vorrei ci
tri convegni promossi dalla stessa Amministrazione Provinciale
Comune di Mondovi) aveva posto questo problema .all'attenzione
forze politiche del Governo. Si tratta di riprendere oggi quel

tica e far si che non sia soltanto una descrizione di document

intenti ma si vada veramente sulle scelte che corrispondono in

quadro.

Da questa premessa un po' generale che ho ritenuto doveroso fa
rei entrare nel merito dei problemi che si pongono. Mi pare in
portante che il Comprensorio di Mondovi nella sua delibera prb

ca abbia.approvato all'unanimitd alcune scelte prioritarie che

menti con il porto di Imperia.iQuesto & un problema essenziale
guarda non solo il futuro sviluppo del porto di Imperia, ma és
mente lo sviluppo stesso del Cuneese e,.piﬁ in generale, i rap
tra Piemonte e Liguria. La stessa fondovalle Tanaro oggi pud d
sbocco pbsitiVo agli imprenditofi locali ad un collegamento ty
la Langa e Imperia. E' necessario mettere in moto quei meccani
rappresentano.indubbiamente un salto di qualita dello‘sviluppc

co e della programmazione degli interessi su cui noi dovremo
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tarci. Esiste un problema sul tappeto (che era presente nella documen

tazione) che & quello dellfautostrada Torino—-Savona. E' indubbio, an-—
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che questa & strettamente collegata alla prospettiva dei porti liguri.

- Lo studio che oggi viene avanzato mi pare un fatto positivo; prevede fi
nalmente uno sviluppo equilibrato dei porti della Liguria, in modo par-
ticolare del porto di Savona-Vado, tenendo conto del collegamento com-
plessivo che oggi c'é tra il porto di Imperia per arrivare fino a La
Sﬁezia. I1 raddoppio della Torino-Savona & un'esigenza fondamentale per
ché pud dare veramente una prospettiva ad un entroterra che nel Cebano
pud trovare la sua localizzazione ma che pill in generale pud riguardare
i rapporti di collegamento tra nord e sud. E' indubbio che difficolta og
gettive, almeno alla fase attuale, di vincoli di legge oggi richiedono
che su questo si apra una grande battaglia politica. Il tratto pil peri
coloso che lo stesso Comprensorio all'unanimita ha individuato, & quel-
lo che collega Ceva a Savona. Si tratta quindi di intervenire da que-
sta parte, anche perché noi rischiamo di avere una impossibilita di col
legamenti con la Liguria. Credo anche che il giorno in cui questa opera
sara realizzata, noi daremo, anche da questa parte, uno sbGCo agli

stessi collegamenti con la Francia.

L'altro problema che cito per chiarire meglio cose che condivido e che
stamattina sono gia state dette, & quello della statale 28 di collega-
mento con Imperia, in modo particolare il tratto Ceva-Ormea. Qui ci tro
viamo in una zona che certo avra bisogno anche di uno sviluppo turisti-
co, ma & fuori di dubbio che oggi abbiamo-bisogno di mantenere e conso-
lidare le strutture industriali che oggi ci sono, non solo la Lepetit
a-la_Cartiera di Ormea e tutto 1'asse di piccole e medie industrie che
esiste oggi in quella zona e che trova in Ceva il fondovalle naturale.
L'attuale strada non permette addirittura neanche ai mezzi pesanti, ai
TIR, di andare a portare il materiale alla Lepetit e tanto meno ad Or-
mea. E' indubbio che questa strada dev'essere migliorata per dare conti
nuitd ad un progetto che dalla parte ligure & gid stato quasi realizza-
to. Le informazioni che abbiamo avuto questa mattina ci dicono che i la
vori stanno andando avanti e anche in questo caso si tratta di fare una
scelta coerente. Noi ci siamo gia dialetticamente confrontati con lo
stesso Piano regionale dei trasporti e mi pare che questa esigenia, al-

la luce anche di confronti avuti nella cittd di Ceva e a Mondovl con lo
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Assessore BAIARDI, sia stata accéttata pérché ¢ indubbio che quella
strada & coerente al Piéno di sviluppo regibﬁalé, specialmente in quel
la parte dove non solo viene indicato il riequilibrio come un'esigenza
prioritaria &ella Regione Piemonte, ma perché credo oggi non vi |siano
pit dubbi che lo stesso potenziamenté dei porti liguri deve troviare
nell'entroterra cuneese, nel Piemonte sud la possibilité di colllegamen
ti reali. Questo & certamente uno di quelli fondamentali. Vorrei ricor
dare che proprio in un quadro complessivo e articolato della politica
dei trasporti occorre un collegamento con il problema delle fernpovie.
Noi avremo un sistema integrato di traspdrti quando anche il sistema
ferroviario sara correlato a quello stradale. E' indubbio che & |grave
che sulla linea Céva—Oerg‘si ¢ addirittura tolta la elettrificazione.
Qui si tratta di correggere errori che sono stati commeési in passato
e dare veramente delle reali potenzialita su tutto quel fratfo. Ora,
se ragioniamo in un quadro di collegamento compléssivo che viene ad.
avere una griglia di 1ntervent1 programmati, troviamo che l'1ntervento
per la statale 28 e per la fondovalle Tanaro e direi della stessa'li—
nea pedemonténa (prevista_nel Piano regionale dei trasporti) si | verran

no a-stabilire finalmente delle scelte di prioritd e di riequilibrio,

che specialmente in provincia di Cuneo debbono correggere errorli del

passato.

Se passasse solé una sceltavverticale dello s?iluppo stradale ed ecbng
mico, allora si farebbe gi‘nuovo'quella terzé cintura -di Torino|che sa
rebbé deprecébile per quegli stessi Comuni che verrebbero ad essere at
traversati. Si tratta invece.di a&ere una politica armonica dello sQi—
luppo economico. Credo che anche le stesse strade provinciali che sono
di competenza della Provincia debbono collegarsi a quest'otticale a

questo respiro. E' indubbio che la scelta delia fondovallerTanaro &

stata molto positiva perche corrlspondeva giad a questo, ma credo oggi

ci s1a gid intanto un problema di miglioramento delle strade e51stent1

e noi l'abbiamo all'unanimitd sottolineato a livello comprensoriale.

Abbiamo avuto strade provinciali interrotte pér giorni, ponti perico-

lanti. In questi casi si tratta, prima ancora di prevedere nuovi inve

stimenti, di mettere in condizioni (per esempio il collegamento| stata
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le 28 - Valle Mongia) di rimettere in condizioni quelle strade di esse
re percorribili. Si tratta cio& di trovare una coerenza che dia un re—
spiro pilu generale anche negli interventi minimi, che vengono ad avere
una loro scelta. Per quanto riguarda il problema delle ferrovie, & un
fatto positivo che nel Piano poliennale delle ferrovie sia stata inse—
rita la ferrovia Fossano-Torino-Savona; in questo quadro noi dobbiamo
ancora valutare non solo il problema che dicevo prima del collegamento
Ceva-Ormea, ma anche lo stesso collegamento Bra—Ceva. Perché il miglio
ramento della rete diventa un intervento integrato della linea della
Fondovalle che attualmente si sta realizzando. Noi potremo veramente
avere un quadro organico di interventi che correggono vecchi errori
del passato che non solo diano pidl possibilita e prospettive ad una zo
na che ¢ stata emarginata per molti anni, ma dando certamente possibi
lita e prospettive a tutta la Provincia di Cuneo e al Piemonte pilt in
generale, danno a noi Amministratori, la dignitd di essere forza capa-
ce con lo strumento della programmazione di disegnare insieme a tutte
le altre forze politiche e sociali un avvenire per tutti noi e la pos~—
sibilita di correggere errori del passato che altrimenti ci bloccheran

no ancora per molti anni.

DOTTOR PASQUALE — FEDERAZIONE ASSOCIAZIONI INDUSTRIALI DEL PIEMONTE :

Ringrazio innanzitutto il Presidente FALCO della Provincia di Cuneo

per averci invitato a questo Consiglio Provinciale aperto e vorrei co-
gliere questa occasione per sottolineare 1'attehzione crescente che il
mondo imprenditoriale presta alle problematiche del trasporto. In par-
ticolare & il trasporto delle merci che richiede interventi e attenzio
ni sempre maggiori, perché il costo del trasporto concorre direttamen—
te alla formazione del prezzo dei prodotti e quindi un trasporto effi-
ciente in termini di costi contenuti e resa rapida delle merci contri-
buisce ad accrescere la concorrenzialitd dei nostri prodotti sia a li-
vello nazionale sia a livello internazionale. Per contro, le disfunzig
ni che esistono e che possono ulteriormente verificarsi nel settore

del trasporto delle merci possono incidere in maniera pesantemente ne-

gativa sulla stessa concorrenzialitd dei prodotti industriali. Il set—



tore del trasporto merci & attualmente pehalizzato da alcune s

menti industriali sono bartiti 50 milioni di tonnellate di mer

- giorno per ogni giorno di sosta oltre quelli previsti dal cont
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di carattere generale, basti pensare all'aumento crescente dei

ituazioni

trazione dovuti all'aumento dei costi del carburante, basti pensare al-

la disorganizzazione ed-all'inefficienza delle Ferrovie dello

Stato.

A questo proposito occorre essere chiari, a costo di apparire brutali.

Le Ferrovie dello Stato, almeno per quénto riguarda il Piemont

no un ruolo assai limitato nel trasporto merci. Nel 1977 dagli

51, di

cui per ferrovia solo il 6%: praticamente niente. E questa & una pena-'

lizzazione gravissima.!bltre a queste disfuhzioni di carattere
vi sono poi le disfunzioni di carattere pid contingente; pit e
che perd si yerificano con frequenze sempre maggiori. Un esemp
avuto proprio qui a Cuneo per il caso di quegli autotrasportat

probabilmente non per colpa loro si sono visti addossare respo

generale
io si &
ori che

nsabilita

che erano da ricercare nella mancanza di efficienza dell'Amministrazio-

ne Pubblica. Vi sono casi in cui aziende debbono interrompere

zione perché un treno di materie prime rimane bloccato pit de

1 dovuto,

per gli sdoganamenti, a Torino o da qualche altra pérte. Esistono casi

sempre piti frequenti di carichi di materie prime per 1l'industria che ar

rivano al porto di Genova o al porto di Savona e devono rimanere sulla

nave per settimane in attesa dello sbarco. In questi casi il d

estinata

rio della merce deve aocollarsi,}oltre al ritardo, anche il costo ag-—

giuntivo delle controstallie, calcolabile in 5.000-8.000 dollari al

nolo. Per quanto riguarda le merci che 1l'industria muove in Pi
la Federazione delle Associazioni Industriali ha svolto una ri
profondita presso i 7.500 stabilimenti industriali con oltre 1

ti, proprio per conoscere quali fossero le quantita di merci ¢

ratto di
emonte,

cerca ap
0 addet-

he si

muovono e quindi individuare concrete proposte per la realizzazione di

-

una rete di infrastrutture che potesse assicurare a questo moyimento

complessivo di merci le condizioni.piu favorevoli. Da questa analisi &

risultato che sono arrivate agli stabilimenti industriali del

Piemonte

48 milioni di tonnellate di merci e ne sono state spedite 50 milioni.

L'11% degli arrivi & avvenuto per ferrovia, il 6% delle spedizioni so—
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no avvenute per ferrovia. La ferrovia trasporta di pil nelle relazioni
di traffico con l'estero; infatti la percentuale di merci che viaggia-
no con questo modo di trasporto sale notevolmente, addirittura ad una
media del 30% per la quota di traffico sulle relazioni internazionali.
Dall'estero arrivano, complessivamente, in Piemonte 9 milioni di ton-
nellate di merci e per l'estero ne partono 5,4 milioni di tonnellate.
Di queste merci il 6%, quindi circa 600.000 tonnellate, arrivano in
provincia di Cuneo e circa il 13%, quindi 700.000 tonnellate, paft?no

dalla provincia di Cuneo con destinazione estero.

Per esaminare in maniera pili dettagliata uno degli argomenti che costi
tuisce oggetto di discussione questa mattina, il Piemonte muove com-
plessivamente con i porti liguri 5,4 milioni di tonnellate di merci,
che sono il 35% delle merci secche movimentate complessivamente dal
porto di Genova nel 1977. I 5 milioni di tonnellate che noi mandiamo

ai porti liguri sono esattamente il 35% delle movimentazioni con 1'e-
stero del Piemonte. Ritengd che per quanto riguarda i porti liguri oc-—
corre essere chiari anche a questo proposito. I dati ci dicono che esi
ste un buon utilizzo da parte degli imprenditori, per le merci prodot-
te dagli stabilimenti industriali, dei porti liguri. Probabilmente ta-
le utilizzo potrebbe anche essere maggiore, certo & che nel trasporto
cosl come negli altri settori finisce spesso per avere molta importan-
za la legge del mercato. La legge del mercato ci dice che qualsiasi o-
.peratore, qualsiasi industriale che debba trasportare delie merci dal
Piemonte verso destinazioni che richiedono una tratta di trasporto via
mare ¢ disponibile a cogliere 1'occasione migliore che gli consenta di
trasportare la sua merce nel pilt breve periodo di tempo col minor co-—
sto. E quando si approfondisce 1'analisi di questi problemi, purtroppo,
emergono le penalizzazioni che caratterizzano i porti -liguri. Penaliz—
zazioni che si misurano in termini di spazio soprattutto; e che deriva
no dalla organizzazione del lavoro portuale che & molto differente ri-
petto ai porti del Nord. Un'organizzazione del lavoro fortemente impro
duttiva rispetto alla alta produttivitd del lavoro delle Compagnie e
delle carovane portuali che operano ad Amburgo o a Rotterdam. Tuttavia,

per alcune destinazioni come il Medio Oriente, o 1'Africa del Nord e
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Nord-Est, il;sistema dei porfi liguri presenta carétteristich
convenienza, perché il nolo & pil corto. Chiaramenté, quando

di destinazioni verso gli Stati Uniti, verso 1'Am¢rioa del No
rale, i porti del Nord ﬁurépa come Rotterdémio Amburgo; oltre
una migliore produttivita del servizio hanno anche una tratta
da percorrere, il ché comporta una diminuzione fino al 20—55%
zo del nolo. Proprio perché esistono direttrici per le quali

guri possono essere convenlentemente utlllzzatl, occorre appr
il problema di una riorganizzazione dei servizi portuall. In

contro si & verificata una prima occasione di dibattito, altr

presenteranno, & gid previsto il Convegno a Mondovi c¢itato in

za, vi sono in corso contatti tra la Regione Piemonte,.la Reg

ria e la Regione Lombardia per approfondire in modo complessiv

blema. Proprioc perché si & sempre discﬁsso poco su queste cos
fondimento del dibattito pud pfodufre idee miglidri di interv
rd impqrtante tener conto dell'esigenza di passare in tempi b
.attuazione concreta deile idee per un.rapido conseguimento de
derivanti dagli interventi. Le linee di indirizzo per la rior
ne dei servizi portuali della Liguria_ﬁon'potranno tuttavia p
da una visione integrata del problema, che tenga conto della

zionale in relazione alla politica di infrastrutturazione por

Occorrerd prevedere una forma di organizzazione dei servizi p
guri che assegni ad ogni scalo precise funzioni e chiare spec

ni di traffico. Ciascuno dei porti liguri non potra attrezzar

svolgere una moltepllclta di funzioni (scalo containers, rinf

plpe—llnes, ecc. ); ma ogni 1nfrastruttura dovra caratterizzar

zioni spe01f10he, sulla base delle 1nfrastrutture 651stent1.J

do il problema con spirito pragmatlco vi ¢ la p0581b111ta di
re con efficacia nel breve e nel medio periodo; recuperando i
modo spazi di mercato del trasporto via mare prima che il van

le strutture del Nord Europa si sia consolidato.

Un altro problema a cui vorrei accennare, prima di concludere

nizzazione di una rete di centri merci in Piemonte. La Federp
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sta lavorando anche in accordo con la Regione Piemonte per indiyiduare
la localizzazione migliore per le infrastrutture per il trattamento del
le merci. Il primo atto di questa iniziativa sta per concretizzarsi con
la realizzazione del Centro Intermodale di Orbassano, di cui si costi-
tuird fra pochi giorni la societd di intervento promossa dalla Finpie-
monte con la Federazione degli Industriali, la Camera di Commercio ed
-un gruppo di operatori privati del settore. Insieme con il Centro Inter
modale di Orbassano, importante anche per il fatto che sulla direttrice
del Frejus viaggia quasi il 40% delle merci piemontesi interessate a
relazioni con l'estero, dovranno essere realizzate infrastrutture di mi
nori dimensioni e con funzioni specifiche al servizio delle realtd eco-
nomiche locali. Tali centri minori non devono essere impostati ad ogni
costo sull'intermodalitd, ma devono perseguire obiettivi di razionaliz-
zazione del traffico,.al fine-di migliorare le condizioni di percorribi
1ita della rete viabile. Particolare attenzione dovra essere dedicata
alla distribuzione delle merci all'interno dei centri urbani pitt impor-
tanti poiché ie proiezioni di traffico all' 86 segnalano gravi pericoli
di intasamenti per alcune citta del Piemonte, tra cui Alba e Cuneo. Si
tratta quindi di intervenire con tempestivitd per realizzare adeguate
strutture per il trattamento delle merci, che consentano di migliorare
la distribuzione dei prodotti all'interno dei centri urbani wtilizzando

i periodi pil favorevoli in relazione alle punte di traffico.

Queste infrastrutture per le merci debbono rispondere a criteri di effi
cienza e funzionalita che si possono acquisire attivando gli operatori
del settore. Poiché l'interesse di tali operatori & un dato certo, vale
la pena utilizzare sia la loro professionalita, sia i capitali che gli
operatori stessi intendono eventualmente investire in quelle infrastrut
ture. Tutto cid consentird di mettere a punto un insieme di interventi
che potra assicurare al Cuneese nuove occasioni di sviluppo e di rottu-
ra di quell'isolamento che qui si & paventato; oltre a favorire quel di
segno dﬂriequilibrio territoriale che costituisce uno degli obiettivi
pill importanti che in duesto momento si pongono sia 1'Amministrazione

Pubblica, sia le categorie imprenditoriali. I1 decentramento del polo
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torinese non pud avvenire se si guidano le attivita industriali a rilo

calizzarsi in aree che si rivelano culi di sacco, aree in cui

gamenti sono insufficienti, aree in cui quelle stesse attivit

rebbero penalizzazioni invece di condizioni favorevoli al lor

po. Ecco quindi come gli qbiettivi di decentramento produttiv

legano alle esigenze di potenziare le infrastrutture per le c
zioni viabili e ferroviarie e per.la movimentazione delle mer

Piemonte & un'area forte, che concorre per il 12% alla formaz

Prodotto Interno Lordo e. per il 16% alle esportazioni 1ta11an

qu1nd1 1mpensablle condlzlonare lo sviluppo delle attivita pr
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per la mancata realizzazione di adeguate infrastrutture di supporto.

E' proprio da un'inversione della tendenza, che si pud verifi

lo con interventi efficaci, che si potra fornire, attraverso

strutturazione complessiva accettabile, nuove occasioni di sv

le attivitd economiche della nostra Regione. Grazie.

SIGNOR ‘PRESIDENTE FALCO: Ringrazio il Dott. Pasquale per la S

ressante relaz1one e sospendo la seduta pregando i presentl di

darsi al pranzo anche perché alle 18 dobbiamo trovarci a Tori

una grande manifestazione in relazione a quello che & success

Si tratta quindi di riprendere i lavori tra un'ora, acceleran

ri. Grazie. -

Prof. GARINO, CAPO'GRUPPO P.S.I. DEL CONSIGLIO PROVINCIALE: P

la mia non saré-affatto una relazione generale che d'altra pa
stata presentata questa mattina attraveréo gli interventi deg
sori e attraverso cid che é stato distribuito ai partecipanti
gno. Piuttosto mi preme invece porre i'attenzione su due punt
ci per quanto riguarda i trasporti in ﬁrovincia di Cuneo e .su
posta che in parte discende dal secondo punto; Mi riferisco i
lar modo allo studio compiuto dal Comprensofio di Saluzzo che

vado errato, & il primo Comprensorio ad avere adottato la del
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Comprrnsorio di Saluzze (e mi surrogo a loro) vorrei porre all'attenzio
ne déi presenti un problema che & stato molto approfondito in questa re
lazione e che d& il segno di come possono essere gestiti i trasporti in
Provincia di Cuneo. Mi rifefisco in particolare alla linea ferroviaria
Cuneo-Saluzzo-Airasca. L'attuale traffico di 600/700 ﬁasseggeri/giorno
nelle tratte pit affollate di questa linea su 22 corse con automotrice
singola pid tre treni merci., non & certo tale da giustificare forti in-
bvestimenti, tuttavia questa linea, noi riteniamo, potrd assumere, anche
per singole tratte, una rilevanza ben maggiore nel quadro di una revi-
sione complessiva dei tipi di trasporto e della loro integrazione. E mi
spiego. A cavallo di questa linea ci sono parecchi problemi. Il primo &
quello di un servizio che vogliamo per le aree depresse.montane e colli
nari — e mi ricollego al discorso fatto stamattina dal rappresentante
della Uﬁione Industriali. Il secondo problema, sempre attinente a que-
sto intervento che ho aﬁprezzato questa mattina, & proprio quello che
riguarda anche le decisioni che questo Consiglio Provinciale aveva pre-
so. alcuni anni fa, quando individuammo per intuito, non sulla base di
dati che allora non c'erano, le aree depresse del Cebano e del Monrega-—

lese da una parte, e dall'altra parte del Dronerese e del Saluzzese.

E' chiaro che nessuno pud parlare di area attrezzata del Dronerese o di
sviluppo dell'area industriale del Saluzzese (dove si & verificato quel
lo‘che sappiamo essere una tragedia per la valle Véraita con una perdi-
ta di 400 posti di lavoro alla Wild e con il ristagno dell'economia del
>Saluzzese verso Barge) senza prevedere anche degli sviluppi della rete
di trasporto. Aggiungiamo ancora a questo un pendolarismo enorme che
esiste da queéto Comprensorio soprattutto verso Torino (il pendolarismo
.complessivo ¢ di 9 mila persone/giorno in buona parte dal Saluzzese) ed
avremo quindi idea dell'importanza che questa tratta ha ﬁer la nostra
zona e per la provincia intera. C'é poi da notare un dato verémente al-
larmante. Si pensi che sulla tratta ferroviéria Cuneo-Saluzzo si tra-
sportano giornalmente 200/300 viaggiatori mentre sulla statale 589 che
corre a pochissima Aistanza, credo 50 metri non di pil, ed & parallela,

o)

transitano 15.000 veicoli al giorno con almeno 30 autobus interurbani
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usovvenz1onat1 dalla Reglone, dall‘ente pubbllco sullo stesso
ovv1amente, e che indubbiamente sottraggono alla ferrov1a, qu
- secondo i nostri datl - un migliaio di passeggerl al giorno
oﬁviémente della linea SATIP Saluzzo-Cuneo). Che cosa signifi
questo? Da-parte_delle F.S. si sostiene che questo & un ramo
Da parte nostra crediamo semplicemente che si tratti di un'gr
sperpero di denaro pubblico che paghiamo tutti perché c'é un
servizio per i pendolari. Stamattina il coﬁpagnoiGARNERONE ne
lato , mi pare, in modo abbastanzavefficape. Abbiamo éu quest
una velocita commérciale media che certamente non éoddisfa le

ze delle industrie perché & di 35 km orafi; éd abbiamo soprat
~una linea che non serve effettivamente a nesSuno,.helle condi]
tuali. D'altra parte perd gli interessi della SATIP sono abbal
‘tutelati, sia éttrayerso una concorrenza (che oserei definire
nei confronti délla ferrovié, anche se le ferrovie hanno le 1
pe) e sia soprattutto perché veramente non si riesce a servir

di quanto nella zona sia economicamente valido.

Certo, occorre anche avere il coraggio di dire (e purtroppo s
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na io ho sentito soltanto interventi che chiedono maggiori investimen

ti), nessuno ha pensato a dei tagli, ma credo che in questo ¢
debba dire chiaramente che un potenziamento della 1inéa:passa
‘verso il coraggio di eliminare molte stazioni ché non servono
“no. E allora bisogna avere il coraggio - di dire ai Sindaci e a
lazioni interessate che questa iinea non potrd servire tutti
. vuole una linea efficiente. Il problema della gestione di que
sporto su gomﬁa da parte della SATIP & un sistema totalmente
spesso concorrenziale con la ferrovia steséa; con la quale no
alcun coordinamento di orari. Ora, questové uno deifproblemi

condo me dovremmo affrontare perché, se la parola razionalizz

un senso, significé che tutto il sistema di trasporti che noi

aso si

attra-

a nessu

lle popo

se si

sto tra-

chiuso,
n esiste
che se-

are ha

abbiamo

deve .essere visto su gomma si, ma anche su rotaia. Occorre fare delle

scelte molto precise dicendo esattamente cid che mi pare gius

tamente

abbia detto.il Comprensorio di Saluzzo per quanto rigﬁarda questa

tratta.
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Ho parlato del problema dei passeggeri, ma esiste il problema delle
merci, come giustamente stamattina & stato sollevato. Ci sono industrie,
quali la BURGO e la BURGO SCOTT, che gravitano su questa linea; ci. sono
importatori ed esportatori sia agricoli che industriali i quali non pos
sono sefvirsi di questa linea in quanto i pesi assiali sono quelli che
sono e le FF.SS. nulla fanno. Da notare che per quanto riguarda il traf
fico merci, questa linea & gid in attivo adesso e potrebbe ovviamente
diventare molto attiva in futuro da un puro punto di vista economico
delle FF.SS.; cid perd non viene preso inrconsiderazione. Ma pensiamo
anche al futuro. Dicevo prima, abbiamo le zone dépresse collinari e mon

tane e che non riguardano soltanto il Comprensorio di Saluzzo ma anche
la zona del Cuneese, come diceva gfamattina il Presidente del Comprenso
rio di Cuneo; abbiamo un possibile e comunque auspicato intervento pro-
duttivo al posto della WILD di Piasco e abbiamo tutti deciso che 1'area
industriale dronerese dovra in futuro decollare.. Se non serviamo que-
ste aree di un'efficace struttura anche ferroviaria, credo sari molto
difficile chiedere agli industriali. di poter installare le loro indu-
strie in questa zona. Ho parlato di questo particolare problema che ri-
guarda, ripeto, non soltanto una piccola zona dalla quale provengo e in
cui opero, ma credo riguardi tutto l'arco pedemontano e credo soprattut
to sia un esempio di come si possa, ripeto, sperperare il pubblico dena
ro e non intervenire anche 14 dove con pochi fondi si pofrebbe invece

avere qualche cosa di utile.

Il secondo problema che volevo affrontare si'ricollega‘ad un intervento
anzi ad una riunione che ieri la 2" Commissione ha avuto sotto la Presi
denza dell'On.le GASCO con i rappresentanti della S.I.TRA;CI., i rappre
. sentanti provinciali della S.I.TRA.CI. e quindi si‘ricollegé al proble-
ma dei trafori. Ora, credo che quasi tutti i presenti conoscano la si-
tuazione. La Sitraci aveva fatto degli studi sulla base di 1 miliardo e
200 milioni di capitale versato; aveva speso 300 milioni per i primi
tre kilometri di traforo del Ciriegia verso la zona del Mercantour in
Francia, dopodiché ci si & fermati, sia perché esistevano perplessita

da parte regionale, sia perché non erano ancora chiari gli intendimenti
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degli amici francesi. Ora, sappiamo a questo punto che i francesi deci
deranno entro il 1981, forse anche prima, che cosa fare. Da parte fran

cese esistono dei.grossi problemi perché ci sono interessi divergenti

Ltra 1'area'metropolitana di Marsiglia e l'area metropolitana di Nizza.

Marsiglia tenderebbe di pil ad avere un collégamento diretto Marsiglia—
Durance—Colle della Scala che.si trova tutto in territorio francesé;
quindi Susa e Torino. Nizza invece, che s'accorge di_a&ére 500 mila
abitanti che non possono pilt vivere soltanto di turismo e di mare, ma

devono vivere anche di industrie e d1 collegamentl, s' accorge che l'en

troterra nlzzardo & Cuneo e non pud essere altro che la zona d1 Cuneo.

Nizza quindi, come sappiamo, & pil interessata ad un cpllegamento con
Cuneo che. non direttamente. con Torino. Il problema che si pone per V
noi & un problema che riguarda anche la Regiéne,-perohé se andasse a-—
vanti il discorso di Mar51g11a 51gn1f10herebbe non soltanto non riequi
librare. il territorio e qulndl non avere uno sbocco in prov1nc1a di Cu
neo, ma signlflcherebbe intasare ulterlormente l'area metropolltana to

rinese con questo sbocco nella valle di Susa che credo che gll'stessi

abitanti della valle di Susa forse non Vorrebbero Ora, io non sono co

si sicuro che le compatibilité ecbnomiche possano in un'prosslmo futu- -

ro permettere dei trafori in Piemonfe, ma credo di poter essere sicuro
che se una poiitica dei trafori-debba essere fatta, abbia ragione il
Dott. ODDERO quando dice che'quesfo traforo deve privilegiare|la zéna
di Cuneo. Proprio_perché,ée riequilibrio territoriale ci deve|essere,
questo riequilibrio territoriale deve andare a favore del Piemonte me-
ridionale e quindi della Provingié di Cuneo. Non & questo un discorso
cambanilistico;‘credo che, dati alla mano, si possa dimqstrare che co
e
Ma esiste un.altro probleﬁa che non abbiamo ancora affronfato. Gli
stessi nizzardi, quando parlano di traforo, non hanno ancora deciso se
questO'tfaforo debba‘essere quello- che collega la vaile Vesubie con la
valle Gesso (fanto per intenderci traforo Ciriegia—Mercantour o se in
vece. non .sia migliore per loro un traforo che partgndo'dalla valle Ti-

née si colleghi a Pianche di Vinadio e cioé in valle Stura. Il'proble—

ma, secondo quanto & stato detto iéri, & di queste dimensioni. Il se-
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condo, quello che va in valle Stura, sarebbe pili lungo in confronto al
primo, perd sarebbe a meno 200 metri di quota, il che ovviamente & mol
to importante per un traforo. Ma i francesi (cosa che forse non dicono,
ma certamente sono aspetti che conosciamo) basano queste loro scelte
anche su éspetti economici, che sono francesi, ma che interessano la
provincia di Cuneo direttamenté, e mi'spiego. Se il traforo viene fat-
to tra la valle Tinée e Pianche di Vinadio (valle Stura) cid Significa
‘che la strada o 1l'autostrada che condurra al traforo da‘parte francese
_porteré.i turisti a Isola, che & stata recentemente urbanizzata e in
cui lo Staté francese e i privati hanno fatto grossi investimenti e si
gnifica d'altra parte per noi tenere presente che una parte grossa di
turismo nizzardo, che attualmente s$i riversa su Limone attraverso la
valle Roya e attraverso la recente CUneo—Niiza,-potrebbe essere dirot-
tata altrove. Ora, noi certamente aspettiamo con ansia che i francesi
ci dicano quali sono queste scelte, anche perché per faré i trafori bi
sogna essere, come in uh matriﬁonio, in due e ovviamente rion si pud
decidere nulla da soli. Ma non possiamo, credo, aspettare soltanto le
ragioni francesi. Quando la Sitféoi fece il primo progetto, basd quasi
unicamenfe la sua scelta su un proBlema economico, immediato e contin-
gente. E' indubbiamente 1'ipotesi che. costa di meno e che darebbe pii
garanzie dal punto di vista della distanza Cuneo-Nizza. Non credo che
perd a quel momento (non & un'accusa nei confronti di nessuno) sia sta
ta fatta una valutazione di carattere generale sugli aspetti economici
che 1'una o 1'altra scelta avrebbe potuto comportare. Ed allora credo
che proprio 1'Amministrazione Provinciale di Cuneo ha il tempo di far-
lo, peréhé non si. tratta di 15 giorni o d'un mese. Si tratta ciod di
valutare esattamente gli effetti economici generali che 1l'una o 1'al-
tra scelta - valle Stura o valle Gesso - potrebbero comportare; valuta
re anche gli effetti ambientali territoriali ovviamente e soprattutto
gli effetti diretti e indotti sul turismo che l;una o l'altra scelta
possono portare. In modo tale che al tavolo della trattativa con i
francesi si possa giungere anche con nostre valutazioni ed essere pron
ti a discutere.

Un'ultima notazione. La Conferenza dei Capi Gruppo aveva deciso che
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questo Consiglio Provinciale si chiudesse con un voto, non oggi natural

mente, ma dopo un'attenta riflessione. Io direi, Presidente, ¢

vio, che si & fatto questo convegno per tenerne conto, ma & al

ovvio che si dovrebbero attendere secondo me le deliberazioni

tati Comprensoriali (una sola mi pare ci sia pefvenuta) perché
quelle noi finiremo di creare'un documento che potrebbe domani
sere rivisto pfima’di essere portato alla Regione Piemonte. Qu
" suna fretta di stendere dei’docuﬁenti votati dal Cénsigiio Pro
ma un'attenta valutaziore del contributo che éigiUnto oggi qui
sto convegno, e soprattuttb del bontributo_che verra dai Compr
che mi risulta stiano ancora lavorando a,quest& problema. Dopo
Consiglio Prdvinéiale potrad farsi interprete di questa esigenz

‘le complessiva della Provincia di Cuneo e presentare le sue pr

la Regione. Grazie.

ON.LE DOTTOR PIERLUIGI GASCO, CONSIGLIERE PROVINCIALE: Innanzi

rei sottolineare, ricdllegandomi anche alle ultime considerazi
dai collega ché mi ha preceduté, iiAfattb che opportunamente 1
ha deciéo di non concludere oggi con un voto questa discuséion
'teresganteAe approfondita, ma ha rinviato ad altra seduta le ¢
ni. Penso che dopo gli interventi che ho sentito e dopo le cos

biamo dibattﬁto anche soltanto ieri nella 27 Commissione, ques

molto opportuno. Cioé& penso che sia estremamenteuinteressante
verifica approfondita di tutto quanto 1'Amministrazione Provin
deciso allora. Io mi prendo tutta la mia parte di responsabili
sono stato allora perfettamente d'accordo con futte le decisio
te per cid che'riguarda il sistema di comunicazioni della Prov
Cuneo. Come cortesemente ha gia ricordatb il Prof. GARINO, nel
missione abbiamo finito appena ieri di pértare a termine un'ir
noscitiva sull'attivitd di tutti gli enti nei quali 1'Amminist
Provinciale & interessata attraverso contribuzioni permanénfi
verso ‘anche la nomina di rappresentanti; enti che gestiscono ¢

programma delle infrastrutture che interessano il territorio.

mi enti che abbiamo appunto considerato ieri sono stati la S.I
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ed il Consorzio del.porto di Imperia di cui & vicino a me 1'autorevole
Vice Presidente. Ed & stato un approfondimento estremamente interessan
te. Mi dolgo che purtroppo, trattandosi di un lavoro un pd' lungo, non
abbiamo ancora potuto fare una relazione conclusiva al Consiglio su
quelli che sono stati i punti emersi da tutta una serie di incontri e-=
stremamente importanti. Ritengo che a distanza di circa dieci anni da
quando & stata varata una certa impostazione del problema delle comuni
‘cazioni in provincia di Cuneo, sia nell'interesse di tutti fare un'in-
dagine approfondita e una verifica proprio, ignanzitutto sul piano te-
cnico, ma anche sul piano bolitico—amministrativo coinvolgendo i1 Com-
prensori, ma io direi anche le Comuniti Montane, insomma tutta la comu
nitad provinciale, perché alcuni dati di fondo nel frattempo sono cam-
biati e noi dobbiamo prenderne atto e vedere se questo in  qualche mo
do incide su scelte che sono state a suo tempo' assunte da noi con la

massima tranquillita.

‘vCifo solo alcune cose. La diversa considerazione in cui oggi viene te-
nuto il problema ecologico; 1'incidenza del problema energetico; qﬁi
c'é stato un radicale cambiamento di ottica: noi abbiamo concepito cer
ti programmi nell'epoca del petrolio a buon mercato; oggi forse tutta
una certa impostazione deve essere sottoposta a una certa revisione.
Sono poi intervenuti altri fattori che noi non possiamo ignorare. E'
stato citato giustamente stamattina lo schema "H". Uno dei bracci del-
1+ vg" & 1'autostrada del Sempione, la Voltri-Sempione. Questa & una
realta nuova che incide indubbiamente sul territorio regionale e di
cul noi dobbiamo anche renderci conto a livello provinéiale. Ci éono
anche delle realtad purtroppo negative, perché nell'indagine che abbia-
mo effettuato & saltato fuori quello che del resto gié si sapeva, che
la Garessio Albenga praticamente & stata depauperata totalmente del
suo-capitale. Comunque le finalita di questa societid (che pufe é una
delle societd che fanno capo all'Amministrazioﬁe Provinciale) oggi sem
brénontutte piuttosto superate. Quindi c'é tutta una situazione che &

cambiata della quale & logico tenere conto.

Concordo in linea di massima con le osservazioni che ha fatto il Prof.



"ta per il traforo del Ciriegia, quindi .deve proporci il trafon

Vi & un problema dei collegamenti con Torino nel quale io. inqu
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GARINO, cioé c'é una connessione tra la strategia delle comuni

e la strategia dello sviluppo, della quale forse dieci anni fa

non ci eravamo fatti cafico in modo cosl evidente come invece
portati a farcilcafico oggi,perché problemi emergenti della no
Provincia si‘sono imposfi all'attenzione dell'opinione pubblic
le forze politiche, dellé forze sociali.‘Quindi c'é una serie
blemi per i quali io credo che un'indagine approfondifa (non r
eccessivamente, ma comunque che consenta ﬁn lavoro di revision
pud andhe concludere che tutto quanto & stato deciso in-passat

fettamente valido) sia utile e penso che la 2" .Commissione che

gid sobbarcata un grosso lavoro di indagine sugli enti collega

Amministrazione Provinciale, se il Consiglio riterrad in. qualch
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mento. Guardando quella cartina con le quattro frecce, ci son

stanzialmenté éuattro grossi problemi. Un problema & il éolleg

con la Francia. Dalla discussione di ieri abbiamo avuto la sen
che forse non abbiamo meditato sufficientemente éu una propost
era venuta a suo tempo dal Consiglio.della Comunitd Montana di
Stura ciod il famoso valico di S.Anna. Io- non sono un tecnico:
temente ci soro delle considerazioni tecniche da fare su quest
te, ma indubbiamente non'possiamo anche ignorare le consideraz
natura sociale, 1'incidenza o meno di una scelta o di un;altra
strategia dello sviluppo, cio& attendere semplicemente che sia
Francia a dirci quale valico sceglie. La posizione attendista
bra possé non essere la soluzione migliore.vLa Sitraci (& stat

rito in modo nettissimo ieri dal Presidente MARTINI) & stata ¢

Ciriegia. L'Amministrazione Provinciale e i Comprensori posson
care qualche tempo per conoscere meglio questo problema, come

sintetizzato pochi minuti fa dal Consigliere GARINO.

anche quello dell'aeroporto di Levaldigi. Sappiamo che 1'aerop

Levaldigi ha avuto ed ha tuttora delle grosse difficolté\a dec
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perd dovrebbe avere.a breve scadenza (da quello che abbiamo potuto
sapere nell'incontro con gli amministratori dell'aeroporto) una certa
promozione ad aeroporto turistico che comunque rappresenta un gradino
importante. Allora, uné domanda, forse ingenua forse superata, ma che
pero dobbiamo riproporci & se€ per la cittd di Cuneo e per l'aerbporto
di Levaldigi debba escludersi che si deve avere un collegamento diret-
to mediante una breve bretella autostradale. E' una domanda sulla qua-—
le io oggi non mi sento di dare una risposta tranquilla perch& noi ab-
biamo sempre dato per scoﬁtato nel passato che la cittd di Cuneo non
potesse avere dei céllegamenti autostradali, ma soltanto dei collega-
menti mediante superstrade scorrevoli, agevoli ecc.— Perd quest'esta-
te durante un breve periodo di vacanza girando nel Friuli ho visto che
ogni cap®luogo di provincia ha la sua piccola bretella che lo collega
al sistema autostradale. Se 1l'aeroporto di Levaldigi deve avere un ri-
lancio (come si & sempre detto ma non’si & mai approfondito) io chiedo
. soltanto una verifica a livello tecnico. Pud darsi che sia una cosa
non sufficientemente fondata, ma si & sempre detto che era opportuno
che 1'aerop6rto di Levaldigi fosse collegato al sistema autostradale
quindi una bretélla Levaldigi-Marene; ma se si fa una bretella auto-
stradale o superstradale, chiamatela come volete, per collegare Leval-
digi a Marene, a questo punto mi domando perché non si possa proseguir

la ancora qualche chilometro e portarla alle porte di Cuneo.

E' una domanda, ma comunque nel problema dei collegamenti con Torino

mi sembra che questo possa avere un suo rilievo anche in funzione di

un traforo con la Francia che io considero sempre molto importante, an
ohebse ¢ chiaro che questo traforo cbﬁ la Francia che io considero sem
pre molto importante, anche se & chiaro che questo traforo, per condi-
zioni finanziarie, per situazioni generali eccetera, non & che possa

cominciare entro un anno o due perché la Francid, se ho ben capito, si
riserva di decidere entro un anno, un anno e mezzo, quale dei due pun-
ti traforare, se traforare Tinea/Stura o traforare Vesubie/Geséoa Do-
podiché parte tuttb il restante diécorso; quindi un approfondimento da
parte nostra anche solo per confermare che le scelte che abbiamp preso

erano le scelte migliori, il che ci trénquillizzefebbe tutti.
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Vado in senso orario. C'é il collegamento con la Padania, con

stamattina e statd illustrato da parecchi autorevoli intervent

tutto dall'intervento del Presidente della Camera di Commercio

Asti, che
i, soprat

che ha

_insistitd molto su questo problema. Perd, perchd puntiamo su Asti? Una

domanda cio&. Se ci cdlleghiamo nell'ottica regionale e accett

discorso dell' "H", di questo schema dell' "H",
blsognerebbe cercare di arrivare a- Casale Monferrato perché, a
siamo interessati al ramo plu occ1denta1e dell' ."H", non p0551

rare 1'esistenza del ramo orientale dell'

o la Voltri-trafori. Per noi il Sempione non interessa perché

mo arrivare nella valle del Rodano ci arriviamo comungue molto

dal Gran S.Bernardo: Ma non dimentichiamo quella grande realtd

iamo 1l

almeno in prospettiva

anche se

amo igno-—

"Y' che & la Voltri-Sempione

se voglia
meglio

che vedo

poco apprezzata in Piemonte - e di questo non ne capisco la raglone -

che & il traforo del S.Gottardo, che 1mmette la valle Padana d
te nella valle di un affluente del Reno; & un collegamento dix
A monte—Germania. Questo penso che sia di interesse generale, qu

capolinea-di una trasversale ad Asti lo vedo solo se dopo si p

arrivare a Casale, d1 arrivare -con tutta la trasversale, oloe

Tottlca dell' "H".
i

'Ho lasciato per ultimo il problema dei portl 11gur1. Mi dolgo

1rettamen
etto Pie-
indi il
ensa di

vedere la

che non

’ |tutt1 gli interventi pil autorevoll della nostra Prov1n01a abbiano par-
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lato di questo problema come merltava che se ne parlasse. Mi sembra

;strano che, mentre l'Ammlnlstratore Delegato del Consorzio di

isi da da fare per vedere di recepire consensi sul porto di Img

ﬁlncominciano attivité di esportazione o di importazione che pz

lldalla provincia di Imperla che & la. p1u vicina, praticamente 1
f>dente della Camera di Commercio di Cuneo (cio2 quello che sare

turale partner in questo problema)vnon abbia detto quasi nient

ti liguri, come se questo problema per la Provincia di Cuneo :
'stesse. Io penso invece che sul problema del porti 11gur1 qua
muovendosi a 1ivello ligure. Io ho segulto l'lntervento dell'
sono un ammlnlstratore in sottordlne d1 questo Consorzio peré

assemblea numer051s51ma che stenta sempre ad essere convocata

compenso 1'assemblea; voi sapete, non conta molto in questi o
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ma gli orgahi esecutivi so che si trovano con frequenza, soprattutto
operano e qualcosa sta veramente muovendosi da alcuni anni in seno al
porto di Imperia. Il porto di Imperia ha ovviamente una dimensione mo-.
desta; voi sapete che & un porto regionale, ma comunque ritengo che
per la Provincia di Cuneo possa avere importanza sotto un duplice a-
spetto, non soltanto sotto l'aspetto di servire le industrie della pro
vincia che hanno delle importazioni od esportazioni via mare. Infatti
il porto di Imperia, pur essendo piccolo, potrebbe mettersi in condi-
zioni di servire la provincia di Cuneo. Esso inoltre & interessante
sotto 1l'aspetto pill generale e cioé quello che & stato sollevato molto
garbatamente dal rappreseﬁtante degli industriali del Piemonte quando
ha parlafo del problema dei costi. Apparentemente & solo un problema
di costi o di produttivitd, in realtd si tratta di strutture corporati
ve che risalgono alle re;ﬁbbliohe marinare; che hanno un'incidenzé no-
tevole e con le quali tutte le forze politiché e sociali devono fare i
conti che hanno- reso non competitivo il sistema portuale italiano. Il
sistema portuale italiano potrebbe essere molto, ma molto piil funziona
le; do pehso potrebbe, in una dimensione europea, avere una funzione -
importantissima di relazione con il Terzo Mondo, perché pud darsi che
_per i traffici per 1'America, Amsterdam sia sempre competitivo, mentre
per i traffici.con il Terzo Mondo, con 1'Oriente i porti liguri dovreb
bero servire 1'Europa intera, mentre invece non éono in grado di servi

re neanche 1'immediato entroterra.

Sono partito facendo le considerazioni di Imperia ma tenendo conto an—
che dei.limiti del porto di Imperia che & un porto che sta crescendo,
che pud crescere, ma resterd sempre un piccolo porto. Il problema gros
so, il problema centrale resta sempre quello del porto di Vado. Un por
to che & una risorsa del nostro Paese perché io ritengo che quando si
parla di utilizzazione delle risorse si possa anche considerare tra le
risorse non soltanto le riserve di petrolio o di carbone, ma anche al-
tre risorse naturaii come quello della rada di Vado, che & un porto na-
turale magnifico che chiede solo di essere attrezzaté ed € in grado di
ospitare molte e molte navi, molti e molti traffici, praticamente con

lavori che sono certamente molto meno costosi ed anche molto meno impe
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gnativi che hon la costruzione di un porto interamente artificiale co~

me quello di Voltri che sard sempre soggetto ovviamente a maggiori ri-
schi. Ora, questo problema dei rapporti Piemonte—Ligurié, per i quali
il Comprensorio di Mondovi ha richiesto di fare un incontro che spérii
mo possa aver luogo nella seconda_quindicina di gennaio, & un probiema
nel quale si ripropone il discorso dello stretto collegamento tra la
strategia delle comqnicazioni e la strategia dellb sviluppo, in quanto
la sensazione che abbiamo noi qui in Piemoﬁte ¢ che la Liguria, nel fa
re la propria programmazione, si sia limitata ai propri confini géogrg
fici, mentre in realta bisogna rendersi conto che‘siamo in una comuni-
ta europea, ma almenq cominciamo a prendere atto che siamb anche nella
stessa repubblica. Quindi, nella ﬁisura in cui il Piemonte pﬁé essere
disponibile a dare 1'appoggio politico od ogni sorta di appoggi che &
nostro interesse dare per lo sviluppo dei.pdrti 1iguri, dobbiamo chie-
dere anche ai liguri di farsi carico di-certi préblemi come quelli.del
le aree depresse, che sono immediatamente a ridosso dei porti.| Occorre
quindi che la programmazione ligure, Senza danneggiare per niente cér—
te linee di sviluppo che sono state intraviste e che credo siano anco-—
ra mantenute (come la lihea di sviluppo lungo la direttrice-di Acqui-
Carcare Acqui—Predosa)vpérb si rendano conto che c¢'é anche un retroter
ra piemontese sulla direttrice Savoné—Torino, una direttrice io credo
estremamente importante e questo non soltanto per cid ché Torino dopo-—
tutto significa, ma anche perché & la direttrice del Gran S.Bernardo,
del Bianco e del Frejus, che, io credo, un porto come Savona € quindi
la Liguria; non pud ignorare, perché & una stradé di comunicazione del
la quale occorre certamente tenere conto. In quest'ottica, io ho ri-
chiamato brima la situazione della S.p.A. Ceva—GaressioFAlbenga che
vive una vita nobilissima ma-striminzifa, con un bilaﬁéio che, come ci
ha detto il Presidente, & ridétto a poche centinaia‘di migliaia'di Li-
re per tenere alta una bandiera, perd séhZavpiﬁ nessuna prospettiva e
bisogna onestamente dircele a un certo punto queste cose, anche per

non illudere la gente.

In questi dieci anni molte cose sono cambiate. Io sono arrivato qui

Consigliere Provinciale e gia si parlava del traforo del S.Bernardino.
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Comunque adesso-la conclusione & che questo traforo resta ancora oggi
nelle aspirazioﬁi dell'alta valle Tanaro e resterd segnato cosi per
memoria su quélche libro, perd non védo quale sia la sua fattibilita

e possibilitd di realizzazione concrete. La S.p.A. Ceva—-Garessio-Al-
benga era stato uno dei frutti del precedente convegno dei porti tenu-
to.a Mondovi nel 1967; era nata da allora l'idea. C'era stato una sor—
ta di compromesso tra Savona e Imperia per cui Savona aveva dato 1tade
.sione alla Ceva-Garessio-Albenga richiedendo come contropartifatl'inge
rimento nel programma la Carcare—Acqui-Predosa. Mi sembra che anche
questa abbia fatto la stessa fine. Tra il resto 1l'autostrada dei trafo
ri, la Voltri-Sempione, praticamente consente di raggiungere Predosa
in modo molto pili facile che non costruendo questa autostrada quindi
sono state realizzate delle opere per cui certe previsioni del passato
sono cadute. Per fortuna la Provincia di Imperia non aveva puntato tut
te le sue carte sul'S.Bernardino,‘ma aveva puntato anche molto sull'am
modernamento.della 28. Ho séntito con piacere stamattina le notizie
che il Presidente della Provincia di Imperia ci ha dato sul buon punto
dei lavori per cid che riguarda il traforo del S.Bartolomeo che & pra-

ticamente ultimato.

SIGNOR PRESIDENTE FALCO: Volevo soltanto pregare di concludere perché
noi alle diciotto dobbiamo, il Vice Presidente ed io, trovarci a Tori-—

no in Piazza S.Carlo...... . 2

ON.LE GASCO: Si, si, sto concludendo, sto ﬁer concludere rapidamente.
Quindi, qui siamo di fronte a un progetto avviato: i programmi dell'ul
teriore tronco stradale che ha illustrato stamattina il Presidenfe,
sono gia stati approvati dall'ANAS. Quindi & importante mandare avanti
almeno questo. Di fronte al crollo della Ceva—Garessio—Albenga, che al
meno questo programma vada évanti e allora il collegamento della Pro-
vincia di Cuneo e anche direi di tutto il Piemonte occidentale sui due
porti della Riviera di ponente, dovrebbe avvenire, per cid che riguarf
da Savona, sull'autostrada ma dando priofité assoluta,come & stato ri-

chiesto qui stamattina, mi sembra dal Consigliere BERRETTA, al raddop-
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pio della Ceva-Savona che & il tronco piti importante.

DOTTOR FAGNOLA: Ma non sard possibile,'non sard possibile solo|il rad-

doppio della Ceva-Savona. Non sard possibile se andiamo a mettere com-
patibilitad finanziarie di~qﬁesto benedetto Paese. Ma come possiamo
chiedere tutt§ quando tu, 5 minuti fa hai detto che finalmenté abbiamo
abbandonato la Ceva—GareSsio—Albenga. L'avessimo abbandonata 13 anni
fa, allora, mi dico, ma non & necessario abbandonare oggi qual:He cosa
'di'questi.programmi per realizzarne qualéuno, perché fra 13 anni ci
troveremo’ con le stesse cose da fare. Perché noi chiediamo il raddoppio,

H

Berretta,e poi ti risponderb‘nell'interveﬁto conclusivo. Ed & ﬁbbastag
za strano che la si chieda oggi qﬁando la si & negata fino a ieri.A

Quahdo.sappiamo benissimo che il raddoppio si fard nella parte| pit fa-
cile che non serve a niente perché 1'imbuto & proprio a Savona| - Questo

& il punto! L

CN.LE GASCO: Ma scusami téﬁto Fagnola, la groésa difficolta é‘ﬁra Ceva
e Savona, perché quando da‘SaYona aréi;i a Ceva hai una plurélité di
strade. Puoi immetterti sulla 28, puoi fare la.Pedaggera delle'Langhé,
presto avrai la Fondovalle Tanéro. Quindi hai una‘possibilité di mar-
ciare su parecchie strade mentre invece & il walico dell’Appenﬁino cﬁe
& eétfemamente difficile. Ora meté & gid stata fatta ed & stata fatta
molto bene. Purtroppo il.primo tronco & stato fatto con criterfi- nean—
che da camionale, io credo. Su quesfo fema si inserisce anche il pro-
fblema della richiesté del Comprensorio di Mondovi della variante della
statale 28; perché il Comprensorio ha chiesto la variante delia stata—
le 28, ma poi ha.chiérito immediafamente cheeid che interessa di que-
sta variante & inpanzitutto cqme.priﬁo'frbnéo il collegamento della
strada monregalese, cioé di tutto il traffico di Cuneo Limone lecc. ver
so Savona e Genova, il raqcbrdo di questo sull'autostréda. Anche que-—
sta & una richiesta molto antica perché & il nostro indimenticabile
DOTTA che fu a suo tempo uno di quelli che la richiesero con maggiore

insistenza. C'é anche un problema di collegamenti ferroviari, |sard bre

vissimo, che & parallelo perd a quello stradale. Non sto a ripetere co
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se gia dette, la Ceva-S.Giuseppe o la Fossano-Cuneo. Vorrei soltanto
fare un accenno su un problema che & ricordato nel quaderno che ci &
stato utilmente distribuito ed & un problema di grande attualiti per
Bra ed Alba ed & il problema delle continue frane a S.Vittoria. C'&
ipotesi di collegarsi sul ramo della Bra-Ceva, questo io ho sentito.
Se questa dovesse essere la tesi vincente allora teniamo coﬁto anche
di tutta la Bra-Ceva e come cfé una aspirazione di coloro che sono i
rivieraschi della Fondovalle Tanaro, di essere collegati verso Toriné
ma anche verso Alba-Asti, cosl se dovesse farsi questo pollegamento
vediaﬁb‘che venga raccordata anche meglio la ferrovia di Fondovalle

Tanaro verso Alba. Grazie.

SIGNORA GRAGLIA, CONSIGLIERE REGIONALE: Io intanto credo sia estrema-

mentevimportante il fatto che la Provincia di Cuneo abbia indetto que
sta fiunione anche se essa viene dopo che la Provincia di Cuneo é di-
rei l'intera Regione & stata investita dei problemi dei trasporti,
non soltanto nel momento in cui siamo andati al dibattito delle leggi
regionali dei trasporti e della viabilitd, ma proprio nel momento in
cui siamo andati a proporre, dopo 1'adozione del Piano di sviluppo,
quello che avverrd nella seduta di dopodomani in Consiglio Regionale
e cioé il Piano Regionale dei Trasporti. Adozione che avviene con una
larga partecipazione della comunitd regionale. Voglio ricordare qui i
‘5 convegni regionali con oltre 3.500 persone presenti e 200 interven-
ti, le riunioni svolte in tutti i Comprensori,vpbima nella presenté—i

zione del Piano e poi nel recepimento delle consultazioni del Piano.

Una_partecipazione ciod "su questa tematica che credo mai si era svi-
luppata nella nostra Regione proprio perché si tende a passare da -

quello che era un insieme di proposte, alla creazione di uno strumen-
to che ci permetta di poter compiere delle scelte. Delle scelte che

certo devono tener conto da una parte di 4 problemi che sono al cen-
tro delle nostre rivendicazioni di sviluppo e cioé un armonioso svi-
luppo economico, un riequilibrio territoriale della nostra Regione, i

problemi che sono quelli del risparmio energetico e del controllo del
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la spesa pubblica. Quaftro questioni che credo sono. fondamentali e non

voglio qui richiamare quanto trasporti e viabilitd incidono su quello

che & lo sviluppo ma voglio anche ricordare che non basta una

una grande strada per essere essa stessa promotrice di sviluppo.

o

strada o

Basti da questo punto di vista vedere che cos'é per esempio il polo di

_Casale che, pur con.l'intrecciarsi di una serie di grandi strade e di

autostrade, ha avuto ed ha in s& i sintomi ‘di una depressione

ca che & molto simile a quella delle aree meno sviluppate, ancor pil

depauperate della nostra Provincia di Cuneo. E' evidente quindi che in

questo modo, quando pongo quéste questioni Vogiioidire che & importan-

te che questo convegnoAsi tenga prima dell'adozione del Piano

di svi-

luppo dei trasporti della Regiohe'Piemonte, perché esso pﬁb rappfesen—

tare un contributo ulteriore a quanto gié'era stato fatto per

addiveni

re ad un Plano che pur in mancanza di riferimenti na21onall possa pero

adempiere a quella che & la sua fun21one e cioé quella di poter deli-

neare delle linee di scelta in questa materia. Io credo che ormai ci

sia 1'acoordo da parte di tutti attorno ad alcune questioni che indica

no pero un camblamento di 11nea d1 ‘indirizzo rlspetto al passato.

Innanzitutto — ed & stato richiamato pit volte stamattina da ¢

hanno preceduto negli interventi - occorre ricordare la funiic

ferrovie e del trasporto pubblico. Credo che questo proprio avviene in

un momento in cui -noi abbiamo voluto individuare questa scelta

tenendo conto del fatto che il Piemonte, godendo'di oltre. 2.00

rete ferroviaria sui 16.000 nazionali ha qui una potenzialita

ra & stata non sfruttata e che dovrd essere messa'ad un giusto

uanti mi

ne delle

anche
0 kin di .
che fing

uso.

Io credo che bisogna che ce ne riappropriamo anche 'sul piano non sol-

tantoldella individuazione ma anche sul piano della ricerca culturale

di piano di formazione reale e di intervento per capire che cg

-sto significa per il trasporto di persone, ma soprattutto»per

sa que—

quanto

significa per-il trasporto delle cose. E in questa linea allora quali

sono le 1nd1v1duaz1on1 di fondo che abbiamo cercato di svilupg

are ¢

che io credo, deve essere detto con estrema chlarezza, & una batta—

glia & una individuazione che ci deve vedere protagonisti che

non pen

economi-
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siamo sia gia assodata in senso generale. Perché & chiaro che quando
1'altro giorno ho sentito dal Direttore della FIAT Ferroviaria di Sa-
vigliano che mi pone il problema del quadruplicamento della Roma-Fi-
rnze-Milano anziché il diffondersi e lo svilupparsi sull'intero com-
plesso della rete ferroviaria,.mi preme ancora una politica di tra-
sporto ferroviario che & 1l'opposto alla individuazione che noi abbia-
mo fatto, della rivitalizzazione di tutti i rami compresi quelli che
'~ le Ferrovie dello Stato hanno individuato come rami secchi e che sono
poi il congiungimento con i poli minori ed emarginati della realtd
del nostro Paese e della nostra Provincia. Voglio cio& dire che facen
do la scelta di una funzionalitd e di uno sviluppo dell'asse Torino-
Savona,,Torino—Cuneo—Véntimiglia—Nizza-e quindi con le richieste spe-—
cifiche che nella brevitd dell'intervento non voglio richiamare, come
il raddoppio fra Ceva e Cairo, il problema del raddoppio Fossano-Cu-
neo per quanto riguarda il binario, la sistemazione dei comandi degli
scambi della rete ferroviaria, i problemi che riguardano 1'elettrifi-
cazione della Cuneo-Nizza, sono una scelta che & estremamente impor-
tante ma che deve essere strettamente'collegata all'altro asse altret
tanto importante che & il collegamento Cuneo-Fossano~Cavallermaggiore

—-Bra-Asti-Casale.

Io credo, e anche qui lo voglio dire con estrema chiarezza, che dob-
biamo essere strettamente schietti, estremamente anche concreti. Io
credo che in questo momento proporre una nuova tratta per quanto ri-
guarda la Fossano-Bra-Alba significa preventivare altri 37 miliardi
in piu di cui dobbiamo tenerci conto, esserne consapevoli nel ﬁoménto
in cui andiamo poi alla scelta delle risorse. Quindi & un elemento
che anche questo va valutato nella sua compatibilita con le scelte
complessive che andiamo a fare e credo anche che da questo punto di
vista devono essere strettamente studiati e verificati nell'ambito
comprensoriale quella che pud essere la funéione della linea Cuneo-
Saluzzo-Airasca che qui GARINO prima richiamava, che secondo me pro-
prio nell'ambito delle scelte politiche del Comprensorio pub trovare
la sua vera dimensione e la sua rivitalizzazione. Questo riéhiamavo

perché credo che sono elementi insieme con i problemi che venivano
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posti della Ceva-Ormea che ci richiama appunto a farci carico

priarci fino in fondo degli studi che sono stati compiuti e de

che quando andiamo ad una sintesi ad una scelta dobbiamo poi o

delle priorita molto precise e molto concrete.

Per quanto riguarda la viabilita la scelta che noi abbiamo com

senz'altro quella dell'asse pedemontano, cioé la possibilita d

raccordo che dobbiamo andare a completare per quantd riguarda

lita partendo dall'alto Novarese per raggiungereAle valli del

se e quindi per poter rappresentare questo asse pedemontano un
mento reale con le vallate sapendo che esso certo &€ un element

tante se noi andremo ad un vero decentramento del polo torines

all'appro
I sapere

perare Ssu

piuto &
i questo
la viabi-
Monregale

collega-.

0 impor-—

e, ad una

rilocalizzazione industriale che ci permetta allora di rivivifiicare cer

te zone che oggi hanno subito una degradazione per il modello

di sviqu

po che si era andato a costruire. Insieme con 1'asse pedemontano abbia-

mo voluto individuare l'asse della Cuneo-Fossano—Alba-Asti come collega

mento che, svuotando il polo “torinese e anche quello milanese,

riesca a

rivitalizzare questa asta del basso Piemonte e della bassa lombarda. A

¢id .si aggiunge un problema che io credo estremamente importan

lificante per la nostra Provincia. I problemi sono due. Uno i

del rapporto con la Liguria e 1'altro i problemi del rapporto

Francia. Per quanto riguarda i problemi con la Liguria io cred

estrema schiettezza dobbiamo dirci che oggi abbiamo a disposiz

materiale e una possibilitd..di valutazione che & pili cospicua

essere la premessa di un avvio diverso di tale temafica. La Re
guria ha infatti lo studio per il Piano pqrtualeiche ¢ stimolo
la definizione del Piano nazionale dei porti perché & chiaro ¢
tematica non pud eésere lasciata soltanto alla Regione. Ma dev

. { o ) .
il PIano pilota che dovra portare al sistema integrato dei por

che & la risposta tecnologica funzionale, capace di porsi alll
dei tempi di oggi. Una risposta cioé& che individua la funzione
- to di Genova-Voltri e di Savona-Vado come quella di caposaldo

vitad portuale della nostra Liguria nell'ambito del Mediterrane

te e qua-—
problemi
con la
o'che con
ione un

e che pud
gione Li-
anche al
he questa
e essere
ti liguri
altezza ’
‘del por-
dell'atti

0o e quin-

di un rilancio del bacino del Mediterraneo; insieme a questo in coordi-

namento dei quattro porti e ciod la funzione di Imperia e la funzione
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di La Spezia. E' chiaro che da questo punto di vista allora le scelte
dei trasporti sono estremamente importanti, non soltanto nelle scelte
che riguardano la viabilitd e quindi i prbblemirautostradali che ri-
guardano la Torino-Mondovi-Savona e il problema della statale 28 ma
broprio ancﬁe dei rapporti direi dell'hinterland della Liguria rispet
to all'hinterland del Piemonte e quindi all'area del Monregalese e
quindi un aggancio importante per lo sviluppo di quest'area della no-

- stra Provincia.

Sotto questovaspetto io credo che occorre allora puntare sugli obiet-
tivi che gia hanno ripreso molti prima di me, Beretta in maniera par—
ticolare. (éredo lo riprenderd il Presidente del Comprensorio di Mondo
vi quando interverrd, 1'ha ripreso anche 1'On.le Gasco quando parlan-
do della statale 28 ha ﬁosto la questione di questa‘strada nel colle-
gamento ;on la parte piili occidentale della Liguria). Occorrerad rivede
re la funzione della stessa autostrada Torino-Savona per la quale,

. n€l Piano Regionale dei Trasporti, abbiamo individuato tre tempi di in
tervento. Il primo ¢ quello di riuscire a proteggere meglio chi oggi
sull'autostrada viaggia e quindi una serie di misure che cerchino di
salvaguardare una situazione chg cerfo con il numero dei morti & di;
ventata veramente impossibile ad essere>utili;zé£;. A fianco di que-
ste misure-da porsi in atto immediatamente abbiamo posto dei tempi a
breve scadenza. Intanto che il Parlamento sblocchi 1'art. 18 bis e
permetta il raddoppio nella parte che & oggi possibile. Poi, a piu
lungo termine, perché sono i tempi tecnici necessari, arrivare al rad
doppio completo; E qui sia chiaro, non & una riconversione del P.C.I.
alle autostrade. L'abbiamo detto con tutta chiarezza nel dibattito re
gionale; non si tratta di questo; non & que§to che abbiamo voluto af-
fermare, abbiamo voluto porre le questioni dellé grande viabilité nel
l'ambito della giusta connéssione del rapp&rto piemontese. E non sma-
nii Fagnola, perché & certo che i problemi del Fréjus oggi in Piemon-—
te si pongono e forse certi ritardi nel dover adempiere ad altre scel
te vengono effettuate pefché quella scelta & stata voluta non in ma-
niera programmata né studi;ta e oggi si scopre che quei traforo del

Frejus & stato fatto nella zona dove pill geologicamente era impossibi
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le operare quel tipo di struttura e i danni i guasti e invest

risorse che se ne produce ce 1l'abbiamo a testimonianza di un

imento di-

certo tipo

di scelte. Quindi noi diciamo: sulla questione del rapporto - con la Ligu

ria, sulla questione del rapporto con la Francia vogllamo potcr decide-

re sulla conoscenza reale di dati d1 studio approfondlto che yadano a

riconoscere punto per-punto le decine di proposte che in questi anni so

o)
>

no state avanzate. Su ogni proposta si studi approfondltament e su que

sto tipo di scelta le forze polltlche vadano ad operare le sc

clte prio-

ritarie da definire.

Per quanto riguarda le altre questiohi che qui sono state poste, io vo-

glio richiamare soltanto due_proElemi e chiudo rapidamente. Uno & il

problema del trasporto. Parlavamo prima del trasporto delle parsoné; vo

’ L d
glio richiamare oggi il problema del trasporto delle merci. Credo che

questa & una questione importante, lo richiamava stamattina anche il

rappresentante dell’Uhione Industriali. Bisogna- su qﬁesto punto avere

esprema chiarezza. Noi abbiamo individuato, nelle proposte di| Piano re-

gionale, delle indicazioni che credo oggi debbano essere attentamente

considerate perché poi dalla individuazione bisogna vedere in

ra le facciamo crescere, le facciamo diventare realta Al gra

che misu-
ahde centro
intermodale di Orbassano, collegato direttamente con un centro nella
valle Susa, dovra esserci un cqllegémento con il centro.ihtermodale di
Domodossola &ge e di Novi-S.Bovo -per il raccordo con il sistema portua-

le. A queste indicazioni va connaturata una scelta che abbiamo voluto

compiere e cioé quella déll‘individuaéione di altri centri intermodali
e quindi e quindi di scambio di trasporto tra ferrovia e strada. Abbia—
mo voluto individuare ﬁell'area’di{Cuneo, di Asti, di Casale e di Biel-
la tali centri ponendo al primo posto la Questione di Cuneo proﬁrio te-

nendo conto della funzione di frontiera che la nostra Provincia svolge.

Sulla quesfione dell'aeroporto io credo si debba fare altrettanta chia-
ta aeropor

e).

lle come

rezza (mi spiace che non ci sia qui il Presidente della Socie
tuale, perché sarebbe stato interessgnte_seﬁtire,il su¢ -parer Noi ab
biamo fatto 1'individuazione nel Piano dell'aeroporto di Case

scalo nazionale, rimandando, per lo scalo internazionale, -allla Malpensa;
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l'aeroportd di Cuneo-Levaldigi & stato scelto come scalo di terzo Iivel
lo e prioritario rispetto allo stesso terzo livello di Biella-Cerrione
e di Tappa-Casale Monferrato. Anzi, siamo andati pil avanti, abbiamo vo
luto dire che in questa Societa che oggi gestisce 1'aeroporto di Cuneo-
Levaldigi, crediamo sia importante far intervenire direttamente la Re-
gione cosl come si & fatto per lo scalo di Caselle, proprio per la for-
mazione di un rapporto di Collaborézione tecnica e gestionale tra la
stessa Societa che gestisce Caselle e le attuali Societd dell'aeroporto
di Cuneo-Levaldigi e della SACE proprietaria dell'aeroporto di Biella-
Cerrione. Crediamo infatti che soltanto attraverso un sistema aeropor-
tuale del Piemonte che tenga conto delle dimensioni della nostra Regio-
ne e nell'ambito di un sistema nazionale possa arrivarsi effettivamente
a passare da quelle che sono una serie di rivendicazioni a delle scelte

puntuali e soprattutto a delle individuazioni.

Questo & 1'orientamento; le individuazioni che io credo di aver raccol-
to anche abbastanza attentamente questa mattina dagli interventi punta-
no conformemente su questa scelta che noi andremo a compiere in questa

stessa settimana a livello della Regione.

Io perd prima di chiudere voglio soltanto brevemente accennare ancora
ad un problema. Credo, siccome siamo in Provincia di Cuneo, siccome que
sta riunione avviene in questa realtd, noi abbiamo gia oggi a disposi-
zione una legge. La legge regionale sui trasporti che permette agli en-
ti locali della Provincia di Cuneo, all'Amministrazione Provinciale, di
non essere soltanto spettatrice ma diventarne effettiQamente protagoni-

sta.

-Abbiamo bisognd che si costruiscano i Consorzi dei Comuni e dell'Ammini
strazione Provinciale perché tutta questa materia venga direttamente ge
stita a questo livello e si possa dare anche una risposta a quei proble
mi che qui il Sindacato poneva questa mattina, che la stessa Associazio
ne dei pendolari poneva, cioé al tipo di servizio che viene effettuato.
Nella settimana scorsa il Consiglio Regionale ha deliberato la nuova

legge finanziaria ed ha gii avviato la sperimentazione del nuovo siste-

ma tariffario. Perd perché questo non sia amministrato centralmente, ma
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sia effettivamente delegato a chi ha competenza a farlo e cio

ni ed ai Consorzi di Comuni, bisogna che si faccia questa sce

scelta politica di diventare protagonlstl e non spettatorl

SIGNOR MAGAGLIO, COMUNITA' MONTANA VALLE ARROSCIA: Io mi inte

che un po' di filosofia e sentendo questi discorsi mi ricordo
mi insegnavano a scuola tanti anni fa. C'é& un filosofo che &
il quale pérlava di monadi, senza porte e senza finestre. Io h
ni di esperienza di amministrazione. Mi ricordo benissimo (pe
ho parte01pato) il convegno a Mondov1 sui portl 11gur1. Si pa
lora e giustamente di quello che opportunamente ha detto il P
degli Industriali d1 organlzzare le cose in modo tale che ser
all'Italia e ne rilanciassero l'economia in tempi che allora

bastanza buoni, quando la lira aVeva l'oscar. Si pérléva allo
correnza dei porti della Leéa Anseatica sui.porti mediterrane
era pérlato a Mondovi di potenziare i»porti_liguri facendo un
te portuale con sede a Genova, potenziando Sévona; potenziand
zia; costruendo il porto di Vado per gli idrocarbqri (ché all
~in evoluzione) ﬁbn come adésso. che io da Pieve di Teco con g
che ci trov1amo tra i pledl e mi sa tanto di strada del sale

-dorso di mulo. Allora si erano lan01ate delle belle enunciazi
principio. E le enunciazioni di pr1n01p10 erano rimaste tali.
effettivamente che si traducano le parole in -fatti, che 1a mo
diventi senza porte e senza finestre. E'utile che le nostre i
stri sforzi comuni trovino una realizzazione. Non siamo pit n
- repubblica di Genova é voi, i savoiardi invasori. Noi siamo a

ti a voi uniti in un solo destino. Noi abbiamo da fare il nos

¢ ai Comu

lta che e

resso an-—

quanto

e,Leibnité,

o vent'an
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tro esame

di coscienza. Effettivamente ci sono quelle carenze e quelle disfunzio

ni che 1'Unione Industriali ha denunciato e che sarcasticamente in cer

to qual sSenso sono state anche’ attrlbulte ai porti liguri. Ci

salgono, qualcuno ha detto, alla vecchia repubblica marinara.

mo pid in epoca di-privilegi; se vogliamo sopravvivere ci, dob!

re. Quindi io dico: occorre sviluppare nei fatti quella unita|

. ti che abbiamo conclamato per cercare di sviluppare le nostre

spno. Ri
Ndn sia-
Diamo uni
di integ

due Pro-
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vince; io parlo per la Provincia di Imperia e per la S.S. 28 che gia
in atto ha un traforo e si spera presto di portare in atto un altro
traforo a Cantarana affinché ci ponga in condizioni di operare insieme
e utilmente. Le parole non servono ai nostri figli; a me non servono
piu, io sén vecchio. Non servono pilt a me le parole: io sto aspettando
che il Signore mi chiami, ma ho un nipote che ha due anni e spero che
servano a lui e a tutti quelli come lui. Quindi noialtri dobbiamo ope-
rare secondo me veramente e con sinceritad in questa direzione. Dobbia-
mo batterci, noi dobbiamo proporre alla Regione; non dobbiamo come que
sta mattina qualcuno ha detto: io sono andato e mi hanno detto che il
Piano regionale o nazionale non concorda con le nostre previsioni. No!
Siamo noi alla base‘se siamo popolo sovrano oppure accettiamo di esse-
re popolo fasullo;.se siamo popolo fasullo, allora & inutile. Ma se
siamo popolo sovrano, siamo noi che dobbiamo portare agli altri e dire
noi vogliamo questo. E questo si deve operare: scelte prioritarie; non
possiamo volere tutto e subito soprattutto nella situazione attuale di
crisi economica. Perd in questa sede sono stati enucleati i problemi
:

nodali dello sviluppo delle nostre due Province. Guardiamo avanti que-
sti che sono i problemi essenziali per lo sviiﬁbpo. E m'é dispiaciuto,
io ve lo dico chiaramente, m'é dispiaciuto come uomo sentire che il
Presidente della Camera di Commercio di Cuneo nel suo discorso ha pri-
vilegiato Te comunicazioni verso la Francia e non ha assolutamente par
lato della nostra Provincia. Non ha parlato delle possibilita di aiuta
re gli italiani con italiani. Ha parlato di valle Susa, di interporto;
non ha parlato di un hinterland di un possibile sviluppo del porto di
Imperia. Certo, ha da venire, ma se noi non l1'aiutiamo non viene. Se
un marito o una moglie non si mettono a fare un figlio il figlio non
nasce. C'é poco da fare, se non si semina quel poco seme che sappiamo
bene (hoi siamo tutti maschi, forse donne ce ne sono poche); il nostro

apporto & minimo ma essenziale.

Quindi dobbiamo operare in questo senso, non in altri sensi. Se voglia
mo essere italiani dobbiamo aiutarci a vicenda con sacrifici da ambo

"le parti. Questa mattina il figlio dell'On.le VIALE faceva un riferi-
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mento alla storia antica: E facciamolo questo riferimento alla

antica: I Savoia -possedevano il Nizzardo._Qﬁandd hanno comprat
ria il Ducato di Oneglia, la strada del sale se 1'hanno fatté
pef vie tortuosé; impervie, combattendo. éer quéle ragione? Pe
pil vicina ailé Provincia di Cuneo e al Piemonte. E allora ria
. queste questioni storiche. Cerchiamo noialtri ai operare; voi
to pit grdssi. Io sono andato a Napoli e ci yadd sovente. La P
\dilCuneQ,tutti sanno che cos'é; la Pro?incia'di Imperia manco
che esisteva. Se dicevano la targa della hacchina eraAImola,,n
v manpo'Imperia perché siémo pochi..Perbrnoi poséiamo alutare -vo
potefe aiutare noi. E da bravi fratelli italiani, al di lé del
gie perché ognuno ha diritto di avere‘le probrie, ci dpbbiamo
Ci dbbbiamo aiutare, dobbiamo aiutare gli industriali a portar
il loro.lavbro; Ci dobbiamo aiutare per avere lavoro, perché n

un popolo datore di braccia. Noi non abbiamo le miniere di car

noi non abbiamo le miniere di idrocarburi, dobbiamo impértare

Quindi sviluppiamo le nostre possibilita di 1avoro. Ce lo chie
fa001amolo. E voi dat601 una mano e ‘noi senz raltro aglremo di

con voi perche siamo con tutta l'anlma e con tutto il cuore.

storia
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SIGNOR GIUSTA, COMUNITA' MONTANA VALLI GESSO VERMENAGNA E PESI

- mero degli interventi e la vivacitd del dibattito hammo dimost

L

1l tema proposto dall'Amministrazione Provinciale do Cuneo & f
tema principale, il nodo pil 1mportante da. 501og11ere per la 4
di Cuneo e non di certo da oggi. Io mi limiterd ag11 aspetti ¢
.no interessare la mla Comunita che pratlcamente ha 1'asse prin
rivolto di grande coﬁunicaziohe sulla valle Verménagna, ma non
dimenticare i prqblémi cheicoinvolgbnolla valle Gesso e laizon

detta della Bisalta.

fato che
orse il-
rdvincia
he posso’
cipale
posso

a cosid-

zZ

€

Voirrei rifarmi con un breve accenno al problema della realiz
della Cuneo-Nizza che dopo trent'anni finalmente si & vista r
dalla pervicacia dell'Amministrazione Comunale di Cuneo -e del

strazione Provinciale di Cuneo a fianco delle quali hanno comb

1.

azione
alizzata
' Ammini-—

attuto
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anche i Comuni strettamente interessati. Perd il problema della riatti
 vazione della Cuneo-Nizza ha frenato e non poco le Amministrazioni co-
munali della valle Vermenagna per portare avanti il discorso di un mi-
glioramento dellé strada statale 20. Sono ben note a tutti i presenti
le difficolta che hanno costellato la via della ricostruzione della Cu
neo-Nizza quando non poche forze politiche ed economiche la osteggiava
no e volevano addirittura riattare parte del tracciato ferroviario a
 strada statale, o meglio, a superstrada, usufruendo del tunnel in posi
zione molto pil bassa, altimetricamente parlando, del tunnel ferrovia—
rio. Questo ha frenato il nostro sviluppo fino agli anni 66-67 quando,
avuta 1a certezza che la ricostruzione della linea ferroviaria era or—
mai cosa a breve termine, abbiamo iniziato il discorso di un.ammoderng
mento della strada statale 20. E' chiaro che la Proviﬁcia di Cuneo e
specialmente la pianura attorno al Cuneese si trova in una sacca emar-
ginata rispetto a tutte le altre zone, per cui uno sbocco naturale &
quello verso la Liguria e verso la Francia ammodernando quel tracciato
che cent'anni fa circa era gia stato realizzato dai Savoia. Il proble-
ma purtroppo dal 68 a tutt'oggi & rimasto irrisolto. C'¢ un programma
esecutivo che prevede un miglioramento tra Robilante e Cuneo, ma non
c'é ancora un programma definitivo per i'ammodernamento totale in dire
zione del Colle di Tenda e 1'allacciamento sulla strada per Ventimi-
glia e per Nizza. Purtroppo si deve constatare questo: che noi italia-
ni ‘arriviamo sempre con molto ritardo rispetto ai Paesi stranieri‘vici
ni. La Francia, pil efficiente, ha gid nei propri programmi ventilato
quali saranno le soluzioni future ed ha gid attuato parte di questi
interventi che condizionano per forza la nostra possibilitd operativa
in futuro. Io vorrei soltanto tenere desta 1‘atten2ione di questa As-
semblea sull'indefogabile necessitd che la strada statale 20 venga at-
tuata conAtempi molto brevi e non limitatamente al tracciato che at-
tualmente € pil intasato (Robilante~Cuneo) ma venga vista nel suo com-
plesso e quindi la ristrutturazione parta da Ventimiglia e arrivi a
Cuneo, parta anche da Nizza attraverso i Colli del Braus e del Brouis
e arrivi al Colle di Tehda. E' un problema da risolvere in fretta per-

ché il traffico medio giornaliero che raggiunge ormai e supera punte
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di 15.000 vetture giorhaliere impedisce e impedira nel prossim
di poter usufruire di questa strada. Strada che ha un interess

le per 1'industrializzazione della zona, che ha un interesse t

molto grande. Ma & un problema che deve riallacciarsi, volent

ti, ancheialle soluzioni che stanno dando i francesi alla lor

t4 ed ai loro mezzi di comunicazione. Teniamo presente questo:

cesi non si sono limitati per ora a realizzgre un miglioramen
"peramento del Colle di Tenda ma hanno allo studio, e di certo
lizzeranno in -brevi periodi, un collegamento stretto tra il s
aereo, portuale e stradale-ferroviario francese. Questo fatto

far rlflettere perché Cuneo dlventera uno sbocco di tutto lo

economico € 1ndustr1ale dell? entroterra nlzzardo che non ha sk

Quindi in questa visione noi dobbiamo preparar01 ad evere dei
menti che siano efficaci con la zona francese. Teniamo presen
colo particolare: che i francesi stanno studiando un collegam

roviario diretto con il nuovo porto e con 1l'aeroporto. Questo

la necessitd anche per noi, sempre se non vogliamo perdere 1't

carrozza del treno, di migliorare i collegamentl nostri con l

francese. E non lo dico per mettere in secondo plano lo sv1lu;

viene richiesto dagli enti liguri, perché questo & tenere in

il problema anche francese in una visione europea di uno svili

nico di tutta la nostra zona.

Soprattutto vorrei tenere ancora conto di un'altra questione.
una zona‘turistica discretamente sviluppata alla quéle fanno

to,e anche in maniera abbastanza crescente,certe fasce turist
Nord Europa i quali si servono esclusivamente, adesso come ad
me mezzo di raggiungimento dell'aeroporto francese. Ed é‘chia
roporto di Nizza & il secondo di Francia; & agibile in tutto

gquindi & un punto di riferimento non solo per il Nizzardo mé

hoi. Se Cuneo con una politica efficiente la si volesse far d
la piccola Innsbrook piemontgse, ne ha tutte le caratteristic
mo conto che & costellata di stazioni turistiche invernali in
gio di 36—50—60vkm al massimo che possono prendere uno svilup

L'aépetto dello sviluppo turistico deve anche essere visto in
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obiettivo. Un miglioramento della statale 20, un miglioramento ed un
potenziamento della linea ferroviaria Cuneo-Ventimiglia-Nizza vista
nell'ottica del potenziamento naturale che assumono le comunicazioni
francesi, ci deve portare per forza a rendere efficiente tutta la li-
nea stradale e ferroviaria che passa attraverso la valle Vermenagna.
I1 problema a cui ha accennato il Presidente della Camera di Commer-—
cio di Cuneo ogéi, cioé della soluzione francese per una rete auto-
stradale da Marsiglia a Sisteron, ci porta a pensare un attimo sulla
soluzione da dare, a uno sbocco in Italia di questa rete autostradale.
Arrivando primi i francesi ci condizioneranno. A questo punto, al di
12 di una ottica campanilistica alla quale dovrei essere portato, vor
rei porre l'accento su tale soluzione. Se non sia in questo momento,
per non perdere di nuovo l'ultimo treno, attraverso una Sisteron—Greng
ble, ma attraverso una Sisteron -Digne-Barcelonnette, di ventilare una
soluzione radicalmente‘opposta a quella attualmente portata avanti,

3

(cioé Colle del Ciriegia o Colle della Lombarda) a favore di una ri—
strutturazione effic;ce del Colle della Maddalena e di un traforo del
Colle della Maddalena. Ai quali i francesi puntano perché hanno come
polo di sviluppo turistico Barcelonnette. Attraverso Barcelonnette fa-
cilmente potrebbe passare questo nuovo asse di comunicazione stradale

importante, che dalla zona del sud-est francese dovrebbe arrivare nel

nord dell'Ttalia.

RAG. COPPA, COMITATO COMPRENSORIALE DI ALBA: Sard brevissimo. Un salu-

to ed un ringraziamento da parte della Giunta del Comitato Comprenso-
riale Alba;Bra al Presidente dell'Amministrazione Provinciale ed alla
Giunta per 1l'invito che ci & stato rivolfo a partecipare a questo Con-
siglio Provinciale straordinario aperto.-Dall'esame della relazione
introduttiva degli Assessori alla Viabiliti e alla Programmazione sono
emersi dei problemi da risolvere, delle prioritd e degli elementi da
tenere presente soprattutto per degli interventi urgenti, per trovare
delle soluzioni appropriate e gli studi dell'Amministrazione Provincia
le su questi vari problemi.di viabilita e di comunicazione e quindi di

concerto di programmazione per le comunicazioni interprovinciali danno
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la situazione esatta e ci pongono di fronte a degli intervent
re e dei consigli da dare. Gia mi ha preceduto il Consigliere
Pfof..ENRICHENS e il Dott. ODDERO Presidente della Camera di
‘che hanno messo in evidenza alcuni problemi molto importanti
zionabili agli effetti della loro risoluzione che interessano
prensorio Alba-Bra. Il primo puntO'da affrontare pér noi del

rio Alba-Bra & quello della viabilitd del fondovalle Tanaro e

to che da Bra vérso Alba € poi tocca da vicino il Comprensori

e a nord il Comprensorio di Mondovi. Qui si richiede di inter

un maggiore senéo,‘nqn>solo di responsabilita, ma con maggior
vita per afffonfare i problemi da risolvere ed inoltre per éi
1'insieme delia viabilitd anche riguardo agli insediamenti pr
~della zoné dell'Albese e del Braidesé. Bisogna,ricérdare che

dell'Albese e del Braidese vi sono degli insediamenti produtt
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le neceS8ita che sono gia state elencate e studiate anche da parte del

Comprensorio in funzione dello studio della programmazione re

per il Comprensorio Alba-Bra. ?

Quindi bisogna tenere presente questi problemi e cercare dell

by

e degli elementi risolutivi. Altro problema importante che &

trattato & quello della linea ferroviaria Cayallermaggiore—Br
proseguimento yeféo Asti. Gid in diversa sede & stato affront
problema e cioé in Consiglio Comﬁnale ad Alba, in Consiglio C
riale, in Regione e penso anche qui in Consiglib Provinciale.
di riveaere exX novo qﬁesta strada ferrata per gli elementi ne
comportano le continue interruzioni, soprattutto per le indus
rincaro dei costi di produzione delle aziende e quindi una pa
inattivitd e una parziale impossibilita di sviluppo eventuale
pud essere sviluppo in questi particolari momenti di queste a
Quindi ritengo che queste brevi osservazioni su dué punti foc
la sistemazione della viabilita primaria dgl Combrenéorio di

e della étrada ferrata, alcuni punti délla S.S. 231 e della s

debbono essere tenuti in dovuta considerazione da parte degli
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vincia di Cuneo. Ritengo di dover richiedere (e questo a carattere per
sonale e come gruppo politico) di voler concordare da parte della Ammi
nistrazione Provinciale uno studio che tenga presente le aspettative

dei Comprensori in funzione del programma regionale dei trasporti.

ARCH. SERGIO GALLO, MEMBRO ESTERNO DELLA 2"~ "COMMISSIONE PROVINCIALE:

Intervengo quale membro esterno socialista della 2 Commissione Perma-
‘nente della Provincia di Cuneo, ponendomi e ponendo a Voi partecipanti
all'odierno Convegno l'esame del sistema interno delle comunicazioni
della nostra Provincia correlato alle aree esterne ad essa, analizzan-—
do ed approfondendo 1'aspetto interno primariamente perché fondamenta-
le per la correlazione sopra indicata. E nella problematica delle no-
stre comunicazioni e dei trasporti mi soffermerd dapprima su alcuni
elementi di politica ﬁerritoriale, quali la mobilita della popolazione
e la politica dei trasporti per poi individuare delle proposte e pro-
getti privilegiando la modifica dei sistemi dei trasporti e la raziona

lizzazione della rete.¢

Accessibilita e politica dei trasporti‘costituiscono "la dinamica' che

evidenzia le reali condizioni urbane, suggerisce la localizzazione cor
retta dei grandi servizi e consente di rafforzare il sistema industria
le riducendo i pendolarismi di lavoro. Infatti il raggiungimento del-

l'equilibrio, nel sistema dei trasporti, da vedersi in relazione alla

evoluzione qualitativa e quantitativa della domanda (inquadrata questa
in una ottica di ridrganizzazione globale) pone alcuni problemi legati

alla creazione di infrastrutture. La diffusione dei servizi sul terri-.
torio non pud prescindere da una radicale ristrutturazione del traspor
to pubblico ottenibile sia attraverso 1'ammodernamento e la diversifi-
cazione dei mezzi di trasporto sia, in qualche caso, attraverso la mo-
difica e la ristrutturazione di alcuni 'nodi" infrastrutturali strada-
1i o ferroviari. Cid comporta pilit che una messa a punto della tendenza
uno studio organico di localizzazione delle principali "funzioni' ter-
ritoriali ed, in relazione a queste, una progettazione della rete del-

le comunicazioni la quale deve tenere conto dell'esistenza (ma anche-
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di possibili radicali mutamenti) sia di struttura, sia di géstione.

Rendere il territorio "accessibile" significa innanzitutto fornirlo di
un capitale fisso sociale, nella terra, nella industria ed in tutti
quei servizi necessari alla residenza, che lo renda ricco di|possibili
ta di essere usato per viverci e quindi per muoversi, senza perd che
questo sia “doloroso" e in tempo e in costi. E' indubbio che|le aree
comprensoriali potranno godere di cdndizioni insediative "corrette"'sg
lo se saranno in grado di accedere a tutte le funzioni fondamentali-

extrare31denz1a11 entro spazi di tempo adeguatl, e questo si|potra rea
"lizzare 1ntervenendo secondo due metodi : attraverso un aumento della
mobilita territoriale che faccia riferimento'ad alcuni poli principali
dai quali per "irraggiamento' si diffondono sul territorio neffetti in
dotti"g mediante un decentramento ed una omogenea_distfibuzi>ne su tut
to il‘territdrio di quelle attrezzature e di quei servizi strettamente

connessi con le esigenze della vita quotidiana. Il nostro termine di

riferimento & costituito da questa seconda alternativa in quanto indi-

viduiamo nella prima éSseqzialmente la attuazione di un proc
zionalizzazione tendente ad attenuafe le '"distanze" tramite
mento che i trasporti e le comunicazioni possono assicurare
verso a stabilizzare il ”sottosviluppé”. Il miglioramento de
bilita di accédere'alla scuola, ai servizi ed ai posti di la
mite un decentramento delle attivitd rispetto alle aree cong
va' v1sto come un contributo alla stablllzza21one della popol
le zone investite dallo sviluppo. Occorre dunque valutare le
ta di spostamento offerte dalla viabilitd e dai mezzi di tra
tuali e‘da-quelli preve&ibili;

Negli u1t1m1 venti anni di fronte alla crescente domanda di
lita si & rlsposto intervenendo pr1n01palmente a modifica de
di comunicazione per la copertura delle grandl distanze priv
il mezzo_privato rispett6 al mezzé pubblico. La refe autostr
logica dell'istituzione dei treni veloci, la rarefazione del

si & sempre espressa in termini di mlglloramento dela ve1001

_ servizio sulle grandi distanze a copertura ‘del fabbisogno di
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di una parte esigua della popolazione. In questa logica di intervento
non si ¢ modificata che minimamente la mobilitd pendolare quotidiana.
Anzi, se da questi ammodernamenti qualche vantaggio 1'accessibilita
pendolare ha pure avuto, essi sono stati immediatamente frustrati dal
peggiorare delle condizioni relative alla viabilitd minore e dalla di
minuzione della velocitd di esercizio. E' necessario quindi soprattut
to rivolgersi al miglioramenté dei movimenti quotidiani della popola-
zione, analizzando le possibilitd concrete di aﬁmodernamento e ri-
strutturazione della‘rete delle comunicazioni e déi trasporti pubbli-~
ci. Il problema quindi dovra essere affrontato sia dal punto di vista
del miglioramento delle accessibilitd stradali che dal punto di vista
dei movimenti su mezzo pubblico, siano essi su gomma che su rotaia.
Riguardo alla modifica dei sistemi dei trasporti si possono evidenzia
re i seguenti problemi:

a) .la velocita di esercizio dei mézzi pubblici- in montagna corrispon-
de alla metd della velocitd media del mezzo privato; in pianura ai
2/3 di quella;

b) 1l'ottica entro la quale si muove il servizio sulla rete extraurba-—
na ¢ quella di convogliare in un unico recapito (la citta capoluogo
di régione o di provincia) tutto il "movimento";

c) la rete capillare dei servizi secolastici non & correlata se non in
pochi casi con il servizio urbano ed extraurbano;

d) non esiste, se non in misura minima, una classificazione della
"corsa', in funzione delle fermate pilt o meno frequenti. Da cid deri-—
va principalmente la estrema lenfezza del movimento;

e) non esiste, di conseguenza, un sistema efficiente-di.interscambio:,
né esiste, d'altronde, nelle aree dove-cié.sarebbe possibile, una in-
tegrazione fra servizio pubblico su gomma e servizio ferroviario.

Una corretta ristrutturazione, possibile solo con una politica di
coordinamento regionale e comprensoriale del servizio, deve partire
dall'analisi specifica della attuale situazione nelle aree meno dota-
te, dove la richiesta del trasporto pubblico‘é pilt pressante e, suc-—
cessivamente, nelle aree di pianura dove va formandosi una nuova ri-

chiesta di trasporto soprattutto per i pendolarismi di lavoro.
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Essa consistera:

a) nella individuazione dei bacini di traffico urbano con acc

ta ai punti centrali di 20'-25' in pianura e 20'-40' in montag

b) nella creazione, operata quasi esclusivamente sulla modifi
tempi di percorrenza, di linee
punti centrali di cui al punto a) i recapiti principali posti
del bacino di traffico urbano;- | )

c) ﬁella riorganizzazione del servizio capillare extraurbano

riferimento ai recapiti di cui al punto b), comprendente anch
bamento dei servizi scolastici.

La organizzazioﬂe funzionale del trasporto su gomma non pud p
re, comunque, da una rgzionalizzazione del trasporto pubblicé
rio. L'integrazione tra i due sistemi rappresenta infatti il

- obiettivo da perseguire soprattulto per quanto rigﬁarda in pi
1l'interscambio tra sistema ferroviario minore e ferrovie inte
1i e tra éistémavferroviario e traspdrto pubblico su gomma. N
ca delle Cons1dera21on1 pit sopra svolte si rende necessario

‘re sul terrltorlo 1nteressato le infrastrutture stradall e fe

esistenti; proporre una razionalizzazione di queste in funzio

vimenﬁi quotidiani della popolazione e della accessibilita al
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al lavoro, ai servizi, e di conseguenza, indicare le operazio
re in essere per un buon fun21onamento della rete. Successiv
teressarsi delle comunicazioni viarie e ferroviarie a lunga p
za. Ci troviamo, in provincia di Cuneo, in presenza'di una re
viaria ben distribuita che interessa praticamente tutti i cen
fondovalle. Il sistema Airasca-Saluzzo-Busca-Cuneo, la sua py
ne per Mondovi e Ceva, la ferrovia Ceva-Bastia-Bra-Alba, il é
to Bra—Carmagnola la sua prosecuzioné per Savigliano-Saluzzo
scono un anello il quale, debitamente razionalizzato (sopratt
quanto attiene il materiale rotabile) potrebbe costituire una
ra ferroviaria metropolitana di suppofto e di collegamento pe
struttura insediativa di pedemonte. Le ferrovie Cuneo—Bofgo S
-Limone-Ventimiglia, Ceva-Garessio-Ormea oltre al tronco fers
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te densitd di popolazione. Il sistema stradale corrisponde unitamente
alla viabilita di penetrazione nei fondovalle pud rappresentare un sup
porto fondamentale al trasporto pubblico visto in diretta relazione al
sistema ferroviario e alliinterscambio con questo. Cid comporta Qna ra
zionalizzazione della viabilitad tra Saluzzo-Busca-Dronero-Borgo S.Dal-
mazzo—Chiusa Pesio-Mondovi unitamente al completamento della fondoval-
le Tanaro che dovrebbe collegare con Mondovi, Dogliani e Bra. Non si
tratta 1nfatt1 di risolvere il pioblema del Cuneese rafforzando esclu-
sivamente la 01tta capoldogo di provincia, ma di porre in essere una
stretta interrelazione dell'intero sistema insediativo. La viabilitd e
le ferrovie indicate rappresentano la pill antica struttura di comunica
zione alla quale, negli ultimi tempi, si € sovrapposto il collegamento
diretto tra Torino e Savona (ferroviario e autostradale), il quale non
"ha reali interconnessioni con il sistema insediativo descritto, ma lo

interessa fondamentalmente nei due nodi-di Savigliano e Mondovi.

L'unico problemd che in questa proposta rimane aperto & la collocazio-
ne di Fossano cbllegato per via ferroviaria e stradale con Torino e
Cuneo, ma non facilmente collegabile col sistema pedemontano pid sopra
descritto. In questa ottica anche il cbllegamento ferroviario e strada
le, propésto da pidt parti, di Cuneo con Alba-Asti-Casale-Milano costi-
tuirebbe un nuovo sistema di carattere interregionale con le stesse ca
ratteristiche del collegamento Torino-Savona. Cid significa tanto fare
cadere la ipotesi quanto vederne le interrelazioni con effetti indotti
pill generali che si vogliano ottenere. La facile accessibilitd su Fos—
sano di tutti i centri di fondovalle consentirebbe peraltro di candida
re Fossano come luogo di localizzazione di strﬁtture provinciali o re-
gionali legate alla sua posizione centrale. Un'ultima considerazione
va fatta in riferimento all'asse ferroviario'Bfa—Savigliano—Saluzzo
che chiude a nord il sistema metropolitano evidenziato. Questa struttg
ra (si tratta non solo di trasporti su ferro e su gomma, ma del colle-~
gamento rapido tra punti centrali posti in zona di agricoltura ferti-
lissima e per i quali alcuni studi preconizzano la saldatura urbana)

deve essere eventualmente posta in essere dopo il consolidamento della



109

struttura pedemontana ifi quanto rischia di essere ad essa élte
. collocandosi nelle aree previste per il decentramento produtti
realtd torinese (27 ointura). L'avverarsi di una_ipdtesi di qu
po-farebbe fallire ogni corretta previsione di stabilizzaéione

sviluppo delle aree pedemontane poste a sud.

SIGNOR FERRO, CONSIGLIERE PROVINCIALE: Il mio inter?ento, anch
una certa schematicita, vorrebBe affrontare poche questioni mg
vemente. E qﬁésto per due ordini di ragioni. La primé pérché

Consiglio aéerto crediaﬁb sia importante lasciare - Gome si ¢
- molto spazio agli interventi esterni. La Secénda perché avr
come Consiglio Provinciale di tirare delle conclusioni in un

"mento e in qﬁel momento entreremo anche pilt nel merité di val
e di coﬁsiderazioni generali e specifiche che in questa sede-
cessariamente sacrificate./Venendo al sodo a me pare che parl
trasporti, specie quando si parla di frasporti su. strada, si

.pre il rischio di avere un approccio non sufficientemente cor
rapporto tra trasporti e sviluppo (sviluppo inteso come econo
glomerazione).L'essere contro in linea aprioristica alle auto
non Vuoi'dire non riconoscere la Yalidifé di alcune autostrad
rienza e le vicende degli anni passati.dimostraﬁo, credo orma
cienza, che la strada da sola, la grandé arteria, di pef s& n
ficiente a promuovere -lo sviluppo-induétriale di una determin
Ii Cebano, lo riconosciamo un po' tutti, & tocéafo dall'autos
non per questo ha registrato un suo decollo economico. E gli

_questo senso potrebbero essere molti (lo ricordava anche poc'

compagna GRAGLIA a proposito di Casale). Le convenienze azien

1'impresa industriale alla sua localizzazione subiscono diver
enze determinate dalle economie esterne che non sono comungque

conducibili ai trasporti. Il Cebano & stato, lo riconosciamo,

da un'autostrada per quella zoha_inutile, ma se va avanti il
pilota del sistema portuale ligure.e il Cebano diventa il nat
troterra della Liguria, allora ci si pone il problema di quel

strada. Anche perché se non va avanti il raddoppio di quélla
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da diventa inevitabile la bretella Carcare-Predosa-Voltri che finirebbe
con il penalizzare il Cebano e qﬁindi rafforzare 1'0Ovadese. Noi abbiamo
avuto recentemente con i compagni di Savona una serie di riunioni nel

corso delle quali abbiamo anche avuto modo di definire uyna strategia po
litica. E nel momento in cui affermiamo queste cose in questa sede sia-
mo anche confortati dalle affermazioni dei compagni di Savona a proposi
to di questo, tant'@ che alcune scelte che sono state fatte in Liguria

'vengono considerate dalla Federazione di Savona del P.C.I. delle scelte

che possono anche .........

DOTTOR FAGNOLA: Non c'é nessuno dell'Amministrazione Provinciale di Sa—

vona, stranamente! non c'é nessuno. Stranamente!
4

SIGNOR FERRO: Ma senti Fagnola; il processo alle inteﬁzioni lasciamolo
in altre circostanze, in altre occasioni. Questo vuol dire proprio appi
gliarsi a delle cose che non so sino a che punto possono avere un senso
di carattere politico. Lo valuteremo successivamente e credo che gli
sviluppi ceeevenan

2

DOTTOR FAGNOLA: Scusa Ferro, non ti voglio pid interrompere. Siamo sta-

ti a Savona. Abbiamo anche ascoltato che cosa hanno detto nella sede
istituzionale proprio su questi problemi. Per caritd, io, a differenza
di qualcun altro che non crede nei propri, io credo nei miei peccati e
quindi pud darsi che ne abbia fatti molti e pazienza. Ma dico: io penso
che dobbiamo anche stare attenti che il raddoppio della Savona~Priero-
Ceva non sia chiesto proprio per sviluppare tutto il retroterra savone-
se verso le Bormide di Spigno. Stiamo attenti per caritd, tutto 1i; &

un interrogativo.

SIGNOR FERRO: Questa & una tua ipotesi che va approfondita. Io non
escludo che ci sia la necessitd di un approfondimento da questo punto
di vista. Voglio dire che il non raddoppio della Ceva-Savona comunque
penalizza il Cebano. Questo & un dato di fatto, incontrovertibile.

Che poi ci siano nel raddoppio i rischi di essere penalizzati questo
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€ un éltfo discorso. Perd mettiamo alcuni punti fermi. E un de
fatto secondo me & che il non raddoppio penalizza il Cebano. I
sto a me pare che il documento preparato per questo Consiglio
assai bene una situazione di fatto del sistema dei trésporti

ancheAdel suo livello di efficienza. Si é parlato molto}nel c
diversi interventi,dell‘isolamento del Cuneese. Io credo che 1
troviamo di fronte, pér quahto riguarda la nostra Provincia,
steﬁa di trasporti che non & "un'altra cosa' rispetto al mode]
sviluppo piemontese. Anzi, un sistema che - pur éon livelli d1
enza diversi ~ essendo rivolto ppevaientemente a privilegiare
porto con la-grande area metropolitana & per molti aspetti -

che modo ~ funzionale al tipo di sviluppo che il Piemonte ha :
Uno sviluppo la cui storia mi guarderd bene in questa sede di
re e di ripétere; Tutti noi séppiamo cosa qomunqueﬂha signifi
glivanni passati, negli anni 60 voler mettere Torino, esclusiy
Torino, e le graﬁdi aree metropblitane déi Nord all'ora con 1
con le grandi aree'ihdustriali e dello‘sviluppq-della Francia
Germania. Tutti sappiamo quali sono stati gli effetti di ques?
po distdfto. L' accentuazione degli squilibrii Nord-Sud che sof
in anni difficili come gii attuali producono nell’econémia de:

perversi di carattere inflazionistico, le ‘economie di scala de
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torinese sono diventate delle diseconomie che agiscono con tutto il lo

ro peso negativo nella produttivité media del sistema ecoﬁomi(
teée,vla Provincia di Cuneo che, contrariamente alle previsior
filosofie dei sostenitéri del-vecqhio modello di sviluppo, ha
“to non uno sviluﬁpo integrato e riequilibrante rispettb al pol
se ma uno sviluppo residuale con 1'accentuazione al proprio ir
fattori di squilibrio. Non ﬁi soffermo oltre su queste cpnside
generali perché oggi un po' tutti i Comprensofi‘riconoscono 1
di un‘riequilibrio territofiale e pongono con forza il problen
. sviluppo diffuso da realizzarsi anche attraverso il deéongestj
dell'afea torinese. Quéste esigenze economiche e seciali mi pe
recepite con forza dal Piano,Régionale dei Traspdrti. Intendis:

‘ciascuno in questo piano pud vedere aspetti particolari e min
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cui porre degli elementi di priorita. E! indubbio comunque che cosi
come ieri il sistema dei trasporti si piegava alle scelte socioecono-
miche di sviluppo dell'area torinese, oggi questo piano mi pare rap-
presenti una grossé operazione promozionale di uno sviluppo pid equi-
librato del territorio, valorizzando in questo contesto le vocazioni
pil naturali della Provincia di Cuneo sia in rapporto ai porti liguri
che come sede di decentramento industriale. E questa valorizzazione
mi pare avvenga attraverso un diverso rapporto Nord-Sud (1& cose che
gié venivano dette nella relazione di Fagnola), attraverso ciod& un
rapporto diverso tra i porti liguri e il loro progetto pilota con la
Svizzera e la Francia, non solo per quanto riguarda il sistema ferro-

viario ma anche il sistema viario.

Una yaloriziazione che mi pare avvenga rendendo pil agevole il colle-
gamento delle nostre aree sViluppate fra di loro e il collegamento
delle nostre aree sviluppate .con il sistema dei porti liguri. E que-
sto, ripeto, sia per quanto riguarda la strada che la ferrovia. Certo
in questo contesto possiamo discutere- di tutto,'ménifestare anche la
nostra insoddisfazione»per questo o quell‘'aspetto, per la priorité o
meno che viene data a questa o quella strada, a questa o quella linea
ferro&iaria. La relazione dell'Assessore Quaglia giustamente lamenta—
va il ritardo del sistema portuale ligure rispetto ai porti dell'a-
tlantico. Lo lamentava anche il rappresentante dell'Unione Industria-—
lé che tuttavia riconosceva un molo teorico nei porti liguri nel rap-
porto con il Terzo Mondo. Io voglio ricordare che non & un caso che
il trattato di Roma che ha dato vita alla CEE non prendeva in consige
razione la politica comunitaria dei traspdrti, non prendeva in consi-
derazione il comparto marittimo portuale. Questa assenza di disposi-
zioni e di indirizzi in materia, insieme a una concezione che sottova
lutava il rapporto con il Sud e con il Terzo Mondo ha finito con il
penalizzafe il Mediterraneo e gli stessi porti 1iguri i cui ritardi
sono determinati da indirizzi politici riconducibili a tendenze che
oggi veramente diventano anacronistiche in materia di scambio. La

scelta del collegamento stradale pil rapido con la Francia, con Nizza,
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S

Fos-Marsiglia se non & da escludere in linea teorica nel futu
il problema, non lo neghiamo, esiste, se venisse portata avan

(come scelta prioritaria, come mi & parso di capire dall'inte

ro perché
ti oggi

rvento

del Presidente della Camera di Commercio) finirebbe con il penalizzare

i porti liguri e il loro retroterra piemontese e finirebbe con 1'accen

trare su Fos-Marsiglia tutto il” sistema portuale mediterraneo|.
quééta certo una forma di autarchia queila che proponiamo, ma
siamo dare per scontéto, con rassegnazione, che Marsigiié pun
tare il porto mediterraneo per aufonomasia usando anche quell
che gli derivano dal traforo del Frejus, come poc{aﬂzi ricord
pagno GARINO. Detto queéto io stesso, se cénsidero l'imporfan
gettivamente viene ad assumere il collegamento della nostra P

con il sud della Lombardia e dell'Emilia occidentale della 1i

ferroviaria Casale-Alba-Cavallermaggiore non posso non espri

soddisfazione per come essa viene considerata nel piano polie

le Ferrovie. Ma non posso dimenticare che in passato alcuni s
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questa linea venivano considerati dei rami-.secchi, qualcuno Jddirittura

. ne proponeva la chiusura. Ed & un passato non molto lontano.

che anno fa. Negli anni, per essere pil precisi, in cui la fi
delle aree forti e del ioro collegamento con 1'Europa non sol
va ma finiva con 1'introdurre condizioni di arretramento allo
grado di sviluppo raggiunto dal'sistema ferroviario nelle nos

I1 piano dei trasporti punta decisamente a riqualificare ques

E questo perché c'é un problema di collegamenti orizzontali

Piemonte. E' un problema che riguarda sia la strada che la fe

Sulla strada, sulla 231, credo perd che qualcosa lo si debba

ché avverto nel documento dell'Ufficio Studi(e anche in alcur

~ ha detto il Dott. ODDERO) tentazioni che furono proprie del F
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A me pare corretta 1'impostazione che ha dato 1'Assessore Fagnola sulle

"trame di fondo' che devono collegare in direzione Est-Ovest

questo si-

stema ad "H". In questo contesto si pone certamente la questione del

collegamento Asti-Cuneo come segmento della direttrice padane

rd che i motivi di fondo presehti nel Progetto 80 che suggeri
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| vano que—

sta direttrice come asse di riequilibrio territoriale rispetto alle
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grandi aree metropolitane del settentrione, non siano pidt riproponibi-
li. Se la direttrice padana fosse considerata l'asse di sviluppo di un
nuovo sistema di agglomerazione industriale essa finirebbe con 1'intro
durre degli elementi integrativi nel sistema industriale del Nord ma

penalizzando il Mezzogiorno, e sappiamo oggi con 1'inflazione al punto
in cui & giunta, coh le battute d'arresto dei ritmi di crescita dello

svi}uppo industriale, che cosa significa il peso negativo che in tutto
‘questo ha il Mezzogiorno nell'economia nazionale. Vista in questi ter-
-mini la 231 non pud che essere intesa come un grande asse di collega-
mento intercomprensoriale in una trama dello sviluppo delle comunica-
zioni che favorisca la diffusione dello sviluppo, il formarsi di poli

di aggregazione economica per cui la stessa viabilitd provinciale deve

fare la propria parte.

o

PROF. MARTINETTI, PRESIDENTE COMPRENSORIO DI MONDOVI': E' stata notata
l'assenza di qualche Comprensorio a questo convegno; di converso si
pud osservare che il Comprensorio di Mondovi ha fatto un po' la parte
del leone. Non voglio approfittarne ancora e sard quindi estremamente
breve nel mio intervento; che perd & doveroso proprio per il fatto che
oggl in diversi interventi & stata accentuata tutta la problematica
che emerge nella programmazione comprensoriale monregalese; & giusto
che io brevemente affronti questi problemi e dia anche il mio pensiero.
Mi rifaccio anch'io al convegno sui porti liguri nella programmazione
avvenuto a Mondovi nel 1966 a cui alcuni degli intervenuti si sono ri-
feriti, per fare una considerazione che mi sembra obiettivo fare. Che
purtroppo a i3 anni di distanza ci troviamo in gran parte a ripetere
gli stessi argomenti, a ribattere, a ridiscutere sugli stéssi temi. Il
che certamente non-ci permette di guardare all'intera situazione con
molto ottimismo. Tanto pili che dalla rélazione dell'Ufficio Studi si e
vince che uno dei temi pili sottolineati in quel convegno (e che sono
riemersi anche in questa sede, e cioé quello della costituzioné di una
area industriale di carattere commerciale retroportuale dei porti del-
la Liguria occidentale) non appartiene alle linee di indirizzo della

programmazione ligure come € venuta determinandosi in seguito.
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I1 documento della Amministrazione Provinciale, abbastanza con
te secondo me, illustra e spiega tutti i motivi per cui la pro
zione ;igure si orienta invece sul rafforzamento di un arco re
tuale che si dirige verso Cércare—Acqui—Predosa e non verso la
zona cebana e monregalese. E giustamente il documento della Pr
conclude col dire che siamo nella condizione di dover cpmunqﬁe
di ottenere che questo sviluppo retroportuale avvenga ndn_escl
te in queila dirézioﬁe ma'resti qﬁalche possibilita -anche per
non toglie che siano tutti presenti e tutti validi comunque i
di ricerca di migliori collegamenti con la Liguria occidentale
non & esclusivamente la presénza di un'érea retroportuale quel
pud essere la risoluzione di determinati problemi di squilibri
nostra zona. Migliori collegamenti stradali e il rafforzamentc
ti (esi porto di Imperia e la cfeazione e il rafforzamento del
di Savona-Vado) sono condizioni di sviluppo, di richiamo di ir
di attivita economiche nella nostra zona; quindi ¢ chiaro che
sforzo che & dietro all'attivita di tutti gli enti che séno qu
ti e che hanno partecipato (ovviamente in particolare il Compz
di Mondovi, e la Provincia di Cuneobin quanto si f; carico des
ﬁi di equilib

rio interni e quindi del Compfensbrio di Mondovi
abbiamo sentito della Provincia di Imperia), tutto questo sfor

gliorare questi collegamenti esiste.

E' stato anche detto da uno degli Assessori che hanno relazior
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che esiste nella parte del nostro Comprensorio pili depressa e ciod il
Cebano, tale da pregiudicare lo sviluppo,.la realizzazione del nucleo
di aree industriali attrezzate che & prevista dalla legge 21 appunto
nel Cebano. C'é un problema di incentivazione, di rilocalizzazione in-
dustriale dal polo congestionato torinese ad altri poli, anche dai po-
1i congestionati della Liguria, che avviene con iniziative come quella
della légge 21 del 1975, con cui la Regione Piemonte ha sollecitato la
bcreazione di strumenti.ufbaﬁistici,e gestionali tali da poter dare vi-
ta a un sistema di sviluppo pil facile, pit agevole. Devo dire che an—
che in questoAsettore 1'Amministrazione Provinciale di Cuneo gii in
passato, con la stessa .partecipazione al Consorzio deli'area attrezza-
ta o con iniziative dirette di intervento e attualmente nella fase di
predisposizione del programma straordinario di interventi, si rende
confo di questa esigenzé di intervenire specificatamente in questo set
tore volto a favorire la sollecita attuazione delle provvidenze di cui
alla legge 21. Ci sono i problemi di assicurare alla popolaziohe di
queste zone un po' degradate uno standard di vita che consenta la per-
manenza delle stesse sul territorio, perché il degrado dsmografico che
vada oltre un certo limite porta allc squilibrio oompiessivo e irrever
sibile del territorio. Anche in questo-settore, in questa sede, credo
- doveroso ricordare che siamo in presenza di una Provincia che nel pas-
sato e ancora adesso cerca di adempiere e nel modo pili specifico il
servizio della viabiliti minore, la viabilita di collegamento interno,
di accesso ai luoghi di lavoro e che & appunto una delle caratteristi-
che di un territorio che sia vivibile, che sia accettabile per le popo
lazioni. Cosl come in tempi in cui anébra non esisteva la Regione con
‘i suoi compiti di programmazione, di incentivazione dello sviluppo eco
nomico la Provincia di Cuneo & andatd varie volte ben oltre nei suoi
programmi, nei suoi interventi a Quelli che sono semplicemente gli in-
terventi specifici e tipici delle Province, ma cercando con fantasia e
4]
con impegno la possibilita di intervenire in campi di natura socio-eco
nomica. Quindi noi siamo perfettamente d'accordo con quello che & sta-—
to detto, credo che non sono soltanto le strade, non sono soltanto i

collegamenti a favorire lo sviluppo. Perd riconfermiamo che i collega-
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menti sono una cosa molto immportante. I collegamenti Piemonte-Liguria

non possono essere trattati, risolti, definiti’ esclusivamente nell 'ambi

to di una pianificazione né comprensoriale né provinciale, neanche sol-

tanto regionale. Noi abbiamo, fin dalla deliberazione programmatica del

noétro Comprensorio del 29/7/1978, richiesto alla Regione Piemonte che

per i pro-

blemi della programmazione interregionale concernente soprattutto i pro

fossero adottati sistematici contatti con la Regione Liguria

blemi della nostra zona cerniera. La Regione Piemonte (abbiamo almeno
/

appreso dai giornali) nel marzo del 79 ha avuto un primo incontro pro- ’

prio su questo terreno con la Regione Liguria da cui sono emersi dei di
. . ‘

scorsi che stanno proseguendo, come gia & stato ricordato, com dei con-

tatti che avranno luogo prossimamente tra cui anche incontri tripolari
tra la Regione Piemonte, la Regione Liguria e la Regione Lombardia per
tutto quello che riguarda i punti di connessione. Ora noi chiediamo che

la Regione Piemonte coinvolga le Province ed i Comprensori interessati

in questo discorso con la Regione Liguria perché ovviamente guesti pro-

1
|

non possono

blemi ché vanno dai rapporti stradali e ferroviari, dalla scelta di di-
rettrici di sviluppo industriale, delle aree retroportuali

_essere risolti che in un quadro di programmazione interregionale.

Dicevo comunque che questo & il quadro generale ampio, di rie

by

-della area monregalese che da tutti & stato ritenuto ahcora r
te oggi come prioritario, ma il problema dei collegamenti str
ferroviari & sicuramente importante. Poiché siamo verso la co
vorrei sottolineare che noi nel Comprensorio di Mondovi abbia
lo sforzo di non allargare la maglia delle ipotetiche richies
molto prolifici e fantasiosi; questo in contrasto con 1‘abitﬁ
- ventare sempre nuove iniziative, anche'se molte rispondono re
delle esigenze che possono in prospettiva essere viste come u
dicare le linee di una strategia ad ampio raggio, che va ovvi

cisato, in un quadro di razionalitd e di compatibilita. Ho se

il probléma delle autostrade. Ebbene noi siamo venuti nella d
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te le difficoltd a cominciare da quelle di carattere giuridico. L'abbia
mo sottolineato per la sua importanza ed in questo, FAGNOLA, se i comu-
nisti che fino a qualche tempo fa, d'altra parte anche oggi non han ne-
gato di avere ﬁn po' il dente avvelenato con le autostrade, non & che
rinneghino il principio di aprioristico diniego delle cose. Quando ab-
biamo approvato il 20 ottobre il nostro primo schema di biano socio-eco
nomico, di indirizzi programmatori a Mondovi quindi poco p;ﬁ di un mese
>fa, il nostro Capogruppo comunista rag. BERETTA ha chiesto e ottenuto,
perché era una cosa ragionevole, che nell'elenco delle opere stradali
importanti, fosse incluso il raddoppio dell'autostrada che per il fatto
di essere prioritario come lettera d'alfabeto, fosse chiaramente messo
dopo altre opere che si ritenevano pill importanti. D'altra parte se la
Regione Piemonte che aveva proposto nel Piano dei trasporti della Giun-
.ta, che fino al 1986 non c'era da parlare di problemi relativi all'auto
strada Torino-Savona, ora ha cambiéto idea, io spero che nel Piano dei
trasporti che approvera fra due giorni, noi di Mondovi e penso tutti in
somma, prendiamo atto con molto favore e speriamo che si creino ben pre
sto le condizioni perché anche questa autostrada sia messa in condizio~
ni da potersi chiamare autoétrada; un'autostrada in cui-ci sono 250 mor
ti all'anno non ha queste caratteristiche, ovviamente. E sappiamo quan-—
to questo potrebbe servire per il riequilibrio e lo sviluppo della no-
stra zona.. Ma, ripeto, noi abbiamo fatto una scelta. La nostra scelta
comprensoriale & la strada statale 28. Noi vorremmo che, credo che que-
sto lo si possa dire unitariamente, come Comprensorio di Mondovi, indi-
pendentemente dalle scelte generali che tutti responsabilmente prende-—
ranno e il Consiglio Pfovinciale nella s&a responsabilitd e autonomia
prenderad, si tenesse presente come noi chiediamo che gli interventi sul
la statale 28 siano ritenuti assolutamente prioritari. Abbiamo sentito
dalrrappresentante della Provincia di Imperia che sta per essere messo
fine a quello scandalo di opere finite da un anno sul versante ligure e
non agibili per dei ritardi incomprensibili. Perd sard altrettanto stra
no e incomprensibile che certi lavori siano stati compiuti, ¢ la strada
abbia avuto un assetto nel versante ligure e poi nel tratto Ormea-Ceva

per esempio gli autocarri di una certa portata non possano dare alle in
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‘dustrie esistenti quel minimo di servizio indispensabile, per

1ita di transito. Quindi noi chiediamo che il tratto Ceva-Orm

impossibi

ca sia si-

stemato, che il tratto da Prata S.Michele Mondovi Magliano Alpi sia si-

stemato. Noi abbiamo messo ad un certo livello di priqrité il
mea—-Ceva, péi‘il tratto di circonvallazione dell'abitaté di M
Queét'ﬁltimo_é stato oggettovdi un convegno particolare con 1
dell!Assessore Vice Presidente FAGNOLA, al quale abbiamo avut
sibne di éhiédere aﬁcora una volta, e ripeto la richiesta, la
zione della Provincia di Cuneo che in questo caso specifico‘s
festare con la fornitura di elementi cartografici e la restit
voli aerofotdgrammetrici. Conéludendo, richiamo il prossimo.c
Mondovi che sard un seguito, una specializzazione diciamo, d
menti venuti in discussione oggi, a cui ovviamente tutti i pr
" sieme con altri saranno invitati, a cui speriamo di avere la
zione della Regione Piemonte e della Regione Liguria in forma)

ampia che non in questa occasione. Grazie.

SIGNOR PRESIDENTE FALCO: Ringrazio il Prof. MARTINETTI e info

~ Vice Presidente ed io (questo 1l'avevo gid detto all'inizio de
alle 18 dobbiamo essere a Torino per una riunione molto impor
Quindi io lascio la Presidenza ........

DOTTOR FAGNOLA: A me dispiace un pochino non poter replicare

terventi che sono stati-fatti ma penso che avrd 1'occasione d
re in Consiglio Provinciale quando tireremo le conclusidni, 1
servazioni al riguardo. Io vorrei Solténto fare dei confronti
amici di Mondovi, e una osservazione, che & un po' spregiudic
che debbo fa39. E' stato riconosciutg da;ultiﬁélda MARTINETTI
cedenza_ anche da FERRO che non sono sufficienﬁi 1e>struttufe
1i, ferroViarié} di servizio per far decollare una zona, perc
gid detto in altra sede, mi pare con i Capigruppo, che si Cey
na che tutto éveva. Quando il metanodotto non,ésisfeva né a B
Ba, non esisteva in nessuna delle 7 citta importanti della P

Cuneo, non ¢'era a Bra, non c'era ad Alba. Bra aveva addiritt
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ferrovia che & secondaria rispetto alla ferrovia principale Cuneo-Fossa
no-Mondovi-Savona; non parliamo di Alba, perché Alba veramente fu la
grande dimenticata. Era la mia-un'psservazione provocaforia nei cgnfrog
ti dei monregaleéi e una riflessione che dobbiamo fare insieme & questa.
Non & forse mancata a Mondovi una classe non politica dirigente, ma di-
rigente imprenditoriale? Questa & la domanda che io faccio, anche se un
tantino provocatoria. Perché Alba & decoilaté; Bra ha avuto una crisi
industriale gravissima. Nel 1946 sono state chiuse 100 industriexa Bra.
Ma & decollata. Non c'era una grande raccolta di denaro da parte di.en-
ti che non erano propriamente pubblici. Eppure entrambe le cittd sono
decollate! Ad un certo momento, perché_non’vogliamo fare anche questa
riflessione piangendo sui>molti mali di quella zona, facciamola, con

molta tranquillitad! con molta pacatezza!

Ma & una domanda che richiede una risposta e non.penso che soltanto
1'0n.le GASCO possa darmi questa risposta. Pud darmi una risposta cosi,
la tua, certo, la tua personale risposta. Cosl come questa & una mia
personale provocazione, non del mio partito, beninteso! Cosi come la
tua risposta non sara sicuramente quella della Democrazia Cristiana.

E' una tua risposta, come mia & la provocazione.

Io peﬁso, avendo viséuto a Bra una crisi gravissima nel 1946 da cui,
tirandosi su i calzoni, si sono affrancati, perché non aveva niente
come non aveva niente Alba. Torno a dire: Alba aveva meno che Bra eppu—
re Alba, grazie anche alla imprenditorialita della’sua classe ha sapu-
to oggi decollaré. Di Alba non parliamone, oggi non ne abbiamo parlato.
Pensate a tutta la Langa, i rapporti con Savona, che cosa sono rispetto
ai rapporti di Mondovl con Savona. Molto pill derelitta. Pensate alla 29,
unica, unica strgdg_che raggiunge da Alba il mare. Unica! Io non sto a
ripetere let150 curve che cita il Sindaco DOTTA di Cortemilia torno a
dire, pero percorretéla questa strada. E signori miei, le strade che da
Mondovi raggiunéono il mare sono migliori rispetto a quella strada.
Perché io devo qui fare la parte di chi le strade & obbligato a percor—
rerle tutte. Non le percorre soltanto da un settore, le percorre da tut

ta la Provincia e vede quali sono le difficolta pér giungere al mare
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non soltanto da parte di Mondovi o di Ceva, ma anche da parte

Pensate alla Valle Uzzone per esempio, come si pud raggiunger

se n'é parlato perché se io avessi parlato di un buco che si d
anche nella Valle Uzzone probabilmente sarei stato accusato di

nia! I problemi se si guardano da un punto di vista pil obiett

bilmente si vedono in altro modo. Io chiedo- scusa,

all'On.le GASCO, non & un'offesa sicuramente per il Monregales
rita; ha molti altri meriti. Avra fatto delle cose che altre -c

la Provincia non hanno fatto ma & una mia osservazione che fac

_mia profonda convinzione che ci siano anche delle colpe in loc

S

dovl & rimasta quella che & e pud darsi che sbagli. Pensiamo

che cosa era la ceramica. C'& qui il collega BORGNA cheé & stat

ceramica, conosce tutto. Le ceramiche dappertutto vanno avanti,

mente a Mondovi son finite, perché? Vogliamo chiedercelo, vogl

ci questa domanda:.perché le ceramiche e con tutto il peso che

mica ha nell'economia industrialé italiana aveva uné gfandiss
.zione. A un certo momento si chiude tutto.
Possiamo pure fare una riflessione. Perché? Perché non Vogliq
tanto la classe politica sia incolpata di colpe che obie{tivar
ha.

ON.LE GASbO: Ti devo rispondere subito, abBi pazienza. Né, ié

che la depressione dell‘areé monregalese non si pud liquidare
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mo fare un'analisi del passato ricordiamoci che ci sono alcun
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che hanno pesato duramente nei confronti di Mondov1 ‘mentre no
sato nei confronti di altre citta. Nei confronti d1 Mondovi e
ro; non a caso le due cittd che erano un po' legaﬁe almeno se
mente a GIOLITTI. Quello che .¢ avvenuto a Bra ha potuto avven
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sparmio di Dronero e di Mondovi che erano efficienti ha penalizzato in-
giustamente due zone contermini e qﬁes@o ha pesato duramente. La situa-
zione di Alba & totalmente diversa. La Cassa di Risparmio di Alba fu as
sorbita ma perché era in §tato fallimentare quindi fu un'operazione ge-—
nerosa e anche illuminata in certo qual modo. Perd data la distanza non
c'erano i problemi che invece si pongono quotidianamente per zone che
sono immediatamente vicine. Quindi questa € innanzitutto la prima consi .
deraziéne di natura economica che dovremo tenere presente perché c'é la
controprova. Dove nella noétra'zona ci sono delle Casse Rurali che, sen
za evere dei geni della finanza, senza avere degli amministratori ecce%
zionali, assiclrano il reinvestimento in loco a favore anche di piccole
iniziative locali, noi vediamo che 1'economia rifiorispe. Quindi biso-~
gna andare adagio a fare questo ragionamento anche perché tra 1'altro
le industrie che si sono chiuse sono state trasferite. Si sono chiuse o
si sono t?asferite (MARTINETTI queste cose le sa meglio di me perchd le
ha vissute in prima persona) per decisioni estranee alla citta. La Bon—
gioanni & stata concentrata a Fossano, questa & stata una decisione del
la proprietd; lo stabilimento maggiore era 11 e a un certo punto 1'han
concentrata a Fossano. La Richard-Ginori si & chiusa in tutta 1'Italia
credo perché & andata a gambe all'aria. Direi che se c'era una classe
locale che ha risposto abbastanza bene & quella che aveva il controllo
del tannino; l'unica che sia riuscita da una vecéhia industria antiqua-
ta tipo.quella che c'era in ogni vallata a fare un'industria modefna;
‘non avra moltissimi, occupati perd per noi & molto importante ed & stata

un'industria che a’'livello regionale opera in Toscana, in Calabria ecc.

Non so se t'ho risposto comunque ......
(Escono il Presidente Falco e 1l'Assessore Fagnola)

DOTTOR BOCCARDO, ASSESSORE PROVINCIALE (che assume la Presidenza della

seduta): Io penso che sara bene tener presente che essendoci ridotti a
pochi conoscenti & facile il dialogo a due perd vorrei che ad ognuno
fosse presente che il convegno ha carattere di vasta portata ed & op~

portuno che chiunque si sia iscritto possa dare il suo contributo in
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quanto poi il Consiglio Provinciale dovra, a ragione, ridiscu

le risultanze e trarre qﬁalunque determinazione tenendolponto
porti di chiunque. E' iscritto a parlare adesso FOSSATI Consi
vinciale ........
SIGNOR VIARA, Componente del Consiglio Direttivo del Consorzi
Piemonte-Imperia: Ritengo’séusabile‘i'assenzé del Presidente
impegno sul terrorismo a Torino, ma non quella di uno dei rel
me ci & stato annunciato stamattina, del Dott. FAGNOLA Vice B
e quindi di uno che doveva perioméno rispondere non soltanto
GASCO ma a'tutti gli altri intervenuti. Io ringrazio 1'Assess
che & presente§ ieri sono stato impegnato tre ore a fare una
sui porto di‘Imperia présso la 2° Commissione Consiliare perc
veroso farla. Perd oggi noi vorremmo che i'lavbri si conclude
riamente. Inveée_vediamo assenti il Presidente.e il Vice Pres
c'd una cosa gravissima che & #4ccaduta a Torino ma io penso ¢
sidente con:la delegazione dei dipendenti e altri che sono gi
possono anche lasciare a Cuneo a Canlgdere uno dei relatori

Vice Presidente. Scﬁsami'Fossati se ti ho rubato del tempo.

DOTTOR BOCCARDO: ma io, scusate, prima di dare la parola vogl

dere. La mozione odierna penso di poterla anche respingere da

2

Vo, éerché a questo tavolo avrebbero dovuto essere presenti

autorita con responsabilita di importanza determinante nella
ne del problema delle comunicaziohi in Provincia perché abbic
che il problema non & soltanto della Provincia; & dinterregior
internazionale. Quindi la situazione verificatasi a Torino fc
ta anéhe dei- problemi di coscienza e non possiamo-a mio avvis
re sul fatto che una persona che si & impegnata a essere pres

Prendo atto della protesta, ritengo che perd_il convegno . debt

re e dd la parola al Consigliere FOSSATI.
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g

tere tutte
-degli ap-

gliere Pro

o Portuale
che ha uﬁ
atori,‘co—
residente,
all'On.le
ore QUAGLIA
relazione
hé era do-
ssero se-—
tdente;

he il Pre-
a4 a Torino

che ¢ il

io rispon-
to il moti
anche altre
discussib-
mo sentito
1ale, direi
rse CoﬁpoE.
50 giudica-
sente s....

ba continua

volentieri

rinunciato a questo intervento e chi parlerd dbpo di me avrebbe fatto




124

probabilmente la stessa cosa se non fasse per un doveroso riguardo a
quei pochi che sono rimasti e anche perché alcuni problemi - anche se
il dibattito & stato ampio e viene meno quella replica della contropar
te che era indispensabile (io mi auguro che in sede di Consiglio que-
sto sia possibile) - anche se sono venuti meno alcuni elementi fonda—
mentali per il prosieguo del dibattito, per correttezza accennerd ad

alcune questioni che rimarranno agli atti.

A me pare che il convegno abbia evidenziato alcuni limiti che io ve-
drei in altra direzione. Cio& come spesso accade nel nostro Paese il
problema che mi pare centrale in un momento di crisi viene sottaciuto
o messo in second'ordine e mi spiego. La questione delle risorse dispo
nibili non & mai presa in esame nel dovuto modo e questo complica poi
il discorso successivo perché se noi quantifichiamo cid che qui.é emer
so in questo convegno certamente andremmo a verificare che si tratta
di un rapporto, vorrei essere pessimista ma non troppo, di uno a cento,
cio¢ disponendo di unc noi abbiamo una mole di prospettive che si col-
loca verso i cento. Questo primo dato individua anche il senso del di-
v .
scorso che voglio fare, brevissimo. Noi diciamo, come altri ha detto
ma con maggior forza, che bisognerd puntare deci;amente sui trasporti
pubblici; se questo & vero bisognera decisamente orientarci verso la
scelta delle ferrovie e fatto questo, muovere poi verso quelle tenden-
ze che sono da favorire. Individuarne éioé alcune centrali, lungo quel
le dirottare 1§ risorse.a meno che si voglia rinunciare a scegliere.
Perché questo & poi cid che dovrebbe venire a conclusione. Se le risor
se sono poche, fatte alcune'scélte.alternative un tempo trascurate co—
me i servizi pubblici e le ferrovie, rimane il problema che le scelte
vanno. definite chiaramente, qualificate, e non Sono possibili sovrappo
sizioni, non € possibile neanche dire che ci orientiamo in modo vago.
E quindi questo significa che ci sono alcuni assi da privilegiare se
l'isolamento di Cuneo e del Cuneese vuole essere rotto. A me pare che
l'asse nord-sud porti un certo tipo di obiettivo che & quellc della
ststale n° 20 che sale al Colle di Tenda; & collegato a questo proble-
ma il rafforzamento dell'asse ferroviario Cuneo-Nizza che cosi com'é

formulato non da sufficienti garanzie. Il secondo elemento che mi pare



emerga e debba essere rimarcato & quello dell'asse est-ovest cio
Asti-Alba-Cuneo e quindi il‘suo prosieguo naturale che & la stat
21 con quell'ipotesi subordinata del traforo su cui accennerd br
te dopo, e infine direi che per una strategia di risorse cuneesi
conto mio va evidenziato il ruolo della pedemontana cioé i colle
tra Pineroio (se vogliamo indicare una feétata) e Cuneo. Quesfo

mento ha una ragione storica per il Cuneese perché andando é col
ai fondovalle andrebbe a rivitalizzare uha zona che orméi ha per
sue potenzialita economiche, che ha visto ridursi le sue vocazio
‘rali e che & un patrimonio sostanzialmente non soltanto sociale,
mini, ma anche di risorse che sta depauperandosi e sta decadendo
stb quindi si delinea in una certa strategia. Detto questo e ind
ti questi 3 poli lungo i quali orientare le risorse, mi bare che
ga un altro problema che & strettamente collegato a questo tipo

tegia ed & non pregiudiéare il futuro con una politica'miope, Ch
parlé non ha nessun interesse perché i trafori vengano fatti, no
ha particolare simpatia per la politica dei trafori, perd & inut
mulégé qui delle ipotesi di fraforo che potrebbero essere valide
a 5 anni, o 10 anni, o 25 anni quando poi andremmo -a vedere il d
del territorio sattostante, la crescita disordinata dei tessuti

e quindi anche quando doveésimo orientare delle scelte reali pér
S.Anria o il Ciriegia o che so io emergesse - & anche compromesso
dovalle, sono compromesse le aree fittamente popolate e quindivt
hai pill questa possibilita di intervento nella realta. Allora io
che si pone un problema prioritario comunque di sceltag vogiio d
¢ necessario che gli organismi si muovano per fare la scelta di

collocare il prossimo traforo qui in Piemonte che certamente, av
anche nel 2050, si deve collocare in provincia di Cuneo , se seg
una certa 1ogicavper tutta una serie di considerazioni anohe di

librio complessivo dell'area piemontese. Direi_éncora che si pon
tro problema lggato al territorio di Cuneo. Evidéﬁtemente l;area
neo va studiata attentamente perché gravitando su di essa tutto

plesso di reti non & poi possibilé scoprire all'ultimo momento c

abbiamo trovato una soluzione e non & pillt possibile - se non att
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dei "tacun'" come diciamo noi - trovare una soluzione per la 20 e la 21.
Cid che si tratta in questo caso & l'eventuale traforo; si tratta di in
dividuare gid ora quale sard l'asta che colleghersd i futuri possibili
sviluppi di questa rete (dalla pedemontana alle altre due gia indicate)
in modo che la soluzione sia possibile se si guarda alla realtad di Cu-
neo e di Borgo S.Dalmazzo. A volte a me pare che qui parliamo non tenen-
do conto della situézione cosl com'é. L'area di Borgo S.Dalmazzo-Cuneo,
(chi & di qui conosce perfettamente la cosa) € un'area ormai difficilis-
sima che richiede una scelta coraggiosa. Vogliamo orientarci verso il
ponte della Sale, grosso modo a monte di Borgo S.Dalmazzo; ma allora bi-
sogna studiare tutto un insieme di possibili soluzioni future perché se
noi non lo facciamo oggi, nel 2020 o nel 2050 o quando questo si porra
in modo attuativo, noi non saremo pill in condizioni di farlo. Allora io
dico che queste sono scelte prioritarie (4 o 5 non di pid) lungo le qua-
1i muoversi. Ci sono poi le tendenze naturali; quelle logiche che la sto
ria indica e che io non ho accennato per correttezza agli amici di Mondo
vi, che & certamente quello di un Monregalese che si pone a supporto ter
ritoriale dell'area ligure, e ci mancherebbe - & una sua vocazione natu-
rale - che la Provincia di Cuneo proprio perché ne fa parte, non pud non
assecondare nel modo corretto.

Queste sono-le riflessioni che ponevo al convegno affinché ne vengano
poi fuori negli organismi competenti delle risposte possibili e anche in
tempi brevi. Perché qualcuno ha parlato di vent'anni, di tredici. Io per
sonalmente, ho un'etd spero compatibile con queste date future; non vor-
rei ritrovarmi, a sentire magari dalla piccionaia di qui a 13, 15 o 20
anni, questi problemi ricollocati qui, con altre facce evidentemente,

con altri protagonisti ma sempre fermi nella realta del Cuneese.

SIGNOR RIBA , COMPRENSORIO DI CUNEO: Sono imbarazzato perché questo sfi

lacciamento evidentemente pone dei problemi; oltretutto non esiste che
1'Assessore QUAGLIA. Dird alcune cose a lui, dird anche ad altri democri
stiani ma vedo soltanto pill GASCO e qualcun altro, quindi vale per gli

atti e vale per portare un minimo di presenza aggiuntiva nella discussio
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ne del Coﬁprensorio cuneese che mi sembra sia stata insufficiente
tervenuto il Presidente ma adesso non-c'é piﬁ) anche in relazione
cuni nodi che poi sono specifici nell'ambito di un discorso di ti
nerale. Quindi io penso con FOSSATI che noi riprenderemo ques
scorso perché alcune cose affermate relétivampnte al Comprensorio
neo dallo stesso Presidente, non ci troQanolconcordi né éo quando
state assunte come posizione del Comprensorio stesso da parte del
dente del Comprensorio. Ma non & che siano delle questioni partic
mente gravi; il problema & che biéogna.discuterne di pit nell'amb
un discorso che comunque ha gia messo in evidenza la necessita CL
sta Provincia si scompdnga riépetto a delie,éree di aggregazione
enti intefmedif Da questo punto di vista dovranno tenéfe conto no
tanto che ci sono delle posizioni diverse anche geograficamenté,
stessa questione dei trasporti e su altre cose ma proprio perché
Provincia esistono ‘diversi problemi che hanno bisogno di essere y
in un modo abbéstania distiﬁto. Noi abbiamo bisogno di considerar
infrastrutture. Su questo ha-anche ragione FAGNOLA, se Qogliamo;-
infrastrutture non sono di per sé& la soluzione del problema dello
luppo. Ma poi, detto questo, come discorso di tipo generale che a
sempre fatto noi, gli chiederemmo énchg che cosa pensa di fare co
traforo del Ciriegia o con altre grandi cose se non sono al servi
dello sviluppo e se soprattutto servono per dilazionare la éituaé
riépetto ai nodi immediati invece dello sviluppo che abbiamo di f
Detto questo, il Cuneese ha tre problemi. I1 collegamento con lal
ria & un discorso che riguarda tutta l'area del Monregalese noh s
to in termine di relazioni di aree, ma anche in termine di relazi
economiche piﬁ complete. Entroterfa dei porti, quindi .sviluppo di
economia, quindi la creazione di una specificita, & qﬁeéto che bi
"riuscire a capire. Da questo punto di vista & vero éhe l‘éutostra

‘va-Savona non si pone soltanto come problema di struttura viaria

se si vuole. fare il porto di Savona in un determinato modo. E lo
po del Monregaleée é.collegato-in qualche modo al discorso dei po

guri,. in modo particolare Savona ed Imperia. Bisogna capirla cosi
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sta probleﬁatica! Lo so benissimo che non vi & mica bisogno dell'auto
strada a sei corsie per traéportare sul porto le merci che si produco-
no a Mondovi. Ma senza autostrada non c'& il porto, senza il porto non
é'éril Monregalese, o meglio, ci sard un Monregalese che non trova la
sua dimensione economica nell'ambito del sistema economico nel quale &
naturalmente collocato. Credo che siano queste le considerazioni che a
questo punto, unanimemente, per una valutazione di carattere oggettivo,
democristiani, comunisti e altri partiti in quell'area hanno condiviso;
penso anche tu che sei di quell'area tutto sommato, non so come la pen—
si, ma questo ¢ un discorso che regge. La struttura del Monregalese ha
queste caratteristiche. Abbiamo un problema delle zone di pianu;a della
Provincia di Cuneo che non hanno bisogno di ulteriori compromissioni
economiche; e qui mi ritrovo nell'intervento che faceva poc'anzi il com
pagno FERRO per il nostro gruppo quando dice che l'asse di sviluppo del
Piemonte meridionale deve essere un asse viario e non la creazione di
un altro polo. Invece & proprio quello che stanno facendo: si capisce
che Marene e Cherasco si sviluppano per delle situazioni che comunque
sono del tutto incongruenti; si sviluppano anche senza 1'asse viario.
Quindi a maggior ragione lo sviluppo di quell‘'asse deve4essefe da noi
visto con la necessaria attenzione affinché non diventi la creazione di
un polo a striscia; molto lungo, molto diffuso che non consentirebbe
pilt al Piemonte di questa zona di parlare di centraliti di agricoltura
e centralitd delle altre cose. E questo & il secondo lotto di questioni.
Monregalese, pianura, quindi asse di attraversamento per le relazioni
necessarie, mabsenzallﬂinduzione di un polo di sviluppo.

La terza questione fondamentale (vado per capitoli, per punti) & come
guardiamo al problema dei fondovalle montani, non quelli che rientrano
nel Comprensorio monregalese, ma quelli che stanno tra Cuneo e la zona
del Pinerolese dove ci sono i pilt alti indici di degrado nelle vallate
(la valle Maira in assoluto ha un indice di degrado‘altissimo).'In tut-—
to questo discorso non ci deve sfuggire la necessitad di creare rispetto
a quelle zone, non diciamo soltanto il termine pedemontano. Che cosa

- vuol dire pedemontano? che cosa deve volervdire? Deve voler dire un

asse viario che sia anche un'occasione di creazione di un polo di svi-
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luppo . Industriale. Artigianale. L'abbiamo anche definito: ar
nel Saluzzese, industriaie a Cuneo. L'Unione Industriali si €
ta d'accordo l'altro giorno a Caraglio. L'area di Dronero ....
non a Cuneo, Dronero,indﬁstria, Saluzzo artigianato con una pr
da lontano. GRAGLIA diceva dalla zona di Verbania, prendiamola
po' piu Vicina,,aa altre zone, comunque da zone di fondovalie
colleghi poi ai valichi della Provincia di Cuneo ed allo sbocc
regalese verso la statale 28 e verso i porti liguri. Perd ques
pedemontana, se non viene assunta con sufficiente rilievo dai
teressati, non si fard. Quindi si sa che in qﬁestg zone contro
tad o comungue cbzzando contro un tipo di abulia, di indifferen
si cozza Adessd, se quella strada non si fa, Viene compromessa
funzione del pfogétto che abbiamo per la viabilita di Cuneo, c
anche delle convergenée sulle questioni della Liguria dei port
e dell'asse meridiongle. E' quindi estremamente importante dar
spiro maggiore a questo disdorso; e qui devono giocare un ruol
prensori della pianura ed il Comprensorio di Cuneo, ovviamente
no attraversati da questa linea di relazioni economiche.
Detto questo, c'é un altro punto che riguarda in particolare 1

ne del Comprensorio cuneese. Mi dicono che il nostro President
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tina ha parlato del Ciriegia, ha parlato dell'interporto di Cuneo, cose

che sono state qui discusse ma devono essere viste in una visi
completa. Sull'aitipiano c;neese o nella periferia di Cuneo ar
la statale da Torino, la statale da Saluzzo, la statale da Dro
statale da Mondovi, domani 1a‘231 dell'asse meridionale; tutto
discorso se stiamo al progetto cosi come viene discusso oggi a
vrebbe passare dentro un unico grande imbuto di convogliamento
scaraventa sull'altipiano di Cuneo verso Borgo S.Dalmazzo. Io

che questa sia un'idea praticabile, con per giunta un interpor

altipiano di Cuneo! Vuol dire che se discutiamo ancora in ques
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progetto completamente diverso, come area di turismo. Chi & ¢
di Innsbruck o di Grenoble o di che altro. Io credo che oggi
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Cuneo. Ho questa opinione perché si agisce per interventi occasionali,
episodici che compromettono ora qua ora la ma il progetto di Cuneo, che
cosa deve diventare nell'ambito di una relazione nel territorio, questo
non c¢'é pilt e allora se questo non c¢'é pil la scelta dell'attraversamen
to semiautostradale di Cuneo avviene con quella insufficienza di valuta
zioni complessive che poi dopo ci fard effettivamente compromettere tut
to l'altipiano che invece pud essere altrimenfi destinato e non & qui

- da discutersi come, ma nel Comprensorio di Cuneo abbiamo gii posto alcu
ne idee. Si tratta invece di creare una relazione di scorrimento per
cui questo traffico non passi sull'altipiano di Cuneo. Dopo, dove deve
passare perché 1'idea di una grande strada a diverse corsie che passa
sotto la ferrovia che passa sul greto del fiume crea obiettivamente dei
problemi e comunque la necessita di discuterne ancora molto attentamen—
te. Lo stesso interporto, necessario e utile, pud essere visto in una
‘collocazione che non necessariamente & sull'altipiano di Cuneo. Dopodi-
ché,quando abbiamo definito che anche rispétto alla necessita di svilup
pare adeguatamente i rapporti con la Liguria, restano delle opportunita
per questa zona rispetto a due valichi che ci sono (Colle di Tenda e
Colle della Maddalena) io mi chiedo perché qui, con questa voglia di di
scorrere di fare il Ciriegia — che costa 1000 miliardi a mettere poco e
che comunque si presenta come una cosaiveramente che rinvia di anni non
soltanto di tempi lunghi ma al di fuori della utilizzabilitd di oggi -
perché non si faccia il discorso della Valle Roya. Il discorso della
Valle Roya & un discorso di discesa molto rapido verso la Liguria e ver
so la stessa Francia. Certamente non costerebbe i 1000 miliardi che co-
sterebbe quell'altra idea. Certamente utilizzerebbe delle relazioni che
ci sono.

E' una questione sulla quale bisogna approfondire le valutazioni. Non
tanto come alternativa ad altri discorsi, ma come sviluppo di una rela-
zione oggi esisfente che va verso 1'Italia, che va verso 1'Imperiese,
quella zona dell'Imperiese che rappresenta per noi il partner pil natu-—
rale di integrazione economica. Su questo non c¢'é dubbio indipendente—
mente da quéllb che pud essere il discorso pilt difficile con le altre

¢

.zone della Provincia.
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Altre due noticine.

ottica che crei e preveda gli sviluppi dei fondovalle di quella

(Saluzzo e Dronero) deve essere mantenuta in una determinata con

di efficienza oggi e di sviluppo domani e direi persino di piu.

ci del Comprensorio di Cuneo ci hanno detto (ed & confermato) ch
non si fosse smantellato ieri la ferrovia Cuneo-Fontanelle-Borgo
mazzo, oggi avremmo una relazione anulare attorno a Cuneo che ci
teva di fare 1'interporto dove ci piaceva. Non vorrei che oggi s
tellasse la Dronero-Busca perché poi l'area industrialé effettiy
diventerebbe difficile ad essere realizzata, mentre & una relazi

i fondovalle e una linea ferroviaria importante. Barge e Bricher

era gid stata una scelta sbagliata da questo punto di vista che

mo, che pagheremo, che andava bene per la FIAT,

FIAT. Come era la filosofia FIAT l'altra questione della autostr
Quindi c'é anche lé questione di questo asée.ferroviario che dev
re rivista; ce n'é abbastanza per una riflessione, in questé Com
rio in particolare, per capire bene quale definizione deve avere

getto provinciale che a grandi linee trova una larga convergenza

Una riguarda la ferrovia Cuneo-Airasca che i
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regionale

sto genere di relazioni che potrebbero degradarsi cosi per un'in

particolarmente evidente nei Comprensori di Cuneo e di Saluzzo.

DOTTOR BOCCARDO: Io ringrazio il Signor RIBA che ha portato una

niova del Comprensorio di Cuneo che sard certamente analizzata ir

posto o in parallelo per quello che era comune con quella del Pr
e darei la parola al Signor BERARDO del Comprensorio di Saluzzo
ra & stato lamentato assente e invece ora pud esprimere la prop:

nione.

ma che deve significare in modo particolare attenzione a que

icuria

voce

1 contrap

residente

che fing

ria opi-

SIGNOR BERARDO COMPRENSORIO DI SALUZZO-SAVIGLIANO-FOSSANO: La mia pre-

senza non rlsolve il problema perché sono Con31g11ere di minora
1o risolvo solo in parte, anche se alcune delle osservazioni ch

penso non siano di parte ma abbiano una. validita piu generale.
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Il primo aspetto che volevo porre era quello relativo al taglio del do-
cumento che ci & stato proposto. Un taglio estremamente interessante ma
parziale che confina 1'analisi e l'attenzione sulla grande viabilita,
sui rapporti cioé con le aree esterne. E' una scelta programmatica che
certamente di risalto ed innalza il tono del convegno odierno al di 1la
della presenza e della partecipazione che c'é stata ma che evidentemen-
te lascia in ombra altri problemi. I1 taglio nella fattispecie finisce
per assegnare indirettamente a ciascuno dei 4 Comprensori quasi un'uni-
ca funzione; una funzione primaria e semmai in aggiunta una funzione se
condaria nel rapporto con le aree esterne, per cui nella fattispecie il
Comprensorio di Saluzzo-Savigliano-Fossano viene raccordato essenzial-
mente per i collegamenti con 1'area torinese e secondariamente coi rap-
porti con la Pianura padaﬁa evidentemente lasciando ad altri Comprenso-
fi, via via com'é facile intuire, altre funzioni.

Lo schema mi pare che sia estremamente suggestivo anche se pare a mio
punto di vista precostituire un mantenimento di una quadripartizione
della nostra Provincia che probabilmente non reggerad, ma qui evidente-
mente stiamo discutendo solo di trasporti di viabilitd di comunicazioni
e non della totalitd dei problemi socio-ecnomici anche se questi, quel-
1i relativi alle comunicazioni, rappresentano certamente un elemento
estremamente importante. Dal convegno odierno rimane accantonato comple
tamente mi pare la viabilita intracomprensoriale e parzialmente quella
intercomprensoriale. Questa & una esigenza che io pongo perché la Pro-
vincia, valendosi di quelle strutture tecniche che hanno dato buona pro
va gid a preparare il documento odierno, vada oltre e raccolga tutti
gli elementi che ha in suo potere (e certo qui scatteranno le competen-
ze dei Comprensori; saranno i Piani dei Comprensori stessi ad affronta-
re pilt da vicino questo problema) ma & necessario in questa fase quanto
meno censire e raccogliere i dati i progetti e fare il punto su quelle
che sono le iniziative della Provincia. Perché qui c'& 1'impressione
che la Provincia proceda un po' alla giornata. Di volta in volta nei
piani annuali al di 1& di quelli che sono gli impegni del Piano quin-
quennale e poi dell'aggiunta di spesa per il biennio che stiamo vivendo,

c'é un po' questa impressione, che cioé& al di 14 di un Piano complessi-
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vo di interventi si proceda per rattoppi, per aggiustamenti, laddove

la situazione si fa piﬁ‘precaria.e piu necessiténte. La mancanza|di ri-
ferimeﬁti saldi e direi pubblici 1'abbiamo avvertita noi al momento del
la pianificazione territoriale. Quando abbiamo scoperte, tanto per fare
un caso, che esistevano gia dei progetti di strade provinciali (qui evi
denﬁeménte la materia dove la compétenza di questé Amministrazione & to
tale) che ponevano problemi di tipo diverso. Tanto per essere .espliciti:
il Cémune di Venasca si & trovato completamente spiazzato rispetto a

dei progetti che non erano stafi fatti propri dall'Amministrazione in
quanto tale in sede pblitica ma>che erano stati»élaborati con una loro
vaiidité dagli Uffici Tecnicij; e spiazzata si & trovata anche lal Comuni-
ta Montana che era intervenuta con un suo parere (pur non essendone vin—»
colato ai seﬁéi della legge.regionale 56) sugli aspetti sovracomunali

che questo Piano poneva. Potrei citare molti altri esempi e questo, tor-—

no a ripeterlo, non fa parte del dibattito odierno ma € una esigenza di

chiarezza e di completezza che mi pare sia giusto porre per dare ai Cém—
prensori nel momento in cui iniziano a stendere i 1oro Piani dellle comu-
nicazioni, della v1ab111ta fornire loro tutti gli strumenti, tutto quel
materiale che.é stato accumulato dalla Provincia stessa.
Questo potrebbe, -non dico essere oggetto di un aecondo convegno'perché é
difficile sostenere una necessita di questo genere di fronte allla platea
come ‘si & ridétta in quésto istante, ma potrebbe comunque essere oggetto
di una sorta di relazione,‘diAscheda qﬁantomeno anaioga all'elaborato che
ci & stato consegnaid per il convegno odierno.-Ai di 1a di questo probie—
ma, assumendo come riferimento per il Comprensorio di cui faccic parte,
come probléma fondamentale i rapporti con ltarea torinese e secondariamen
te quelli con 1l'area padana, con 1'Astigiano per intenderci (e in primo
luogo con il Comprensorio di Bra-Alba che & il naturale confinante secon-—
do questa d1rettr1ce), leel che proprio il tagllo che & stato dato al do
cumento fa riferimento essenzialmente al Piano dei Trasporti regi;nale‘
non tenendo conto mi pare (a meno che nella relazione sia stato|corretto,

chiedo scusa, non ero presente stamattina e quindi potrei dire una cosa

.non'esatta) delle ulteriori modifiche che sono state apportate, non tenen

do conto di alcuni altri fattori. Ad esempio di alcune cose che|la stessa
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Provincia ha fatto e non solo dal punto di vista teorico, e non tenendo
conto per alcuni aspetti secondari, di quanto il nostro Comprensorio ha
gia affermato nella sua bozza preliminare al Piano dei Trasporti. La
prima cosa, il primo punto di riferimento & 1'emergere (dico come novi-
ta, mi riferisco alle cose che sono venute fuori con forza rispetto al
momento in cui il documento della Provincia era stato elaborato) della
questione della viabilitd pedemontana, che si imposta con forza ed & na
ta soprattutto dalle esigenze poste dalle delibere progfammatiche dei
vari Comprensori, laddove questi, in modo tutto sommato ooerenteh(anche
se non semprevcoerenti fino in fondo, vale a dire con dei doppioni che
dovranno essere risolti) quando i Comitati Comprensoriali hanno posto
uniformemente 1'esigenza di rilancio dellé aree pill emarginate e degli
insediamenti produttivi nei fondovalle. La questione quindi del collega
mento delle aree pedemontane si & affermata con una sua evidenza e con
una sua particolare validitd tenendo conto che qui non si tratta di via
bilita di pufo attraversamento di quella viabilita che non serve a ri-
sollevare il degrado socio-economico ma semmai ad aggravarlo, bensi, co
me diceva gia il compagno RIBA, di una viabilita che collegherebbe
strettamente una serie di aree destinate ad impianti.produttivi. Qui, co
me Comprensorio di Saluzzo, si pone un problema tutto particolare che
deve essere affrontato con un grosso sforzo di fantasia ma anche di im—
pegno finanziario. I nodi, gli intoppi che una viabilitd di tipo pede-
montanc incontra non sono soltanto quelli dell'asse Borgo S.Dalmazzo-
Cuneo che sarebbe tutto sommato ancora un attraversamento di taglio, ma
quello della connurbazione che da Costigliole ed in parte da Busca‘arri
va fino a Saluzzo. Qui la situazione dovuta alla compromissione edili-
zia & tale per cui soluzioni alternative si fannd veramente difficili.
Personalmente non credo che 1'ipotesi alternativa che & accennata sia
dalla Provincia sia dalla Regione sia completamente soddisfacente (mi
riferisco alla provinciale Celdit—Villafalletto—Saluzzo). Questa solu-
zione vale soltanto per i collegamenti tra Cuneo e Saluzzo e parzialmen
te per alcuni:Comuni pilt vicini alle due estremita; per i collegamenti

all'interno di quell'area urbana, per il raccordo del traffico ad esem-



pio della Valle Varaita questa soluzione non serve assolutamente.

Questo

tipo di ‘traffico non potrebbe che continuare, e -continua di fatto, ad

utilizzare la vecchia statale dei laghi di Avigliana. Anche qui

necessita (raccolgo le-cose che diceva il compagno FOSSATI per

.

c'e la

1l tratto

tra Borgo S.Dalmazzo e Cuneo) di un grande impegno, di una prospettiva

per il futuro. Che pud andare anche verso interventi di grande
finanziario come pud andare anche verso soluzioni diverse. Una

potrebbe essere un utilizzo diverso della ferrovia Cuneo-Saluzz

impegno

1i queste

b»—-Airasca

e cercherd di parlarne successivamente, ché tutto sommato sarebbe certa-

mente una soluzione pild interessante sia dal punto di vista soc

iale sia

dal punto di vista dell'onere molto minore, al di 1& poi di tutti i pro-

blemi edilizi che ésistono. L'altra necessita di aggiornamento a cui al-

ludevo & la realtad della Strada Reale (mi si passi il gioco di parole) e

qui va dato atto all'Amministrazione Provinciale di cid che ha

fatto te-

nendo conto che il nodo finale, il passaggio a livello di Carmagnola sia

un nodo che si & decisi-a risolvere di comune intesa tra 1€ Amministra-

zioni Provinciali interessate,-la Regione e la stessa Amministr
delle Ferrovie dello Statb.

Le modificazioni, 1e'aggiunte e integfazioni al Piano Regionale
sporti recepisceno la noQifé'delia strada Reale come alternativ
statale 20. E questo evidentemente comporta. anche una serie di

zé e di problemi. Vale a dire, intanto uﬂ orientamento da parte
ni compresi in questo trattb per una deviazione del traffico da
le 20 verso la strada Reale se si crede realmente in queéta sce
pare che Racconigi e Savigliano stiano operando all'interno dei
Piani Regolatori in questa direzione. Ma al contrario io mi chi
circonvallazione di Cavallermaggiore era proprio necessaria in

tica o se la circonvallazione di=Marene.saré propfio necessaria
tratto déll'autostrada o se bastera arrivare soltanto fino alla
Reale. Sono dubbi non ulteriormente verificati che sottopongo al
stra attenzione. I1 terzo slemento di aggiornamento a cui vogli
mi & la bozza preliminare del nostro Comprensorio per cid che r

il Piano dei Trasnorti. Sottolinec soltanto brevemente i punti

pare non ci sia una coincidenza anche solo narziale. Do del doc
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della Provincia un giudizio sostanzialmente positivo. Qui siamo eviden—
temente in fase di ulteriore approssimazione. I punti di coincidenza
mancata c soltanto parziale riguardano in gran parte le ferrovie, pur
tenendo conto del ruolo puramente propositivo, per di pil propositivo
di secondo grado che abbiamo tanto la Provincia quanto‘i Comprensori.
I1 Comprensorio di Saluzzo pone come elemento di grande importanza il
potenziamento della linea Saluzzo-Savigliano, un breve trattq, fino ad
arrivare alla sua elettrificazione. La cosa non & presa in-considerazig
ne nel documento provinciale né nel Piano Regionale dei Trasporti, pur
tenendo conto che esistono ancora delle soluzioni intermedie che potreb
bero essere ad esempio un raddoppio dei binari a Lagnasco, poiché oggi
come oggi il traffico pud avvenire soltanto in una direzione e tenendo
conto soprattutto del grande ruolo che assolve questa linea (e mi pare
che non sia neppure in passivo o perlomeno lo sia molto meno di tante
altre linee) e tenendo conto delle prospettive sia del collegamento di
Saluzzo in quanto tale con l'area torinese sia dell'eventuale manteni-
mento degli attuali confini comprensoriali e quindi la prospettiva di
una pilu stretta integrazione dei tre poli del Comprensorio stesso. Per
la Torino-Airasca la bozza del nostro Comprensorio & molto drastica.
Vede, almeno per cid che riguarda il servizio pubblico, un doppione di
strutture tra la Saluzzo-Cuneo (almeno per questo tratto di ferrovia)
e i trasporti che avvengono sulla statale dei laghi di Avigliana, tan-
to per fare un riferimento conéreto, ad opera della SATIP. Sempre dal
punto di vista del trasporto merci la Torino-Airasca ha un ruolo direi
insostituibile (e qui mi collego alle cose che sono gid state ricorda-
te prima sia nella prospettiva di sviluppo dell'area dronerese sia ri-
spetto alle novita dello scalo di Orbassano) dal punto di vista del
trasporto delle persone. C'é questo oggettivo doppione che influisce
molto negativamente sul trasporto stesso, per cui dovendo scegliere
tra autobus e ferrovia (a parte gli operai della Michelin che dispongg
no di trasporti speciali) il pendolare finisce per usare la propria au
to perché i due servizi non sono assolutamente coordinati, anzi pare
quasi ci sia un 'sabotaggio reciproco, le velocita di servizio sono

estremamente basse, sia per l'una sia per l'altra non superano i 30/40
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km orari. Il nostro Comprensorio, con una propensione per il ser
ferroviario, pone un aut-aut. E' necessaria una scelta coraggios
potrebbe essere appunto quella non solo di mantenere la ferrovia

zo-Cuneo agli attuali livelli per impedire ulteriore degrado ma

vizio
a che
Saluz

di pro

cedere ad una riqualificazione decisa. E quindi abolizione di quella

assurda curva su Villafalletto,.abolizioﬁe di qualche decina aegli ol-

tre cinquanté-passaggi a livello‘che esistono tra Cuneo e Saluzz
sta potrebbe essere oggettivamente una alternativa, come dicevo
alla soluziéne di quella situazione di intaéamento della statale
laghi di Avigliana in quella zona, in quella conurbazione Costig
Saluzzo, Saluzzo stessa, che non pare diversamente risolvibile s
con opere'faraoniche.
Infine, penso ché civgia un dissenso.rispetto a cid che si affer
la ferrovia Cavallermaggiore—Bra~Alba—Asti; A pag. 28 del docume
regionale si caldeggia la soluzione del percoréo.alternativo Che

Monticello-Alba. Qui penso di.poter parlare a nome dell'intero C

to Comprensoriale, questa soluzione non & accolta favorevolmente.

mi pare tanto perché una simile ipotesi taglierebbe fuori Cavall
giore e Savigliano, anzi. Ci sarebbe la possibilita, ed & la ste

bozza che lo dice, di tagliare fuori Cavallermaggiore con un rac
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di binario gia esistente e finire direttamente su Savigliano, quanto

piuttosto perché si porrebbero dei problemi estremamente gravi per il

Comprensorio adiacente. Bra rimarrebbe tagliata fuori, il traffi

Alba-Torino (che avviene attraverso Bra per cid che riguarda la

co

ferro-

via) riceverebbe un ulteriore ritardo non ulteriormente tollerabile,

tenendo conto‘gié delle difficolta che ci sono negli attuali col
menti. Mi pare che a questo punto la correzione da apportare all
lazione provinciale sia tanto pil facile in quanto a livello dei

tro Comprensori interessati insieme con 1'Assessorato Regionale

lega-
a re-
quat-

ai Tra

sporti & stata raggiunta un'intesa per la rivitalizzazione di questa

linea che esclude sostanziali modifiche di percorso. Ecco, queste sono

le poche osservazioni che avevo da svolgere.




138

DOTTOR BOCCARDO: Io ringrazio il Signor BERARDO. Se nessun altro chiede

la parela vorrei concludere con due o tre parole di scusa. Direi che il
fatto della carica che io ricopro non deve servire a qualificare 1l'as—
semblea residua in quanto. purtroppo in questo momento spero che mi con-
sideriate non Assessore alla Psichiatria ma Presidente pro-tempore del
Consiglio aperto. Direi in conclusione questo. Inizialmente si disse
che i Capigruppo si riservavano di riprendere in esame gli atti in un
ulteriore Consiglio. Cid serve anche praticamente a sdrammatizzare un
pochino 1'assenza dell'Assessore e del Presidente in quanto sono emersi
dei dati di un'importanza veramente notevole. Perch&? I rapporti con
l'esterno della Provincia e 1'esame anche dettagliato di alcune situa-
zioni interne alla Provincia, con il ripensamento sulla opportuniti di
rivedere delle scelte alla luce di situazioni emergenti, di crisi ener-
getiche, hanno suggerito, direi cosi, a grosse linee la possibilita di
rivedere sostanzialmente alcune impostazioni.

E' chiaro che sono emerse linee determinanti e che 1'Amministrazione
potra certamente fare una cernita oculata. Direi che questo incontro ha
evidenziato un'altra cosa, a mio parere. Che le scelte dei Comprensori
fatte cosi, con autoritd da ogni singolo Comprensorio, dimostrano quan—
to la politica comprensoriale possa avere ancora dei grossi limiti.
Quest'ente intermedio ancora cosi ipotizzabile e Ehe oggi chiamiamo an-
cora Provincia, pud arrivare alla sintesi, direi,.al di sopra delle par
ti, integrando problematiche che creerebbero forse delle situazioni in-
sostenibili dal punto di vista finanziario, considerate per ogni singo-
lo Comprensorio a sé stante. Io penso che nel Consiglio che riprendera
in esame gli atti di questo Consiglio aperto potrd emergere certamente
una sintesi di tutta la problematica delle comunicazioni e di tutti i
problemi legati alle infrastrutture della rete stradale e ferroviaria
nonché aeroportuale che & stata cons@derata marginalmente, che perd in
alcuni interventi & stata anche sottolineata come importante per lo me-
no per quello che riguarda oggi come oggi la situézione soltanto turi-
stica.

Io ringrazio tutti quelli che hanno avuto il coraggio di rimanere e spe -
ro che le conclusioni del Consiglio Provinciale potranno soddisfare le

aspettative di tutti. Grazie e buonasera.
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I lavori terminano alle ore 18.

Sono risultati assenti per 1'intera seduta i Consiglieri:

— BLANGETTI Geom. Riccardo

- BOSSA Geom. Ilario

— CASTRINI Sig. Eugenio

-~ CISMONDI Geom. Giovanni

~ CONTRATTO Sig. Emilio

- FENOGLIO ~ Prof. Gianfranco
- MAURO Sig. OUsvaldo

- REVELLI Sig. . Francesco
- SILVESTRO Dott. Paolo

- TRUCCO Avv. . Giuseppe .

w ok ok W kW
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ALLEGATO:

RELAZIONE SCRITTA PRESENTATA DAL Dott. PIASCO, FUNZIONARIO DELL'UNIONE

INDUSTRIALE DI CUNEO (in sostituzione di intervento orale)

I1 Dott. PASQUALE della Federpiemonte ci ha fornito poc'anzi nel suo
intervento.i risultati dell'indagine condotta dalla stessa Federazione
sulla mobilita delle merci in Piemonte per la parte che pid da vicino
interessa la nostra provincia. Prendendo lo spunto da questi dati e
sulla scorta delle informazioﬁi che gli stessi.ci forniscono, a noi pa
re di poter formulare le seguenti proposte per quanto concerne le comu
nicazioni stradali, ferroviarie ed aeree della nostra provincia.
Iniziamo dalle comunicazioni viarie: |

& sufficiente a tale riguardo anche una rapida scorsa ad una carta geo
grafica per verificare come il Piemonte abbia affrontato e risolto in
modo pil o meno adeguato il problema delle comunicazioni stradali ver—
so Est (autostrada Torino-Milano e Torino-Piacenza), verso Sud (Ales—
sandria-Voltri e Torino-Savona), verso Nord (Monte Bianco e San Bernar
do), e verso Nord—Ovest (traforo del Frejus). Con tali vie di grande
com@nicazione e dei trafori alpini i traffici con la Liguria, la.Fran—
cia centro—settenfrionale, la Svizzera e la Valle Padana possono consi
derarsi adeguatamente serviti con una unica-eccezione: quella del Pie—

monte meridionale che si identifica con la provincia di Cuneo.

Bene ha fatto quindi 1'Amministrazione Provinciale ad organizzare que-—
sta giornata di studio che ci auguriamo possa contribuire all'indivi-
duazione dei problemi e dall'avvio di concrete soluzioni che consenta-
no alla Granda di uscire dal suo storico isolamento. Analizzando infat
ti lo stato delle Comunicazioni della provincia di Cuneo con la Fran—
cia meridionale annotiamo oome queste siano assicurate dai due valichi
del Tenda e della Maddalena. Il primo, antiquato ed insufficiente &
quindi giocoforza quasi eéolusivamente posto al. servizio turistico,

1taltro, che nonostante l'elevata quota (2.000 m) e le gravi carenze

del tracciato, continua a segnare incrementi di traffico in quanto co-
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stituisce la via pill breve tra il Piemonte e il Sud francese. Le
non vanno meglio per quanto concerne le comunicazioni verso Tori

strada statale n. 589, la cosiddetta pedemontana, offre livelli
guati'di servizio sia per 1'esiguité della sede stradale, sia pe
strozzature presenti in concomitanza di centri urbani privi di ¢

vallazioni.

cose
no: la
inade-
r le

ircon—

Per quanto concerné la statale 20, il cui tracciato tocca importanti

centri industriali, quali Borgo, Cuneo, Savigliano, Racconigi, 1

e cose

non si discostano molto: l'attraversamento di -centri come Roccavyione,

Robilante, Borgo, Cuneo e Racconigi, pone pesanti penalizzazioni al

traffico merci: né& vi & una adeguata alternativa con la strada provin-

ciale Fossano-Marene—Carmagnola, in quanto anche se concepita con cri-

teri moderni, questo asse presenta due gravi inconvenienti: il passag-

gio a livello nei pressi di Carmagnola e la mancanza di un funzionale .

raccordo con la circonvallazione di Fossano. Le cose non vanno meglio

per quanto rlguarda i collegamenti con la ngurla. 1l'unica autostrada

‘che corre sul territorio della nostra provincia presenta in questo trat

to un tracciato assai pericoloso a tre corsie e con caratteristiche

plano altimetriche che vincolano pesantemente la velocita e la sicurez

za dei mezzi pesanti.

Anche il collegamento tra il Monregalese e 1'Imperiese attraverso il

Colle di Nava con la strada statale n. 28 & largamente insufficiente,

né non pud non lasciare perplessi il fatto che mentre sul versante si -

sta lavorando per migliorare i collegamenti tra Imperia e il Colle,

sul versante piemontese le cose vadano a rilento e il Piano Regionale

.dei Trasporti parli-unicamente di interventi a medio termine so

lo sul

tratto Ceva—Garessio. Infine il collegamento trasversale fra Cuneo ed

Alba con Asti-strada statale 231 - toccando centri rilevanti quali

Fossano e Bra e che consente il raccordo della nostra provincila ad

Est con le autostrade verso Piacenza e la Valle Padana: tale importan

te via di comunicazione necessita di urgenti interventi in quanto per

raggiungere il casello autostradale di Asti, percorrendo quiﬁdi

all?

incirca 90 km, un autocarro di media portata impiega da Cuneo non meno
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di due ore. A fronte di questa situazione nel campo della viabilita mag
giore a noi pare di poter ripetere alcune delle considerazioni gia svol
te in occasione delle consultazioni sul P.R.T. in particolare sul carat
tere prioritario all'intervento sulla dorsale Asti-Alba-Cuneo—Borgo San
Dalmazzo, per la sua apertura ai valichi alpini, per la sua interseca—
zione con due autostrade e con una decina di strade statali e per la
sua ubicazione essa conferisce all'agricoltura e all'industria di tutta

la provincia uno sbocco a largo raggio verso le direttrici padane.

Le prioritad fissate dal P.R.T., seppure con valutazioni per singoli
tronchi, anziché ad asse, hanno acquisito tale proposta rilevando 1'ur-
genza degli interventi su tutta 1l'arteria; quello che non ci pare da
condividere ¢ 1l'inserimento del tronco Cuneo-Robilante solo nel gruppo
17° (lavori non urgenti), cosi come tace del tutto sulla ss 21 che, co-
me abbiamo rimarcato pill avanti, costituisce di fatto 1'unico valico
commeréiale di una certa rilevanza per la nostra provincia; né i tempi
di realizzazione di un traforo alpino che colleghi direttamente il Cu-
neese con il Nizzardo possono essere considerati ragionevolmente brevi

e tali da comunque da non effettuare interventi su questa direttrice.

Per quanto concerne la pedemontana che unisce Cuneo ad Avigliana vor-—
remmo ribadire 1'interesse dell'industria per questo tronco e cid per
due ordini di motivi: 1'apertura del Frejus convoglierd su questa arte
ria i traffici del Cuneese e del Piemonte meridionale per accedere al
traforo; inoltre la stessa serve tutti i centri di sbocco delle valla-—
te alpine verso i quali i piani di sviluppo_dei due comprensori di Cu-
neo e Saluzzo stanno delineando i loro interventi programmatori relati
vi- allo sviluppo (delle piccole e medie industrie. Inoltre la stessa
serve tutti i centri di sbocco delle vallate alpine verso i quali i
piani di sViluppo dei due comprensori di Cuneo e Saluzzo stanno deline
ando i loro interventi programmatori relativi allo sviluppo delle pic-—

cole e medie industrie.

Tali linee programmatiche rischierebbero di essere puramente sulla car

ta se non ponessimo attenzione alle‘comunicazioni viarie che ne costi-—
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tuiscono un fondamentale presupposto e se non dessimo alle stess
vello di servizi accettabile ed adeguato. Per quanto concerne le

cazioni viarie con Torino, come gid abbiamo rilevato, la statale

e un 11
comuni

20 of-

fre livelli di servizi assai bassi e pertanto si rende indifferibile un

intervento che consenta di smaltire .la notevole quantita di traf]
sante che si registra su tale arteria. E' urgentevrisolvere a qu
guardo la definizione}delliattraversahento della citta di Cuneo
questa importanté via di coﬁunicaiione (Centallo, Levaldigi e Ra
in particolaré). Inoltre le due strozzature gié ricordate sulla
provinciale ex reale potrebbero, se-superate, consentire uﬁ,perc

ternativo alla statale 20 riducendone in tal modo 1'intasamento.

Ancora in materia di comunicazidni Viafie con Torino vorremmo ri
1'importanza per 1'Albese della strada stétélé 29, la quale pres
una grave penalizzazione in concomitanza con 1l'abitato di Monta
Una volta superata tale strozzatura i collegamenti tra il capolu

rinese e 1'Albese potrebbero frarné‘indubbio,giovamento.

Restano i problemi relativi»ai collégamento con la Liguria: & in
sabile a quesfo riguardo prevedere in tempi brevi il compieto_ra
dell'autostrada Torino-Savona e'migliqrafe il tracciato della st
statale 28 che unisce il Monregalesé’ed'il Cebano alla Liguria o
tale. Tale asse, infatti,‘pub rappresentare con ammodernamenfi £
1li in tempi brevi e con oneri soppoftabili un elemento di notevo
reése per lo sviluppo dell'économia della Val Tanaro e del Ceban
ritori questi che risultano tra-i piu emarginati della provincia
gamente in questa luce va visto il'completamento della fondovall
ro come importante infrastruttqra al sérvizio di area marginale
ginata e per la quale si pone la necessita di un sollecito rilan

nomico.
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E veniamo ora alle comunicazioni ferroviarie della nostra provincia:

izza,

il documento redatto dall'Ufficio Studi dell'Amministrazione Provincia-

le ricorda ed elenca dettagliatémenté tutte le limitazioni - di|cui la
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pil importante ¢ la mancata elettrificazione - con le quali & sorto que
sto nuovo importante collegamento. Un punto sul quale a noi preme mag-
giormente richiamare 1'attenzione & quello relativo al trasporto merci,
problema che anche a livello di stampa e di opinione pubblica & stato
sino ad oggi in parte trascurate, a vantaggio del trasporto passeggeri
che & di piu immediato interesse per il pubblico, anche se evidentemen-
te il trasporto merci ha una rilevanza fondaﬁentale ed ¢ di non seconda
rio momento. Al riguardo dobbiamo dire che in collaborazione con 14 Ca—
mera di Commercio stiamo effettuando un sondaggio tra le imprese indu-
striali e non, della provincia al fine di verificare 1'interesse delle
stesse a ser?irsi di questa nuova opportunita di trasporto. Ebbene, i
primi dati che stanno emergendo da questa indagine ci sembrano conferma
re questo interesse: i risultati ancora parziali ci segnalano'infatti
quantitativi di merci tra le pil varie di 86.Q00 tonn/anno in uscifa e
89.000 tonn/anno di merci in entrata, con un totale di interscambio mer

ci pari quindi a 175.000 tonn/anno, e cio& circa 500 tonn/giorno.

E' un dato qﬁesto che di per sé giustificherebbe gid, quantomeno, 1'i-
stituzione di almeno due convogli al giorno dato che la portata degli
attuali locomotori Diesel 345 in dotazione alle FF.SS. sono in grado di
assicurare un traino di circa 500 tonn per convoglio. Per quanto concer
ne le altre linee ferroviarie ci pare superfluo rimarcare l‘importénza
di un sollecito ripristino della linea che unisce centri come Bra ed Al
ba ad Asti e quindi Milano ed un suo potenziamento per consentire di
trasferire su questa tratta una parte di traffici merci utilizzati oggi,
necessariamente, déi trasporti su ruota. Sulla direttrice per Torino
concordiamo con il Comprensorio di Cuneo il quale ha votato un documen-—
to in cui auspica un raddoppio di binario e opportuni interventi miglio
rativi nel tratto tra Fossano e Madonna dell'Olmo, cosi come ci pare
che la Cuneo-Saluzzo-Airasca, come & stato detto per la SS 589 che cor-
re parallela al tracciato ferroviario, potrebbe costituire, se opportu-
namente potenziata, una indispensabile infrastruttura pef il rilancio
economico delle aree attraversate. Per la linea Torino-Savona, infine,

il programma delle Ferrovie volto al miglioramento del servizio e al po
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tenziamento delle infrastrutture potra certo far smaltire con

regolarité ed efficienza di quanto avviene oggi i traffici mez

-gravitano dai porti di Savona e dall'entroterra savonese rende

maggiore
~ci che

ndo cosi

maggiormente competitivi i trasporti su rotaia tra le due regioni con-

finanti.

Porti liguri: la nostra Unione ha gia avuto modo, nel recente

di intervenire sul problema dei porti liguri segnalando alle c

ti autoritd inconvenienti e lamentele che aziende industriali

ci avevano prospettato in ordine all'utilizzo dei porti ligur

ticolare per lo scalo gehovese. Molto opportunamente il docume

ci & stato inviato dedica un intero capitolo al problema dei |

guri e riprende alcuni Spunti; anche polemici, di cui ci erav
portatori proprio per portare in discussione questi temi di c
vante interesse per la nostra economia. A ndi pafe che i dati
ti a pag. 78/79 e ripresi da fonti qualificate e insospettabi
1' 8~ Coﬁmissione permanente del Senato e la Finmare ci diano
numeri che non hanno bisogno di commenti ulteriori, ma devono
tutti, 1iguri e piemontesi insieme, ad un comune impegno per
questo stato di cose. Se, infatfi, agli alti costi in rapport
produttivita aggiungiamo-lé gra&i carenze di épazio che compo
_continui intasamenti.delle banchine e dei moli (abbiamo azien
per spedire in Sardegna e a Malta da Cuﬁeo devono ricorrere a
di La'Spezia), le evidenti lacune infrastrutturali acuite da
nizzazione al lavoro che deve certamente essere ri?ista, ebbe
. to questo emerge un quadro deiudehte e assai degradato sullo
nostri porti. Né& ci pare possa contribuire alla soluzione del
lanciare scomuniche o patenti di anfi-italianité nei confront
gli operatori che, non certo per spirito sciovinista, ricorro
volte loro malgrado) a scali di altri paesi europei perché ii
contare su servizi celeri, efficienti e funzionali e su costi

mente competitivi.

Il punto centrale del problema sta, a nostro avviso, da un la
individuare le cause che hanno portato, in misura diversa per

scali, alla situazione attuale, e dall'altro a rimuovere tutty

passato,
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con uno sforzo comune queste pesanti ipoteche che gravano sui nostri
scali. Da parte nostra assicuriamo fin da ora la nostra pid completa
ed incondizionata collaborazione a tutte le iniziative che possano ri-
sultare utili per un migliore e pill razionale utilizzo degli Scali.;i—

guri.

Interporto: un altro punto sul- quale riteniamo opportuno richiamare la
ttenzione dei convenuti oggi & quello relativo alla costituzione, a
Cuneo, di un interporto doganale. Mi limito a ricordaré come il relati
vo progetto abbia preso l'avvio nel lontano 1973 e come recenti contri
buti della Provincia e della C.C.I.A. abbiano evidenziato la necessitd
di realizzare nella nostfa citta una struttura intermodale. E' hoto in
fatti, che la Dogana principale opera oggi in una situazione di costan
te pericolosita - le operazioni vengono svolte in pratica sulla sede
stradale - e-pér di pilt con un organico assolutamente inadeguato al vo
lume di traffico presente ed al lavoro (di sdoganamento) da svoigere.
La realizzazione dell'interporto appare pertanto non solo una necessa-—
ria ed importante infrastruttura al sefvizio dell'economia cuneese, ma
anche come indispensabile momento di razionalizzazione delle operazio-
ni doganali. La Regione Piemonte & oggi impegnata nella realizzazione
del centro intermodale di Orbassano; la sua costituzione non esaurisce
perd, ma anzi acuisce la necessitd di attrezzature contemporaneamente
_in centri minori - le cosiddette citta regionali — posti ad una certa
‘distanza dall'area metropolitana anche al fine di contrastare il cre-
scente effetto di attrazione di quest'ultimo: noi siamo dell'avviso
che la citta di Cuneo abbia tutte le carte in regola per poter contare
su questa infrastruttura e che non si debba indugiare oltre per dare

concreto avvio alla sua realizzazione.

Per quanto concerne da ultimo 1'aeroporto di Levaldigi condividiamo
pienamente quanto affermato dal documento e quindi anche per non abusa
re della Vostra cortese attenzione chiudo qui il mio intervento.

Grazie.



