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Nella prefazione al precedente volume del "Repertorio dei monumenti artisti-
ci della provincia di Cuneo" (quaderno n.49}, pubblicato da guesta Amministrazione Provin-
ciale rel 1986, si preannunciava una seconda parte che avrebbe dovuto completare le ricerche
effettuate nella zona che dalle Valli Gesso, Vermenagna e Pesio si estende verso la pianura
e comprende il cuneese e la parte centrale della provincia.

L'Autore ritenne opportuno premettere a detta seconda parté un saggic sulla
viabilitd antica che, nel corso della ricerca, & diventato via via pid corposo fino ad assu-
mere le dimensioni di cpera a se stante e costituire i1 presente volume.

Un filo logico ideale collega 1'oggetto di tale volume e ciogé 1'analisi
delle antiche vie di comunicazione che solcavano la provincia di Cuneo all'inizio della sua
epoca storica con 1'attivitd odierna di questa Amministrazione Provinciale 11 cui compito
primario & appunto quellio della rete secondaria di comunicazioni,

Lo studio pone in risalto realtd conosciute a pochi specialisti. 1In esso
viene dato rilievo alla ricerca archeologica intesa in senso scientifico. Trattasi di un
settore aperto all'indagine storica che pud avere un notevole sviluppo dall'approfondimento
dei vari temi trattati.

L*'area della provincia di Cuneo anticamente faceva parte del Times romano
alpino, non sufficientemente esaminato per carenza di fonti scritte e letterarie. Tale ca-
renza pud soltanto essere colmata con 1'organizzazione di campagne di ricerche e di scavi
possibilmente sistematiche in modo da evitare la dispersione di reperti o -peggic- la loro
sparizione quande vengono alla luce in circostanze casuali.

Non & compite dell'Amministrazione Provinciale provvedere in tal senso.
Spetta peraltro alla Provincia, quale Ente Tocale con rappresentanza generale del territo-
ric, assumere iniziative promozionali al riguardo. Sottolineo che 11 disegno della nuava
legge sulle autonomie locali, gid approvato alla Camera dei Deputati ed attualmente in di-
scussione al Senato, attribuisce espressamente al nuovo Ente Provincia i1 compito della
"valorizzazicne dei ben1|cu1tura11" {art.14}).

Anticipando percid quello che auspichiamo un compito sancito daila legge,
1'Amministrazione Provinciale presenta questa nuova fatica de! prof. Mario PERCTTI che si
aggiunge alle precedenti e prefigura i1 completamento delle indagini su oltre la metd del
territorio provinciale,

E' d'obbligo 1'espressione del compiacimento per Ta collaborazione prestata
in un settore cosi importante non sole per lo sviluppo della cultura ma anche per quells
delle attivitd turistiche. Un territoric diventa interessante anche per le testimenianze del
passato specie quando la comunitd sa conservarlc e porlo in evidenza.

Rinnove pertanto ai Pubblici Amministratori e agli Istituti di Credito loca-
1i 1'invito gia rivelte in passato a leggere con attenzione le pagine del prof. PEROTTI
per trarne motivo di impegno a salvaguardare nel modo migliore quanto costituisce 11 patri-

monio della nostra terra.

Cuneo, luglio 1990
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INTRODUZIONE

I1 Saggio sulTa viabilitd antica nel territorio dei Bagienni fu concepito come
appendice al seccndo tomo del secondo volume del Repertorio dei monumenti artistici della
Provincia di Cuneo, ma 1”1mpatto con la situazione reale ha progressivamente ampliato il
primitivo schema sino a fargli prendere la forma e la consistenza della presente edizione,
che tuttavia non ha pretese di completezza e men che meno di essere esaustiva.

11 lavorc ha presg 1'avvio atla fine dell'inverno 1988 ed & durato due anni; due
anni intensi di ricerche sul campa e negli archivi delle biblioteche, interrotti solamente
da una parentesi di guarantacinque giorni di malattia; due anni trascorsi a contatto della
natura incontaminata delle vallate e della pianura cuneesi, fra splendidi scenari di nubi,
montagne, pascoli erbosi, campi opimi di messi, oppure fra greti di torrenti e di flumi
intorbidati da ogni sorta di rifiuti, fra zone di sottobosco abbandonate dall'agricoltore e
divenute asilo d'uccelli e di piccoli predatori, fra distese gelate avvolte dalle nebbie
invernali, oppure sotto cieli estivi incupiti e gravidi di Tampi soverch1ant% immense diste-
se di verde,

Tutto ¢id naturalmente non compare nelle pagine che seguono, ma deve essere tenuto
presente per capire, e perdonare, certe smagliature e certe involontarie lacune, le impreci-
sioni e le carenze di dettagli nella descrizione di atcuni percorsi stradali particolarmente
difficili a definire ed a districare all'interno de) pil che complesso sistema viario odier-
no: a volte & stato sufficiente un acquazzone estivo scoppiato d'improvvisio per mandare
alt'aria un programma di ricerca sul campo; figurarsi quindi cid che ha significato per
questo lavoro una nevicata abbondante e fuori luogo, oppure un periodo prolungato di preci-
pitazioni atmosferiche.

Ma a compensare i fattori che hanno rallentato i) ritmo dell’indagine deve essere
ricordata la grande, corale dimostrazione di civile e disinteressata collaborazione che
numerosissime persone ed Enti pubblici hanno date, con suggerimenti, chiarimenti, informa-
zioni, c¢on la concessione di autorizzazioni a consultare archivi ed incartamenti, con la
fornitura a titolo grazioso di copie di documenti, disegni, carte, mappe, fotografie, pub-
blicazioni a stampa ed altro ancora. A questo sostanzioso supporto morale e materiale si
deve in notevole parte la riuscita del progetto.

11 quale aveva 1'ambizione di porre sul tappeto un altro aspetto del patrimonio
storico-artistico della Provincia di Cuneo, proprio in questi tempi in cui i problemi delle
comunicazioni stradali all'interno ed all'esterno del! territorio provinciale sono sentiti
con particolare intensita dal pubblico e dagli amministratori, perché il ritmo della vita
culturale, commerciale, inﬁustria]e del comparto & aumentato nei battiti in misura impensata
e 1'isolamento dei decenni passati, se gid anacronistico allcra, @ ritenuto oggi a ragione

da tutti un elemento esiziale per 1'ulteriore sviluppo in prospettiva europea.



v

Uno sguardo a quantc fu fatto duemila anni or sono per far decollare un territorio
culturalmente ed econcmicamente arretrato, cosi da poterlo inserire nell'organismo di dimen-
sioni continentali qual’era 1'lmperoc romano all'epoca di Ottaviano Augusto, pud essere per-
tanto un salutare momento di riflessione e di programmi, proprio oggi che paionc ripetersi
le stesse condizioni di allora, con la sola differenza che la nostra Provincia & immensamen-
te pil avanzata di quanto non fosse i1 territorio bagiennate da poco ordinato in Provincia
di confine fra Italia e Gallia.

L'esame dettagliato di alcuni settori dell'area sottoposta al vaglio ha rivelato
un orizzonte nuovo che attende d'essere sottoposto a prove di controllo severe, dall'esito
delle quali Ta nostra Provincia potrd avere forse una nuova connotazione nel campo degli
studi storici. La parola deve necessariamente passare al piccone ed alla vanga defl'archeg-
logo, 1 soli strumenti idonei a dimostrare la fondatezza di gquanto rivelano le fotografie
aeree utilizzate in questo studio, ma 1'operazione deve esser fatta con visione aperta, tesa
a creare in tutta la popolazione della Provincia e soprattutto nelle giovani generazioni un
meditato interesse per la storia del territoric e per le sue testimonianze superstiti. Da
questo potra derivare un arricchimento spirituale collettivo che sara in grado di far supe-
rare (cos7 si spera) il paurosc problema odiernc del costo inerente la salvaguardia del
patrimonio storico-artistico locale, molto pid articolato e complesso di guanto sia dato di
credere.

1T Tettore che avra avuto la costanza di leggere i vari capitoli del lavoro trove-
ra probabilmente curioso che nell'ultimo sia stata appena accennata e lasciata in sospeso 1a
trattaziene di quanto pare essere la pid interessante informazione desumibile dalle aerofo-
tografie consultate, ma ciG & stato fatto allo scopo di salvaguardare da interventi indi-
scriminati un'area ritenuta a torto o a ragione di importante valore archeologico. E' dop-
piamente necessaric quindi che presto la parola passi al piccone ed alla vanga di uomini di
scienza, perché presso di noi possa avverarsi cid che nel lontanc 1769 preconizzd i1 grande
Jacopo Durandi: “lo scoprimento dé siti delle antiche citta sempre torna a vantaggio del

pubblico".

Mario PEROTTI
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- BUSCA, S. Martino

LA VIABILITA' ANTICA NEL TERRITORIO DEI BAGIENNI

La rete stradale elaborata dal Governo Piemontese in provincia dl Cuneo nel periode storico
che vide l'unificazione italiana ha fortemente inciso sul tessuto viario preesistente, che
risaliva alla sistemazione avvenuta alla fine del periodo medicevale. 11 tracciamento delle
nuove arterie aventi sede stradale pil ampia, ideonea al traffico dei passeggeri e delle
merci nell'Ottocento, alle esigenze militari del Regno ed ai bisognl della prima riveoluzione
industriale si sviluppd a fiance del pregramma delineato per le strade ferrate, ma per le
particolaritd morfologiche del territoric ebbe un respiro pil vasto ed una penetrazione pill
capillare.

Dope il 1950 essendosi sviluppati in modo eccezionale la motorlizzazione ed 11 trasporto
merci su gomma, guesta rete stradale & stata ulteriormente potenziata, purtroppo con ritardo
sui tempi. Ma non della viabilitd moderna s'intende trattare in questa sede, bensl dell'or-
dito antico delle strade aperte dopo la penetrazione romana nel territoric dei Liguri va-
gienni.

Alla dissoluzione dell'organismo statale creato da Ottaviano Augustoc e modificato all'occor-—
renza dal suoi successori, questa grande impalcatura non cedette, come generalmente i cre-

de ma sopravvisse grazie alla struttura materiale in cui era stata costruita ed anche in

’
forza di alcune sagge decisioni di governanti illuminati, continuando a servire alle neces-—
sita delle popolazioni lecali, sia pure in condizioni precarie e frammezzo a dilaceranti

situazioni politiche e belliche, che vedevano antagonisti voita a volta, i sottoposti dei

regni romano-barbarici, bizantini, longobardi e franchi.



Nel pericdo della fioritura comunale a queste strade ne furono aggiunte poche altre, per
servire nuovi bisogni, generati in massima parte dall'insediamente di nuclei d4i colonizzato-
ri su terre da poco disboscate; tuttavia 11 commercic, le truppe ed i vieggiatori continua-
rono a fluire lungo le vecchie arterie mai cadute in disuso.

A posteriori si pud anche comprendere perché la rete stradale piill antica fosse preferita ai
tracciati realizzati durante l'ultimo medicevo: percorsi pid diretti, di massima quasi ret-
tilinei; fondo stradale pill compatto ed a volte ancora ben lastricato; possibilita di rice-
veri e di sosta per animali e conducenti; facilitd di attraversamento dei corsi d'acqua su
golidi ponti; assistenza in caso di necessitd, prestata da religiosi e laicli nei numerosi
punti di riferimento e di tappa disseminati in prossimitd delle strade di lunga percorrenza;
esistenza di forme primitive 41 gendarmeria stradale assicurate da Ordini Cavallereschi
{Templari),

I grandi nemici di questoc organismc plurisecolare sono state le piene ingovernabili dei
terrenti in primavera, i cedimentl del terreno, gli smottamenti delle falde montane.

Nel Settecento melti tratti di vie selciate furono smantellati dai contadini di pianura per
allargare i loro campi e metterne a ¢oltura i terreni di risulta.

Nell'Ottocento queste venerande testimonianze d'un passato remotissimo furono confinate nel
1imbo delle arterie declassate e sostituite da nuovi tronchi viari idonei alle esigenze
della prima fase d'industrializzazione del Paese. Cid fu senz'altro una fortuna, ragionando
in termini di pura utilitd archeclogica; molti trattl di strade montane abbandonati a sé
stessi si salvarcno rimanendo tal guali 1i aveva lasciati il tardo medicevo ed oggi si pre-
stano a meraviglia per essere studiati nelle loro compenenti con appositi scavi in sezione;
altri furono scartati dal picceclo trafficoe che fino allora si era servito di essi, per la
maggior comoditd offerta dalle arterie piil moderne e non subirono i ritocchi del percorso e
gli immancabili allargaqenti di sede, o le bitumature che sono appannaggio della meoderna
viabilita, estesa ormai anche alle strade vicinali e campestri.

Di queste carrareccie, altra volta strade militari o commerciali romane, si & salvata qual-
che furtiva e labile annotazione in vecchie mappe catastali ed in vecchie carte topografi-
che. La vera, genuina tradizione contadina ha perd gelosamente conservato memoria 4i toponi-
mi, di notizie, di fattl attinentl la lorc esistenza e questo patrimonio, tramandatosi oral-
mente di generazione in generazione per secoli & una fonte quasi inesauribile di conoscenze.
Ad essa nella fase di preparazione di questo studioc s'@ fatto riferimento ogni gual volta &
stato possibile, ricercando con controlli incrociati 1'attendibilitd delle fonti, che quasi
mal & stata riscontrata inguinata. Questo patrimonio eulturale corre purtroppe pericolo
d'estinguersi, non trovando che raramente fra le giovani generazioni lo spirito idoneo alla
sua conservazione.

A ragion veduta sarebbe pid che mai necessaric costituire un archiviec delle tradizioeni con-
tadine relative a questa materia ed a altre collaterali, utilizzande i moderni sistemi d'in-
dagine diretta; probabilmente ne scaturirebbe una massa di notizie da superare ogni aspetta-
tiva e tale da offrire materia per pubblicazioni a tutti i livelli.

Allo scopo di rendere guesto saggio credibile nelle sue conclusioni, che forse non da tutti
i lettori saranno accolte pacificamente per le numercese affermazioni innovative, s8i crede
doveroso indicare la traccia metodologica adottata in sede di sua realizzazione. Questa =i &

avvalsa di due filoni paralleli poggiati sulla ricerca d'archivio e sulla ricerca sul campo.




in sede di ricerca d'archivie sono stati riesumati i lavori degli antichi trattatisti, le
testimonianze documentali desumibili dalle raccolte diplomatiche, gli apporti degli studiosi
contemporanei e tutto cid che poteva avere attinenza col tema prefiaso.

In sede di ricerca sul campo sonoc state esaminate con l'ausilio di mezzi di trasporto d'ogni
specie, ma pill spesso a piedi, tutte le strade segnate nella cartografia acclusa alla pub-
blicazione: scno stati misurati 1 pontl descritti, per quanto permettevano le possibilita
dellc scrivente e sono state ispezionate le localitd di cui sono state redatte planimetrie o
piante, sfrondande il testo, quando necessario, di molti soggetti privi di interesse imme-
diato ai fini della trattazione.

Mella fase avangzata di ricerca & stato fatte ricorsc anche alla fotografia aerea, sfruttando
la collezione di aerofotografie dell'Amministrazione Provinciale. Del metodo adottato per
cttenere prospezioni sufficientemente sicure ai fini di interpretazione archeclogica & detto
in altro lucgo.

Sempre allo scopo di redarre mappe aderenti alla realtd storica ed archeologica, sono stati
inoltre presi a base due parametri che a parere di chi scrive sonc fondamenti molto sicuri
per lo scopo prefissato. Questi sono:

1, le testimonianze di estrazione archeclogica (epigrafi, tombe isclate, necropcli, ruderi

etc.} di epoca romana o altomedloevale, con fissazlone della loro posizione topografica;
|
2, gli insediamenti ecclesiastici medievali (chiese, monasteri, abbazie, conventl, etc.) di

cui si ha sicura notizia antecendente 1'anne 138% (1), e la loro posizione geografica.

Da questa serie di confronti e di centrolli incrociati & scaturita una messe di dati compen-
diati nelle tavole topografiche redatte a scala variabile 1/50.000 e 1/100.000 desunte dalle

tavolette I.G.M. del territorio interessato.

I1 pianc topografico delle vie romane e medievali & stato redatto avendo di mira la sempli-
ficazicne estrema dei dati digponibili, La trasposizione dei tracciati viarl delle cartine
allegate, sulle tavolette IGM 1/25.000, potrd dare a chi ne fosse particolarmente interessa-
to l'esatto sviluppo dei percorsi antichi, oggi ancora percorribiii, in parte, se non in

automobile, a piedi, a cavalln o in motocicletta,

{Nota 1)

lLa rilevazicne degll insediamenti ecclesiastici, cltre avvalersi dei datl cofferti dai docu-
menti raccolti in H.P.M.{Sabc) e nel wvolumi della BSSS di cui all'elenco bibliografico,
nonché nelle varie monografie attinenti la zona investigata, si & basata sugli elenchi dei
Cattedratici di Torino e di Asti editi da T.Chiuso (410} e G.Bosio (411), i quali, come &
noto, sono stati redatti nelltanno 1345 per la Diccesil di Asti e nel 1386 per la Diocesi di
Torino. L'affidabilitad di questi due documenti regge ad ogni confronto e sebbene non ricor-
ranc in essi 1 titeli delle chiese minori, sono per ricerche del tipo presente mezzi inso-

stituibili di conoscenza




- FOSSANO, gia in 5. M. Incoronata

FLORILEGIO LETTERARIO

A - TRATTATISTI DI STORIA LOCALE DEI SECOLI XVII-XIX

I1 tema della viabilitd di epoca romana & statc oggetto d'interesse per molti scrittori di

storia locale, ma quasi mal trattato in modo organice. Cid per difficoltad intrinseche di

movimento, per carenza di cartografia, per propensione a lavorare a tavolino.

Nel presente studio & stato ritenuto utile esporre le testimonianze letterarie del passato,

come spunto di confronto e presa d'atto di un nobile contributo di conescenza.

Di alcuni Autori eccessivamente enfatici e prolissi sono stati condensati pensiero e scrit-

ti, per non sovraccaricare il teste di questa monografia; chi vorra controllarne la portata

potrd avvalersi dell'elenco bibliografice in calce per ricorrere al testo coriginale.

Le titolature date da questi trattatisti delle strade romane (o da essi pitenute tali) scno

sovente parto di fantasia non sorretta da prove documentali appropriate.

Hanno parlato

- di una Via Julia Augusta passante sul territorio di Benevagienna, di Chiusa Pesio ed adia-
cenze: J. Durandi{201), P. Nallino{214), C., Novellis{217}, P. Paserio(260), N. Rogge-
ro{265), C. Turletti(226), G. Borelli(577), G.B. Botteri(234), A.,P, Carena (216 bis),
D. Manzone (245 bis), S. Grassi (226 bis), G.F. Muratori (246 bis).

- di una Via Emilia in territoric di Chiusa Pesic: Durandi, Nallino, 6. Franchi-Pont(437),
Berelli, B. Caranti (235)

- di una Via Sonia o Sovenia, in territorio di Saviglianc e di Pamparato: Nalline, Turletti;



di una Via

di una Via

di una Via

tori(396),

di

di

di

di

di

di

di

di

di

una

una

una

una

una

una

una

una

Via
Via
Via
Via
Via
Via
Via

Via

Levata in territoric di Savigliano: Turletti;

Sarmatoria in territorio di Fossanc: Paserio, G. Bisnco(372)
Strella in territorio di Fessano: G.B. Negro(395), M. Caramelli{400}; G. Mura-
FPaserio;

Strella in territeric di Chiusa Pesio: F. Carrata Thomes (481 bis);
Monea o Moneta In territoric di Morozzo: Nallinog

Monea o Moneta in territorio di Cuneo: Riberi {(221);

Domizia in Valle Vermenagna: G. Rossi(326)}, Borelli;

del Gessa di Entracque: Mallino;

XL Galliarum: Franchi-Pont;

Romana o Traversagna: Borelli;

Vitellia: V. Deabbate(236);

atrade non denominate dipartenti da Pollentia per il mare o altre direziecnl: A.M. Ma-

this {246 bis); D. Manzone (245 bis);

di una strada collegante Augusta Taurinorum con Pedona attraverso Caburrum: €. Promis {230

bis}).

di una Via Recta, in territorio di Centallo: G.A. Conte (258 bis): €., Prandi (259 bis).
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1- VIA JULIA AUGUSTA

- Angelo Paolo Carena (1763) (216 bis)

(veggonsi nel piano della Roncaglia di Bene) "le vestigia di un'antica via militare romana
selciata, le guali continuavano verso il mezzodl, d'onde conducevano nella valle del Pesic,
e nei monti che chiudono questa valle si vede essa via dai Romani nella rupe di luoge in
luoge tagliata. Questa via & la Giulia Augusta, la quale essendo guasta per vetuatd fu fatta
riparare dall'imperatore Adriano nell'annc 125 dell'E.V. Essa conduceva dalla Trebhia alle
Alpi Marittime, come mostrano le iscrizioni di alcune lapidi miliari, 1le quali esistonoc
ancora, € per terra giacciono lungo la stessa via.

Fu essa, come c¢'insegna il nome, fatta per ordine di Augusto."

- Jacopo Durandi (1774} (201/15%)

“Si & discoperto altresi nel 1744 un tratto assai bello di strada nella provincia di Nizza
lungo la spiaggia, che conduceva a Genova, passando per ia Turbia a Ventimiglia, dove alcune
colonne milliari si sono di seguitc trovate, ed in una iscrizione si & lettc, che guella fu
la via Giulia Augusta stata a spese dell'Imperatore Adrianc riparata, e che dal fiume Treb-
bia in quelle parti venira. Non appare, che quasta strada s'incrocchiasse colla via Aurelia;
anzi neppur toccava la cittd di Ventimiglia, ma conduceva all'Alpe Somma scpra la Turbia, e
quindi per la valle del fiume Pesio scendeva nella pianura fino alla Trebbia, Ludovico della
Chiesa, Relaz. del Piemonte pag.ld4, assegna a questa valle sette miglia di lunghezza; lungo
la medesima vari tratti ancora appaiono delle vestigie dell'antica strada; l'erudito sig. D.
Pietro Nallino vi si portd a bella posta a visitarle, e me ne scrisse questo ragguaglio:"
(in succinto quanto riportato a pagg. 1 e segg. del "Corso del fiume Pesio"; percorso: Chiu-
sa Pesio, sorgenti del Pesio, Vaccarile, alli uomini, Valle di Carlino, Monte di Baban e

Brutto Passo, Briga Mare, alpi di Tanarello, Nizza).

{pag. 161)
"Non ci consta, se quella che passava per la Valle di Pesio fosse veramente la via Giulia
Augusta riparata da Adriano... Cid che mi fa conghietturare, che guest'ultima fosse la via
Giulia Augusta, si &, ch'essa sotto la Chiusa intersecandc l'anzidetta via Emilia (amendue
riparate dall’'Imperatore Adrianc) continua pel Piemonte all'ovest-nord-ovest della via Po-
stumia che veniva da Genova, e passava a Tortona, a Voghera (Iria) ed arrivava a Piacenza."

"Dalla Chiusa si passa dritti a Bennette.., ivj nella regione di 5. Giorgio versc la cappel-
la della Pieve si discoprono tuttavia gli avanzi, e le traccie dell'antica strada." {(conti-

nua indicandene il corsc successivo in Morozzo, al Troglio, a Benevagienna, Pollentia ove si

ramificava per Valenza e per Asti). (confrontare tavv. 8, 7, 3, 1).



- Pietro Nallino (1788) {214/1 segg.!)

"La strada pld rinomata che i romani... fecero aprire nei nostri monti, si & guella di Giu-
lic Cesare... nominata perd dall'autore via Julia Augusta. Partendosi questa da Roma per
1'Italia passava a Placenza e di cold veniva al Romanisic, dalle cul rovine dicesi aver
avuto origine la cittd di Fossane, e pid in sd da questc discendendo +1 fiume Stura, {11
passava dove adesso in linguaggio corrotto di Pont vel resta la tradizione del passaggio...
Da Stura salita alla destra sulla pianura superiore voltavasi a mezzodl dal quale non pil si
divertiva, passando nella regione di S. Massimo {era una chiesa de' primi c¢cristiani.,. di
assa si vedono alcuni avenzi di muraglie) {nota di lettore, 1835 "a mezza strada da S.Albano
alla Trinitd, alla destra”) alquanta distante da 5. Albane alla velta di Morozzo gia da
atcuni secoli esistente {col nome di strada del Romanisio si trova memoria che passava in
Morozzo nel 1255).

Indi dopo 3 miglia ¢i cammino, lasciata alla sinistra Bene Superiore, per altri due miglia
proseguiva fino alla villa Flamulasca or nominata la Chiusa la quale a mio credere gia da
pil anni esisteva. Uscita di cold intraprendeva subito la valle del fiume Pesio... lungo 7
miglia piemontesi due sol volte traversava il fiume, sulla di cui sinistra era la massima
parte del cammino. Pervenuta in capo alls valle dalla sinistra traversava alla destra senza
perd toccare la valle, ma a traverso del monte che la chiude saliva ad un thro infino a
tanto che restava sulla cima del pill alto dove si dice "alli uomini", dove perduto il Pie-
monte di vista... in plano a mezzo il monte... tirava avantl per alpi e monti infino che

sboccava alla Turbia." (confrontare tavv. 3 bis, 7, 8).

{pag.8}

"Nella regione del Troglio... (era) questa strada sternita in pidi luoghi all'istessa linea.
Entrando in Morozzo nella contrada Porta Furla la esiste ancora per un lungo tratto...Ne®
confini di Beinette se ne vede una porzione passato il fiume Cola, mentre di qud d'esso fu
disfatta nella formazione della nuova."

"Dopo l'eccidic di Bene superiore seguitd il passaggio di gquesta strada in Beinette, confer-

mata dal libro antico degli Statuti di quel luogeo al capitolo centesimo decimo...”

(pag.10)

"Uscito ic da quella selva (del Vaccarile) trovail questa via ascavata nel vivo sBassc attra-
verso del monte della sorgente del fiume Pesic, e per la medesima discesi finché trovai una
vallanca che la rompe...mi trovai sopra quei sassi dove incomincia il fiume., Mi fu poi noti-
ficato che in tal parte si trova scolpita nella roccia una persona per metd..." {confrontare

tav.8).

(pag.148 - Il Troglio)
Al levante di Morozzo trovasi un'estesa Regione del Troglio, celebre non tanto per la bon-

ta, e fertilita del terreno, gquanto per la via Romana, che gli passava in mezzo..."



— Serafino Grassi (1817) (226 bis/1, 39)

(condensate)

In una lunga nota a pag. 39 1'A. descrive il percorsc delle strade dell'Astigiana, ritenute
opera del console M., Emilio Scaure. Della prima fissa le tappe da Asti, Revignano, Baldi-
chieri, Solbrito, Dusino, Buttigliera, Riva di Chieri, Chieri, Torina.

Della seconda il percorso da Asti, Valle di Rilate, Terzo, Settimo, Montichiaro, Cocconato,
Monteu da Po, Industria,

La terza collegava Asti a Vercelli, per Pontestura e Moncalvo.

La gquarta al sud-est di Asti toccava Incisa, WVinchie, Castelnuovo Calcea, Aglianc, Valle
Tinella, Trezzc ed Alba.

Della quinta dice si chiamasse via Julia Augusta:

"Finalmente fra le strade Romane che intersecavano il territorio astese si conta la famosa
via Julia Augusta rammentata nelle Tavele Teodosiane segm,III de fore Julii, cio2 la via
Giulia Augusta, Codesta strada che fu da Adrimno riparate scendeva dall'Alpi alla Chiusa di
dove passando a Bennette che era la Bagienna Superior degli antichi andava direttamente a
Morozzo, a Bene che & l'antica Bagiennum inferior ossia Augusta Vagiennorum e da Bene a
Pollenza; da quest'ultima Cittd ad Asti, da Asti a Valenza per val Terza, Quarto, Annone e
Quatordio che sono il tertius, quartus, nonus et gquatordecimus lapis di questa strada mede—
sima. Da Quatordioc finalmente continuava persino a Valenza {forum Fulvii gquod Valentinum

dicitur) e da Valenza nell'internc dell'Italia".

- Carlo Novellis (1844% {217/11)

"Se perd sotto la dominazione romana non esisteva in qué dintorni (della reg. Favad - S.Croce
di Savigliano) un aggregato di case, o un pago, resta a credere che passasse in questo luoge
una strada maestra, o di Pollenzo, ¢ dell'Augusta Bagiennorum, o fors'anco la via Giulia,
che sappiamo aver passato per Romanisio, terra poco distante da Fossano..." {confrontare

tav. 2).

- Pietro Paserio (1865) (260/103)

(Dopo la pace del 5.1.1278 Fossano porta a compimento la chiesa collegiata sul sito scelto
nel 1252, Il 29 dicembre 1279 avviene la traslazione del corpo di 8. Giovenale dalla Colle-
glata di Romanisio alla nuova Collegiata di Fossano "per la via Giulia".

(pag. 107} = "Questa via Giulia che a md delle Romane strade era di spaziosa estensione e
tendeva a Romanisic ed Crmea, vien scstituita ocggigiorno dalla strada comunale conducente a
Villafalletto, sulla sinistra della quale ad un tiro d'archibugio sorge la cappella della

Croce di 5. Giovenale..." (cfr. tav. 3)



- Giovanni Francesco Muratori (1871) (246 bis/61)

"*Yari scrittori recenti parlarono di una Via Julia Augusta ossia di una via militare romana,
la quale diramandesi dal Foro di Fulvio {in nota: ora Valenza}, toccando Asti e Pollenza,
riusciva dall'Augusta dei Vagienni, donde per Meroczzo e Beinette gettandosi nella Valle del
Pesic, menava a Nizza.

Di una via forse romana appalono vestigia nella Roncaglia, ma quale fosse la sua precisa
denominazione, quale l'estensione e destinazione, non consta da alcun documentec istorice.”

- Natale Roggero {1878} (265/22)

{eondensato).
Dipende da Nallino. Tracciato dell'arteria viaria: Roma, Piacenza, Pollentia, ",..veniva al
Romanisic...", attraveraa la Stura al Pont vé, ritenute in muratura e passando nella regione

di S. Massimc (Trinita) va a Morozzo, Chiusa Pesio, Turbia. {cfr. tavv. 1, 2, 3bis, 7)

- Casimiro Turletti (1879) (226,1/15 segg.)

{condensato).

Prolungamento della via Emilia Scauri, lastricata da G. Cesare nel 59 a.C. e riattata da
Nerva, Traiano, Adriano, Antenino Pic come dall'iscrizicne della Turbia, che 1'A. conosce
per l'cpera di Durante "Chronologie de Nice", pag. 23.

Suo corse:! Piacenza, Valenza, Asti, Pollenzo, Remanisio, S. Albano, Turbia, Nizza.

Corso locale: Pollenzo, Moreto (Moré) "laddove si scopersera fondamenta di buoni edifizi
vetustissimi ed anticaglie" (ad Moretum in via Braidae, come si legge nelle carte del sec,
XIII, AST, sez. I, Jura S. Mariae Plebis}; via Dritta, Favad, Brusavigna, Revirola, Prella,
S. Croce, S. Maria del Bosco sul territorie¢ di Genala, indi ad una frazione di Villamairana

detta la Fraschea, poi Mad. del Campi in quel di Fossano, a $. Martino ed a Romanisio ora

Gerbo... dove la strada attraversava la Stura per S. Albano sul ponte romano detto poi Pont
vér,

Snedi: a Fava-Brusavigna si divideva in tre, il tronco principale versc Romanisic. (cfr.
tavv. 2,3).

(pag. 49).

La via Julia Augustz assume il nome di via Prella.
{condensato). La tratta Savigliano-Fossano cambiando denominazicne in epoca imprecisata (via
Prella= in Preliis) da occasione all'A. di confermare alcune sue tesi c¢irca la rotta di

Alarico a Pollentia nel 402 d4d.C.
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- Giov. Batt. Borelli (1883} (577/12)

"I1 Nallino ritiene che due fossero le strade romane che conducevano a Chiusa Pesio, la

Emilia ciog e la Julia Augusta. Quest'ultima provenivea da Piacenza, passava la Trebbia,

andava a Tortona, quindi ad Alba, Pollenze, Bene, Morozzo, Beinette, Chiusa...". [cfr. tavv.
1, 3, 7).
(pag. 39)

*La via Julia Augusta, se mal non mi appongo, non fu una stradsa romana di prima costruzione,
ma soltanto un nome dato a varli trattl di altre strade, specialmente della via Aurelia. 11
suo home prende origine con tutta probabilitd da Augusto Ottaviano, nipote di Giulio Cesare,
e forse guesto nome fu un omaggic reso alla memoria di quest’ultimo asscociande il suc nome a
quello dello stesso Imperatore seppure Augusto non volle col nome di Julia Augusta imposte a
queste strade riconoscere la loro ristorazione gid incominciata da Giulio Cesare. Comungue &

un nome posteriore alla costruzicne di tutte le grandi strade romane fin'ora menzionate....

(pag. 42)

"Conclusioni di quante si disse finora intorne alla via Julia Augusta sono le seguenti:

1, che nessuna strada romana fu costrutta sotte Augusto a cui sia statec dato un tal nome;

2, che il nome di Julia Augusta fu dato alla strada, che da Piacenza e dalla Trebbia andava
a Tortena, da Tertona al litorale di Vado per mezzo dell'Emilia di Scauro, poscia, riuni-
ta all’Aurelia, alla Turbia, Cimiez-Nizza, al Varo e sino ad Arles per essere stata ri-

storata e ricrdinata sotte 1l'impero di Augusto.M

- Domenico Manzone (1893} (245 bis/149}

L'Autore non accoglie la denominazione di Via Julia Augusta proposta da A.P. Carena e da S,
Grassi per il tronco stradale dalla Roncaglia di Bene alla Valle del Pesio. Tuttavia ritiene
valida 1la testimonianza contenuta nel libro Verde della Chiesa d'Asti per il tronco di Valle
Pesio, definito in un documento dell'anno 1196 come "iter romanum'.

"Che una strada passasse per la Roncaglia, ove sorgeva 1l'Augusta dei Bagienni e questa con-
giungesse con altre cittd, ad es. con Pollenza ed Alba Pompeia é cosa che nessuno oserebbe
perre in dubbioc. Ma che vi passasse una via romana proveniente da Valenzq od altrove che poi
per Morozzo, Belnette e la Chiusa conducesse nella Valle del Pesic e di 13 varcasse i monti
per riuscire nella Liguria marittima non si pud in alcun modo provare."

Per la localizzazione del tratto stradale antico sul luogo della Roncaglia, precisa (pag.
123): "Longitudinalmente pure, e percid da mezzodl al nord, il piano (di Bene) & interessato
dalla via provinciale da Cherasco a Bene, la quale via & presso a poco nel sito dov'era

1'antica, citata da Mons. Della Chiesa".
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2. VIA EMILILA

- Jacopo Durandi (1774) {201/187)

"passava alla Chiusa, e per la Valle di Pesic un‘'antica strada romana, che poscla sotto la
Chiusa si incrocchiava verisimilmente nella via Emilia, non gia la pit celebre di Emilioc
Lepido... ma quella ch'era stata ristabilita da M. Emilio Scaurc, essendo censore... de-
acritta altresi da Strabone... cio# che per Pisa, e Luni veniva a Savona, donde fu, poi
condotta fino a Tortona.

L'itinerario di Antonino c¢'indica cotesta strada di Tortona a Savona, come si osservera, ma
niunc ancora ci disse, che la medesima da Tortcna si fosse seguitata verso cccidente appié
dell'alpi marittime, di dove perd viaggiando verso la Chiusa, e quindi passandc per Beoves e
Roccavione, vari vestigi sl discoprirono di antica strada, che introduconsi per la valle di
Stura tra questo fiume, e le alpi finc al colle dell'Argentiera, dove presso la cappella di
S, Maria Maddalena si ritrovd l'iscrizione da me pubblicata loc. cit. pag. 70."

(cfr. tavv, 7, 5.
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- Pietro Nalline (1788) (214/12)

"... questa strada... entrava dalle Chiusa al levante per il piano inferiore tra la riva
sinistra ed il fiume, laonde la strada Giulia venivale dal suo settentrione per il supericre
piano; 1'Emilia tirava diritta a filo per circa 4 miglia ciod dalla Chiuse a S. Biaggie, che
resta viclno al fiume Brobbio poce lontano da Morozzo, e circe mezzo migliec in su da quello
traversava il fiume Pesio e andava verso levante, conservandosi dappertutto pubblica e fre.
quentata, sebbene... ristretta...".

"Quella che dalla parte di levante andava ad unirsi in questa della linea retta, ciod versso
levante, se ne perde la traccia, si vede selciata in larghezza pil d'un trabucco e mezzo, e
costeggiando la riva destra andava al fiume Pesio. Prima perd che incominci a discendere al
basso si trova un grosso antico muro vicino alla strada... credo di certo esservi stato un
pubblico albergo per comode dé viandanti a cagione della lontananza dalle Ville... essendo
costume dé Romani circa ogni dodicl miglia romani far innalzare edifizi...".

"Certi altri brevi tratti di sternitura si incontranc prima di arrivere al fiume Pesio, al

passaggio del quale allora rasante la riva destra doveva essere,,. stato un magnifico ponte
murate... del quale furono levate tutte le pietre... (per) la costruzione del ponte di Breo-
lungo alla via Regia di Torino.” (L'A. crede sia statec opera di Adrianc basandosi sulla

epigrafe di Chiusa Pesio, cfr. Botteri 234/14).

"Passato il durissimo avanzc dell'antichissimo ponte si scorge di nuovo la strada antica
formata di grosse pietre e grossa giaira per alquanto cammino la quale... pilt non si vede se
nen dope aver salita la riva sinistra pid in su verso mezzodl, sulla di cuil pianura va ad
unirsi alla suddetta di linea retta proveniente da S. Biaggio. Fuori della Chiusa perduto il

nome d'Emilia, faceasi comune il viaggio colla Via Giulia...".

- Giugeppe Franchi-Pont {1B0S) (437/art. VI)

"Le vestigia di una via Romana, che per la valle di Pesio si sono trovate, le lapidi, che
l*attestano, c¢i danno supporre, che dopo la marcia di Anteonic in poi sia stato dedotto un
ramo della Via Giulia Augusta, o dell'Aurelia... Non sarebbe improbabile, che sia stato il
primo Antonic a far conoscere, ed a praticar coll'esercito il sovra descritto cammino."

(cfr. tavv. 7, 8).

- Giov, Batt, Borelli (1883) (577/12)

"Il Nallino ritiene che due fossero le strade romane che conducevanoc a Chiusa Pesio, la
Emilia cio& e la Julia Augusta...".

"seconde il Nallino desse venivano a congiungersi a Morozzo. Quivi giunte, la Emilia passava
il Brobbio, toccava S.Biagio, poi attraversava il Pesio versc levante, guindi in linea retta
passando per Pianfei (Planum Fejtum) sulla riva destra del Pesic andava alla Chiusa. Questo

tratto avrebbe ancora dei tronchi sodi e selciati..." {cfr. tav. 2bis)



13

(pag. 6) "Una strada, che porta ancora presentemente il nome di Via Mia distaccasi nen
lungi dagli ultimi lembi dei colli, che separanc il territorio di Boves da quello di Pevera-
gno (Piperanium) a levante, e viene in linea retta sin presso al torrente Colla." (...)"Que-
sta strada aveva anticamente una grande importanza, giacché tutto il territoric attraversato
dalla medesima a levante del torrente Colla porta il nome di Regicne della via Emilia ed &
ancor presentemente registrato nel catasto sotto un tal nome. {continua asserendo che un
diverticole portava alle falde del monte Bisalta, risalendo sino a Collapiana, m.2100 circa
ove si dirigeva verso la Val Roja per scendere alla Turbia, mentre il corse principale pun-

tava su Pedona per portarsi in valle Stura all'altezza della Beguda). (cfr. tav. 7}.

{(pag. 43) "Questa via Emilia era una diramazione e continuazione della Emilia Scaurc da Vado

a Tortona, poscia ad Alba, Bene, Morozzo, Beinette, Chiusa P. e Boves".

- Biagioc Caranti (1800) (235/1, VIII)

"Pur la tradizione ripete che non molto lungi dall'imbocco della Valle (PesiF) si congiun-
gesserc le due vie Romane 1'Emilia e la Giulia, e che la risultante di esse peércorreéendo la
valle e poggiando sul Vaccarile, pel passo del Baban, il quale sarebbe ancora un residuo
dell'opera ardimentcsa dei nostri grandi progenitori, entrando nel bacino dell'Ortiga, scen-
dendo verso Upega e il Tanarello.

Forse trattavasi di una via secondaria,non di una delle grandi vie militari. Pur principale
o secondaria, una via par che esistesse, e c¢id spiegherebbe la necessitd di un posto di

puardia di soldati Romani" (nel sito del castello di Mirabello sulla punta del M. Canavero).

3~ VIA SONIA O SOVENIA

- Pietro Nallino (1788) 214/30%)
v, .. imperocch® partatomi... alla Certosa di Casoto... mentre io ricopiava alcune iscrizioni
in lapidi che servivano di termini a quelle possessioni... lessi scritto a lettere maiuscole

VIA SONI-A. Interrogato dove esistesse? Rispose averla trovata nel vicine fossato provenien-

te dalla Serra di Pampara."

(pag. 310) "Vicino a $. Albano al mezzedl usciva questa strada (la Sonia) dalla via Julia
Augusta che lascliata alla destra alla volta di mezzodi, prendeva questa la sinistra verso
levante d'inverno. Arrivata diritta tosto alla sponda della discesa del fiume Pesic voltava
alla sinistra quasi sempre vicino alla riva, la quale dopo molto cammino calata all'inferio-
re piano restavasi sempre alla falda fing nella strada di Carrd, dove voltando di fronte
conduceva al fiume Pesio, il quale passatc, entrava nell'antice Carassone, fuori delle cui
mura alla sinistra discendeva nella pianura del fiume Ellerc, di 1a dal quale restande subi-

to sulla sinistra del Tanaro conduceva alla Niella, a S. Michele, alla Torre di 5. Michele,
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dove presso il monte saliva sulla Serra di Pampard e di cold a mezzo colle dalla sinistra
alla destra del fiume Casoto seguitava a salire fin sulla c¢ima del monte imminente a guella
Certose (nota M3 di lettore: "Col Mindin™) il quale discesc andava a Garessic. Cold sulla
sinistra del fiume Tanaro tirava ad Ormea, e per il Ponte di Nava nel Genovesato...".

"Melle fini di 5. Albano, avantl che si formasse la nuova strada, esisteva per lungo tratto
nel primo suo essere. Nelle fini di Magliano, o vicinale o pubblica, #siste dappertutto con
case d'antichitd particolare lungo la medesima. In dette fini di Maglianc sulla stessa stra-
da esiste tuttora la vecchla Cassina di gran fabbrica denominata la Maison, nome restatoli
dall'antico di Mansione, in cui per la lontananza dalle Ville era il ricovero della Milizia

dopo una marcia Romana d'un giorno..." (e¢fr. tav, 2 Bis),

- Casimiro Turletti {1879) (226, I/19}
(Condensato). Arteria ad oriente di Savigliano, da Pollentia a Cervaria, larga 7 metri,
detta pure Soveria e Scena nel XVII secolo. La tratta pare fosse compresa tra un ponte sul
Mellea ove la Sonia intersecava la via Bra-Marene ed un altro ponte, sempre sul Mellea,
nella regione Fava-Brusavigna; all'internc della tratta era Saviglianc e la strada entrava
nell'abitato nella ruata Pieve in via dei Mussiglioni e metteva alla porta Vellicaria. Un
suc diverticolo portava prima verso i cascinali Cereseta ad un luogo detto "in Panserium"
(Pensé) quindi al castello di Suniglia e oltre. Dagli Ordinati Civici del 1477 1'A. trae
motivo per citare la via: "Placuit quod eligantur tres massary de quarterio Marenarum gqui
potestatem habeant construi faciendi unum ponthem super flumen Melee ad viam Scneriam per
quam itur versus Cerverias".
Etimologia di Sovenia o Soveria = via @i soccorso (per Pollentia).

|
(pag. 49). L'A. ritormna sul nome della Sonia traducendslo in Subvenia, via di spoccorso o di

sovvenzioni per Pollentia. {cfr, tavv. 1, 2, 2 Bis).

4= VIA LEVATA

- C, Turletti (1879) (226, I1/18 sepgg.)
{Condensato).
La pid importante arteria fra Savigliano e Fossano, cosl detta perché tendeva a Sud da Nord

{Torino); si incrociava con la via Sonia o Sovenia.

{pag. 301)
Nel 1376 il Comune di Savigliano provvede a nuova sternitura {rifacimento del manto ghiaio-

s0).

{pag. 328)
Nel 1380 il Comune di Savigliano & richiesto di partecipare alle spese per le riparazioni
della nuova via Levata, che da Moretta portava a Villafranca, Vigone, Pinerolo. Nel 1381 il

Comune provvede alla nuova sternitura del suo tratto di via Levata.
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(pag. 482} ultime vicissitudini della via Levata.

Nel 1435 la via di Fossano detta via Frella o via Levata non rientra nel noverc delle vie
restaurate perchd troppo costoso ne risulterenbbe il rifacimente, ma a causa di sciagure
oceorse ai viandanti nel tratto del rivo Canzella il Consiglic di State {di Savoia) ingiunge
al Comune l'ordine di provvedere ai lavori. Questi sono previsti finiti per il Natale, con
1a ricostruzione del ponte sul Canzella. Senonché il Commissarioc ducale pretendendo il depo-
sito della somma blocca tutte il progetto. Ma nel 1436 il Comune pattuisce con Enricoc Beg-
giami l'apertura di un canale a lato della via Levata nella sua proprietd fondiaria di villa
Maurini; 1'acqua prelevata‘dal muline di Genola irrigherd la regicne Ceresetta e servira
come forza motrice al molino Pensé. Con la terra di scavo si sopraeleva il piano della via

Levata "altra volta militare romana". (cfr. tavv. 2, 2 Bis, 2 Ter).

// TR s D)
D, /M
//// /v(/ ///, ’ //////// {/// o /// ,// //f,./ '

//’ //”H R/M ES
\J? ///7/ /Q//Oévf

//?J/,/'

u.LI—LALI.J-Ll.I_IJIJLLJHI-I

9

S

iLd b i ey gl

6

- MARENE



P-TITIO CFPOL:
VILAGENIO PATRU

- SAVIGLIANO

5 - VIA SARMATORIA

- H. P. M. Chartarum 2°, doc. 1876 (%/vol. b)

Sentenza arbitramentale tra i1 Comune di Fossanc ed i Bolleri di Salmour per il loro ingres-
sc nel Comune come cittadini. 15 giugno 1247,

I1 Comune concede a Bollero di Sarmetorio 35 giornate di terra aratoria, metd "in posse
Sarmatori ultra Sturiam et alia medietatem citra Sturiam in posse rivi crosi', che gid era
del Bollero.

"Item quod cepere possint communiter pedaggium in strata que vadit per Sarmatorium ultra
sturiam ab hominibus transeuntibus cum mercatura per viam illam..." esclusi i cittadini

fossenesi. In altra parte del documento & espressamente citata la via Sarmatoria.

(Questo atto & citato anche da P. Paserio, 260/77).

~ Pietro Paserio (1865) (260/68)

Nel concerdato Comune di Fossano/Operti d4i Villamairana, 1247, questi ultimi cedono le loro
parti di giurisdizione su Salmour, ma si riservano i diritti di decima sulla regione "Ronco-
rum a limo inferius usque ad viam, guae vadit a Rivo Crosio versus Salicem" (Fraschea, Ma-

donna dei Campi di Fossano).
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- Giuseppe Bianco (186%) (372/67)

{Condensato)

Sarmatorium dopo la distruzione di Pollentia ad opera dei Goti di Alarico (402 d.C.) diventa
sede di Prefettura di Sarmati e Romanisioc ne & suo pago. La strada di raccordo fra 1 due
centri segue questo itinerario: dalla Stura a S. Giacomo di Ricresio, 5. Marco, S. Lucia, Le
Macellere, Commendarie, Madonna del Lago {Fraschea), Giustizie, S. Martino, la Motta, Roma-
nisio. Diramazioni: a destra per Villamairana, Genecula, Lavodisio; a sinistra per Castel
Rinaldo, Pontevecchio, Murazzo.

#alcuni sterri accidentalmente praticati non ha guari tra Ricrosio e S. Marco hanno posto
allo scoperto alcuni passi di quella via e servironc a dimostrare che nella primitiva sua

costruzione essa era tutta selclata" (cfr. tavv. 3, 3 RBis).

6~ VIA STRELLA

- Glov. Batt. Negro (l650) {395/143}

"In quella parte del finaggic, che si chiama Ll Borgo {di Fossano) v'era il Fomanisio capo
di contado cosl detto per esservi anticamente stati riposti gl'infermi dell'esercito de
Romani, e fatto lorc colonia: luoge di molta consideratione tanto per la sua antichitd, e
fortezza del castello, che per la singolare fertilitd del terreno, che pud pareggiare con le
migliori glebe dell'Europa, e che s'estendeva molto verso Fossano, e faceva i suoli limiti
alla via Strella, ch'2 una strada transversale 2 retta linea di quasi tutto il finaggic

della contrada delle Macellere sino alli confini di Centallo.”

- Michelangelo Caramelli (1762} (4C0/f. 54)

(12.VI.1444, convenzione fra i Canenici di $S. Giovenale di Fossano ed il Comune in rapporto
all'esazione delle decime, c¢on definizione dei confini esenti o paganti. E!' egentato il

territorioc compreso fra Castelrinaldo e la chiesa di 3. Stefano etc. sino ad un termine

campestre in reg. Ceresole, e da questo alla via Strella che traversa la via Levata ect.)

- Giuseppe Muratori {1787) {396/49 nota)

Ripete cid che dice il Caramelli a guesto proposito,

— Pietro Paserioc (1865) (260/49, 68)

Dipende in tutto dal MS Caramelli cit. e ripete quanto gid a2 sua volta ripetute dal Muratori
riguardo la definizione del territerio decimato dai Cancnici di S. Giovenale di Fossano, la

Yia Sarmatoria ed il raccordo con la Strella.
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7- VIA MONEA O MONETA

- Pietrc Nallino (1788} (214/200)

""Nei secoli passati da Morozzo al principie della Valle Vermenagna esisteva, ed esiste an-
cor'adesso una dritta strada romana nominata Monea che dicesi essere stata tutta sternita,

la di cui sternitura ai nostri tempi fu discoperta in pid luoghi e dove il sucolo non era

fermo 1'ho veduta formata d'alta e grossa gialra (piemontesismo per ghiaia)... per comunica-
zioni fra Merozzo e Auriatc dico... essersi aperta una simile strada®.
{pag. 201)

"(S. Dalmazzoc} veniva sl dalla Provenza ma per la via romana della valle di Pesio, al fine
della quale esiste tutt'cra antica strada col nome adesso di "Via Cuniasca" la gquale uscita
dalla valle di Pesio sempre alle falde delle colline conduceva alla antidetta via Monea, per

la quale s'andava nella valle della Vermenagna." (cfr. tavv, 3, 7, 5).

8- VIA DOMIZIA e di Vaelle Vermenagna

- Girolamo Rossi (1886) (326/14)

. | ;s
"In prossimitd di questo edificio (il teatro romano di Ventimiglia) si scoperse un tratto
della via Strata dei Romani che col nome di via Emilia metteva nelle Gallie, via che perve-
nuta allo sbocco del fiume Roja si allacciava ad altra che col nome di Domizia metteva nella

Valle Circumpadana'.

(pag. 45)

"Altro titolo di benemerenza acquistato dagli antichi Signori di Ventimiglia fu quello 4di
aver riaperto la strada cerreggiabile che da Ventimiglia metteva a Borgo S. Dalmazzo. L'ope-
ra dei Conti perd non poté durar lungo tempo: grandi avarie si lamentaronc negli assedi e

nelle lunghe lotte fra Guelfi e Ghibellini...”.

- Giov. Batt. Berelli (1883) (577/28)

"A Roccavicne havvi poi la Regione detta imperiale, nella quale scorreva una strada, che
secondo il Durandi proveniva da Flamulasca (Chiusa Pesic) e da Bredulo (Breo Lunge) attra—
versava la Vermenagna per andare a quel borge ed ascendere la valle omonima verso il Colle
di Tenda...". '"Da quanto mi scrive il signor notaio Giraude di Roccavione... esisterebbe

ancora una rotaia nella pietra, colla lunghezza di dieci metri circa, colla larghezza di 14
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centimetri pil o meno."

{Ritiene l'arteria di importanza secondaria, data la difficoltd di superare il Mons Cornius,
ed aperta dopo 1l principate di Augusto; opina che assumesse un diverso ruclo dopo la dedi-
zione di Nizza ai Savoia, 1388, in quanto mezzo di raccordo d'elezione con Cuneo, entrata

nella stessa compagine politica gqualche anno prima). {cfr. tavv. 5, B)

- CHERASCO, S. Pietro

9- VIA DEL GESS0 DI ENTRACQUE

- Pietro Gioffredo (1692) {5E/col. 686)

"Disceso per 1l Colle di Fenestre con questa gente nelle valli di Gezzo e di Stura Giacomo
Ardoine, si rese in poco tempo padrone delle terre che di mano in mano incontrava poco atte
e poce vogliose di fare resistenza sino alla Roccasparvera, che s'arrese e giurd fedeltd al

Re (Carlc IT d'Angid) i1 30 del suddetto mese d'agosto (1304}.
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- Pietro Nallino (1788) (214/15)

"La strada di Nizza per la valle di Gezzo. La strada pit comoda, pitl facile, e di un giorno
meno di cammino, come si dice da Torino a Nizza, si & qguella che per 15 Valle del fiume
Gezzo alla Villa d'Entracque per il Colle delle Fenestre, della quale a buona stagione si
servono gli abitanti delle Ville di detta Valle. N& secoli superiori perd, perché cammino
assal pill breve d'ogni altre per la Riviera Nizzarda, wveniva frequentato; essendo a mio
credere stato trovato, e aperte dall'industria e diligenza Romana, che in tutto procurava i

vantaggi della Repubblica." (cfr. tav. 6).

ig, (1796} (216/4R)

"Entrave questa (via) nella valle di Gesso a pié del monte, che costeggia la sinistra del
fiume, il traversava poco prima d'arrivare alla villa di Entracque la quale non lungi oltre-
passata entrava nella stretezza di due monti cosl vicini, che non han altro piancro fuorché
1'alveo dell'acqua, prendendola pure la sinisira sempre a pié del monte, indi salito il gran
colle di Finestre, il discendeva alla volta delle prima villa chiamata S. Martino, da cui il
monte trasse il nome di Colla §. Martinc. Non strada & tempi nostri deve dirsi, ma un buon
disastrosc sentiero...". "In cima al colle vestigia esistono di un antico alberge mantenuto
dalla comunitad di Entracque."

{Accenna alla durata della marcia da Entracque 21 Colle valutata in 10 ore, poi:) "Finita di
qua del colle la ben lunga discesa, camminando alle falde del monte he veduti alecuni tratti
di grossa antica sternitura e scelpellati alcuni grossi sassi, che traversando il monte

impedivanc il passaggio."

|
- Giov. Batt. Borelli {1883) (577/29)

"Maggior importanza doveva avere il ramo rimontante la valle del Gesso, giacché per la valle
di Entracque {inter aguas) e per il e¢olle delle Fenestre {ad fenestras) dava adito alla
valle della Vesubia {Oxubia) e guindi al litorale di Cimiez (Cemenelum) e Nizza {Nicea), poi
al Varo congiungendosi colla Aurelia o Julia Augusta siccome sard detto; passagpic questo
non facile ma il pid breve per andare sl litorale.

(...) Che vi fosse una strada romana lungo la valle del Gesso lo prova la lapide trovata ail
bagni di Valdieri ai quali si mandavanc gli ammalati delle legioni romane; la lapide era
dedicata ad Esculapio e se ne conservano i seguenti frammenti: AESCULAPIO... FISTULAS..
AD/BALNEOR... SUS... ET DOM/... PRC... SALUTE... DE SUO.../TEC.M. FULV... POPULI.USUI/ET

FELTCITATI. SAECULI. EX. VOTO.

- Annibale Saluzzo {1845) (243 bis)

{condensato)

L'Autore tratta delle strade di collegamento fra la Valle Gesso e le Valli Vesubia e Tinea,

indicando le condizioni di praticabilitad ai suoi tempi.
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- Valle Gesso-Val Vesubia:
Passo di Pagari: sentierc praticabile tutto 1l'annoc;
Cclle delle Finestre: strada secondaria praticabile da glugno a ottobre;
Colle di Ciriegia (Passoc di Arnova): sentiero praticabile da luglioc ad agosto;

Colle di Fremamorta: strada secondaria praticabile da luglio a settembre,
- Valle Gesso-Val Tinea:

Colle di Portetta: sentierc praticabile tutto 1l'anno;

Passo di Valacura: sentierc impraticabile.

10- VIA XL GALLIARUM o di valle Stura

- Jacopo Durandi (1774} (201/1C7)

La pid meridicnale di coteste valli (del Comitato di Auriate) e percid la prima, ed insieme
la pid grande, e la pid comoda per discendere dalla Provenza in Piemonte, si & l'accennata
Valle di Stura. Di questo fiume, che 1'attraversa da ponente a Levante Plinio non fé& menzio-
ne... {...) sebbene altresi vari lucghi vi fossero anticamente, e tra il medesimo e le Alpi

vi passasse una antica strada romana, di cui di gid parlai ibid. pag. 70 e di nuovo ne par-

lerd nel seguente articolo.

(pag. 109)

"Discesa l'erta di Bersezio, si giunge alle Barricate, sopra delle guali passava l'antica

strada remana."

(pag. 154)

“Ma l'antica strada di Provenza passava per la Valle di Stura ch'é agevole, e immediatamente

vi confina."

— Giuseppe Franchi-Pont (1806} (437/art.III)

"Scendendo le Alpi maritime, altre dipendenze di vie Romane mettevano capo in Pollenzo. Tale
fu per avventura quella antichissima, c¢he si praticd per la wvalle di Stura, per la quale
passd Pompec Magno, recandcsi nelle Spagne a combattere Sertorio, e per cul assal prima di
Pompec era forse disceso Fulvio Flacco; questo esendo unc dé pla comodi, eppercid dé pid

antichi tragitti, che dalle Gallie menava in Italia." {(cfr. tav. 5)
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~ Carlo Promisz (1869) (230 bis/444)

"Finalmente due vie abbiamo che facevan capo a Torino; una dalla Gallia, che nel IV vaso di
Vicarello & segnata "A Narbona Taurinos'; 1l'altra, nella sezione XIX della Tabula Peutinge-
riana, & detta "Dertona, Augusta Taurinorum'.

Dell'altre vie, <¢he nel superior Fiemonte Traspadano dovetter esistere per collegar Torino
con Caburrum, Pedona, Germaniaca o Germanicum (in nota: "cosi, anzich® Germanicia" facendo
espresso riferimento al Meyranesio, cui attribuisce la dizione "Germanicia" per accusarlo
una volta ancora d'aver falsiflcato i documenti storici della regione) e Forum Vibii, non

rimane né memoria né vestiglo'.

-~ Giov. Batt. Beorelli (1883) (577/30)

"La strada romana perd pitl importante e praticate era guella dellam Valle di Stura" {(cita
un'iscrizione attestante laveri di rifacimento ed altre di Demonte, Festiona, Bersezic;
dimostra di conoscere le argomentazioni di Franchi-Pont, Durandi, Meiranesio; ha un'interes-—
sante excursus sul progetto di Napoleone I per la strada di Spagna passante per quella Val-
le}. Percorso dell'arteria romana: Colle dell'Argentera, Colle della Maddalera, Barcellonet-

te, valle dell'Ubaye, Valle della Durance, Embrun, Aix-en=Provence, Arles.

- Domenicc Manzone (1893) {245 bis/61)

(condensatc)
Discutendo il problema se Pompeo abbia o meno attraversato le Alpi al Colle dell'Argentera
per portarsi dalla Cisalpina nelle Spagne, 1'A. esprime un parere diverso da quello di J.
Durandi, C. FPromis, F, Vaccarone, C. Allais, avendo in precedenza espresso un giudizio to-
talmente negativo al riguardo della possibilitad della traversata annibalica delle Alpi via
Colle dell'Argentera & Valle di Stura (pag. 41). "Non & mio proposito esaminare ad una ad
una tutte gueste opinioni, bastandomi soltanto d'escludere 1'ultima {colle dell'Argentera)
per cui Pompec avrebbe attraversato il paese dei Bagienni. E' vero che il colle dell'Argen-
tiera & uno dei pil accessibili delle Alpi marittime, ma non si pud in medo alcuno dimostra-
re che fosse noto ai Romani." (I passi di Polibiec e di Varrone non giovano; il secondo po-
trebbe servire piuttosto a sostenere una tesi mirante a giustificare il paésaggio di Anniba-
le al Colle di Tenda) 'cosa contraria alle testimonianze di tutti gli antichi scrittori...".
"D'altra parte gli itinerari antichi non fanne alcuna menzione d'una via romana che partendo
da Vapincum (Gap) s'inoltrasse nella valle di Barcellonetta per guadagnare il Colle dell’Ar-
gentera, seguire quindi la valle della Stura e riuscire per esempic all'Augusta Bagiennorum
o all'Augusta Taurincrum. Le iscrizioni citate dal Durandi e da gquelli che lo seguirono per
dimostrare l'esistenza di una tale strada, sul versente italianc almenco, sono false. Quindi
& ragionevole pensare che Pompec non passd per il Colle dell'Argentera e quindi non attra-

versd il paese dei Bagienni."
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Agostine Maria Mathis (1901} (246 bis)

(condensato)

Secondo questo Autcre le strade adducenti a Pollentia eranc cingue, con questl percorsi:

1, Ticinum, Laumellum, Hasta, Alba Pompeia, Pollentia e biforcazione per Augusta Taurinorum
ed il Mar Ligure.

2, Vada Sabatia, Valle del Tanaro, Augusta Bagiennorum, Pollentia, al ponte sul Tanaro,
Augusta Taurincrum.

3, Pollentia, Aquae Statiellae, Liguria marittima,

4, Pollentia, Savigliano, Pedona, {oclle di Tenda.

5, Vapincum, Barcellonette, Argentera, Valle Stura, Pollentia, Alba
su quest'ultimo itinerario 1'A. esprime grande incredulitd circa la reale eslstenza in

epoca romana; per i rimanenti non scende in dettaglil maggiori della presente scarna elen-

cazione.

10 BIS- VvIA DI VALLE VESUBIA e connessicni con strada di Valle Stura

- M.A. Carlone (1868) (451 BIS/129)

Di una via nella Valle Tinea e collegamente con la via di Valle Stura.

{condensata)

Sulla scorta di due epigrafi della Valle Tinea, «comunicate a J. Durandi dal preposto di

Sambuco G.F. Meyranesio e percid ritenute spurie dalla critica mederna, 1'A. vorrebbe che

nei primi tempi della conquista romana della zona alpina una strada passasse in Val Tinea,

utilizzata fra l'altro dagli eserciti consolari di Marco Fulvio Flacco e di Cn. Domizio

Enobarbo. Cid implicherebbe l'esistenza di un ramo della strada di Valle Stura nel vallone

dl Purlac con traversata del Colle di Puriac (m.2506) e discesa a Saint Dalmas-le-Selvage,

itineraric frequentato nel medioevo e tenutc sotto controllo dai monaci dell'abbazia di

Pedona a mezzo di grangie e "stationes" alpestri, di cui sussitono alcune testimonianze

edilizie, sebbene ridotte a c¢onsistenza di rudere.

Testo delle epigrafi di Val Tinea:

1, di Clans: HERCULI. SACRUM/CN. DOMIT.../PROCS/DEVICTIS. ET. SUPERATIS. BELLO/ICON...

2, di Saint Dalmas-le-Selvage: I.0.M / M, FULVIUS / DEVICTIS. ET. SUPERATIS / LIGURIBUS.
BAGIENNIS / VEDIANTIBUS. MONTANEIS / ET. SALLUVIEIS/ V.S.L.M.

La seconda epigrafe, per M.A. Carlone, sarebbe stata rinvenuta, "a Pré-Forét, hameau de

Saint Dalmas-le-Selvage, au milieu du Col de l'Argentiére", Fra i primi a contestare 1l'au-

tenticitd di queste lapidi si devono annoverare G. Manuel {212/1,15) che si portd personal-

mente a Saint Dalmas-le-Selvage, e G.F. Murateri (453/bis) che le relegd fra le false, tut—

tavia non & da sottovalutare cid che scrisse fin dal 1796 Pietro Nallino {in 216/14v). Per
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questo Autore sul colle della Maddalena esistette per lungo tempo un monumento commemorativo
delle vittorie del conscle M, Fulvio Flacco sui Liguri dal varo alla Maira, distrutto in
seguito ed incorporato in parte nelle murature del forte antistante il lago. Abbattuta a sua
volta questa fortificazione e ritrovata fra le rovine l'epigrafe romana, questa fu portata a
Bersezio e murata nella parete esterna della chiesa parrocchiale., Il testo offertoc da Nalli-
no ceoncorda in parte con quello di Carlone (IOVI/M,FULVIUS/DEVICTIS. ET.SUPERA-
TIS/.../V.5.L.M) con l'annotazione che manca il nome delle popeolazioni vinte,

I1 Manuel vide e descrisse il Trammento d'arula murato nella parete esterna della chiesa di
Bersezioc, affermando di aver letto con difficolta sul frontoncino del tempietto scolpite le
lettere C.V.I.0.

Sulla sua fede Th. Mommsen l'accolse in CIL,V col n.7864 descrivendo succintamente le figu-
razioni del bassorilieve. BSu guest'ultime vedi commento in relazione al disegno riprodotto

in queste pagine.

—_——
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11- VIA detta "TRAVERSAGNA'

_ Giov. Batt. Borelli {1883) (577/5)

WE' una strada che passa a circa due chilometri di distanza a notte di Boves, attraversando
la strada, che viene da Cuneo, all'altezza della cappella di Sant'Anna; dessa va in linea
retta verso il Torrente Colla a levante passando in mezzo ai cascinali detti del Marchese.
Costeggia per alcun tempo queste torrente, poi attraversatolo pid in basso si spinge sino a
Beinette (Vagienna Superiori™.

"Dalla cappella di Sant'Anna va pure in diritta via a ponente, attraversa il canale detto il
Naviglio, si dirige verso i cascinali chiamati Peretti, poi si perde, giacché incontrando un
altro canale molto profondo detto Vermenagna, costrutto nel secolo decimoquarto dell'era
volgare, il suo corsc ne 2 ora interrotto; ma dirigevasi verso Fontanelle... chiamata nei
gsecoli di mezzo Brusaporcello, oltrepassata la quale volgeva a destra verso 11 Gesse (Gecium
o Gexium) che attraversava pure; tocca quindi Borgo S. Dalmazzo (Pedona), da cul si spinge
pei nella Valle di Stura (Sturia) solcata da una strada romana militare™. (...) "Tra
sant'Anna e i cascinali Peretti porta il nome di Traversagna; taluni la chiamaneo ancora via

Romana". (cfr. tav. 7)

12- VIA VITELLIA

N.B. Quest'arteria pur fransitando sul territoric dell'attuale Provincia di Cunes esula
dalla zona presa in esame dalla presente inchiesta, tuttavia & parso utile menzionarla,
sia per evidenziare 1'interesse che gli eruditi locali del XVIII secolo sempre dimo-
straronc al riguardo delle testimonianze di romanita, sia per confrontc e conferma dei

dati desumibili dai documenti ecclesiastici del XIV secclo.

- Vincenzo Deabbate {1818) (236/221)

{condensato).

La strada attraversante 11 Rio Sorde & un segmento della via che dal regno di Cozioc portava
ad Albenga., Il suc titolo era Vitellia, iniziata da G. Cesare e portata a compimentc da
Vitellio, Percorso: Augusta Taurinorum, Canale, Asti, territorio degli Stazielli, degli
Albingauni, Albintimilium,

(pag. 223). torri di vedetta lungo la via Vitellia: Neive, S. Gervasio, Barbaresco, Borghi-
no, Corneliano, Castelrotto, Guarene, Maglianc, Govone.

{pag. 228). Ristorazione dell'arteria per cura di Auguste.

{pag. 234). Altre notizie sulla Vitellia.

{pag. 238). Nuova deﬂaminazione deila Vitellia {Aemilia).

Il medesimo accenna poi {(pag. 250) all'esistenza di una "via mortua" dipartentesi da una
contrada detta "Alicia, gqued est in Serra" fino al monte Paradosso (Trezzo o Neviglie) versoc

la via maestra delle Langhe e sino a Castino.
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13- VIA RECTA

- Giuseppe Ottavio Conte (1879} (258 his/P6)

"Abbiamo veduto poc'anzi quale fosse la distanza, che correva dall'uno all'altro dei princi-
pali fortilizi esterni costrutti dai Remani {in Centallo}; affrettiamoci‘ad aggiungere, che
la Terra principale, guella dei Naxiati, era intersecata da una via maestra tendente dal-
1'Est all'Ovest, cio dal Poggese alla Truccia, la qual via dai Romani venne chiamata "Via
Recta"™, = il cuil nome, quantunque con locuzione corrotta, & pervenuto insine a noi, e perdu-
ra nell'attuale "Via Rettia".

Che se vi esisteva una "Via Recta", cid senza dubbio ci ammette a credere che vi esistesserc

altre vie diversamente appellate,..”

- CARAGLIO

- CARAGLIO
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AUTORI MODERNI

B — SCRITTORI E PUBBLICISTI DEL SEC. XX

1, Camillo FRESIA (1930) (402 bis)

Via Marenga da Limone a Porto Maurizio

{condensato)

L'A. descrive con precisione i1 tracciato della Via Marenga da Limone ad Oneglia, probabil-
mente conosciuto per diretta esperienza. Dal contesto risulta che al tempo in cui la memoria
fu scritta la strada era gia stata declassata, si trovava in non buone condizioni di manu-
tenzione ed eranc giad cessatl i mercati interregiocnali alle Case dei Cacciatori sopra Upega.
La memoria tramandata da questo A. & prezioso documento utilizzato magistralmente da G.D,
Serra {401/2/138) nella monografia dedicata alle vie romane e preromane dell'Italia occiden-

tale, ma ad entrambi & sfuggito il nesso esistente fra questa strada, Porto Maurizic ed

Auriate.
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Percorso della via Marenga: vallone a nord di Limone, Boaria. L'A. non specifica se la stra-
da dalla cappella di S. Bernardo salisse versc la propaggine di Costa Rossa per congiungersi
alla strada della Bisalta, oppure si portasse a toccare le piccole borgate poste sulle pen-
dici di sud-est del monte Murin, bDal vallone della Boaria a Malabero, Vallega, B3Selle Vec-
chie, Poggic Pertega, Fontana Fredda delle Navette sottc il monte Bertrand, Case dei Caccia-
tori ove ha luogo il mercato fra liguri e piemontesi.

Seconda tratta: Case dei Cacciatori, limite superiore della Binda, passc Garlenda sopra
Monesi, DBasteca di Fonté {Fronté}, alpe di Garezzo, passc di Gurpiaria, monte Monega, passo
della Mezzaluna sopra il bosco di Rezzo, Monte Grande, Monte Acquarone, testata di Sant'Aga-
ta, Bestagno, Borgo. Da questo punto esiste la possibilitd di scendere su Porto Maurizio o

su Oneglia.

2, Andrea GIUBERGIA (1903) (368/55}

vie antiche afferentl a Forfice - via Grima

(condensato)

Le strade antiche attraversanti il distretto di Forfice {vedi tavv. 4 e B) erano cinque,
¢cosl orientate:

a) per Chiusa Pesic attraverso Montefallonia.

b} per Boves e Brusaporcelle

¢) per Quaranta (Quadraginta, S. Benigno al Grana).

d) la via Grima per Ventimiglia e Nizza, attraverso il Colle di S. Giovenale, Valfredds,
Comba in territorico di ﬂeveragno, poi attraverso Gavié e Bercia di Boves alla Crocetta di 5.
Giacomo, indi costeggliando la Costa Rossa e Colle Piana della Bisalta passava presso il
Cornium e toccava la Roya, da questo punto scendende al mare. 'Ne & conservato un tratto di
circa otto chilometri.

e) la via Morotia da Forfice alla sinistra dello Josina a Bene Superiore {Beinette) ed a
Morozzo. "“Alcuvni tratti di questa caratteristica via esistono ancora; essi sono profondamen-
te incessati nel suolo e per la loro speciale conformazione fanno ricordare le vie di Pom-

pei".

3, Carlo PRANDI (1949) (259 bis/65)

Via Recta di Centalle

{nota: 1'Autore si & avvalsc del lavoro di G.A. Conte (258 bis) per tutta la parte concer-
nente la storia antica di Centallo, copiando letteralmente interi passaggi, aggiungendo di

proprio poche cose. Per c¢id che riguarda la 'via Recta" & fedelissima eco dello storico

municipalista che 1'ha preceduto).
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“Pare c¢he la Madonna degli Alteni fosse un fortilizio con una sola via, detta dai Romani

“yia recta" corrispondente all'attuale via Rectia dal Poggese alla Truccia.”

4, Domenico GIORGIS (1952) (402}

itinerari montani dalla Riviera ligure alla Certosa di Pesio.

{nota: 1'Autore, pricre di 8. Bartelomeo di Chlusa Pesioc per 30 anni, dal 1922 al 19%2,
nell'elaborare questo opuscolo ha attinto, oltre che all'cpera del Caranti (235) e del Bot-
teri (234), anche alla tradizione locale ed a laveri ora non reperibili. La sua testimo-
nianza al riguardo dei pellegrinaggl liguri verso la Certosa di Pesio attraverso l'ordito

viario delle Marittime, getta nucva luce sull'importanza della via Marenga nei secoli passa-

ti}.

pag. 38: pellegrinaggi liguri alla Certosa di Pesioc (sec. XVI-XVII)

"I pellegrinaggi vi giungevano spessc fin dalla Riviera passando per il mal chtodito Colle
di Cornioc (Col di Tenda), per 11 Malabera, la desolata Conca delle Carsene ed il Baban,
donde si cominciava a intravedere la Certosa come solitaria casi di pace, fra i boschi ed il

verde intenso dell’alta Valle del Pesic".

pag. 26 - toponomastica locale legata alle incursioni saracene del sec. X.

"La tradigzione, legata alla toponomastica, ha non pochi riferimenti all'invasione saracena.
Ii Col del Prel {proelium = battaglia} e il Podio Negro {quasi passo dei Mori) detto poi
Passo di Baban starebbero a indicare il luogo ove 1 wvalligiani cercaronho di sbarrare il
passo agli invasori. Cosl il ricordo dell'invasione saracena & legato al vallone dei Mauri
sopra i Vigna e ai tetti Mauri, al prato Malmasel (malum macellum = terribile massacro)
nelle vicinanze della Certosa, <che starebbe ad indicare la strage operata dai valligiani

quando alfine, sul cadere del X secclc, 1 Saraceni furon respinti verso il mare donde con

tanta baldanza eran venuti". (cfr. tav. n.8).

- CARAGLIO
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- PEDONA

C - STUDIOEI CONTEMPORANET

Ettore PAIS (1918) (191 BIS/2, 727}

Stazioni della XL Galliarum di Pedo e Forum Germa

{condensato)

Prendendo le mosse da alcuni reperti epigrafici rinvenuti a Borgo S. Dalmazzo, Piasco, §.
Lorenzo di Caraglio, Rialpo (Demonte) e Busca 1'Autore ritiene che i primi due centri siano
stati sede di stazioni doganali della XL Galliarum e che Pedona (BSD) e Forum Germa (S.
Lorenzo di Caraglic) abbiano segnatc in epoca augustea il confine fra la regio IX Liguria e
la Provincia delle Alpi Marittime, in altre parole fra Italia e Gallia.

In particolare, pur senza addentrarsi in descrizioni particolareggiate, inferisce che il
console M. Fulvio Flacco attraversande il Colle dell'Argentera o dell'Agnello si sia servito
di passaggi gid noti ai Greci di Marsiglia commercianti con le tribd liguri dell'entroterra

padana.
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idem (191 Bis/2, 528)

della via preromana di Valle Stura

{condensatc)

Sino al 200 a.C. la regione monferrina e cuneese 2 indipendente "al pari dell'altipiano
Piemontese aderente alle Alpi Marittime dove sorgeva ia ligure Pedo e vivevano gli ancor
barbari Bagienni'.

Nel 154 il Console Q. Opimio muovende da Piacenza per aiutare Antipoli e Nizza preferisce
deviare su Genova e la costa ligure anziché passare per le Alpi. M. Fulvio Flacce invece
poté attraversare la catena alpina per andare a combattere i Salluvii e i Vocontii.

"Se si considera quanto fossero aspri, lunghi, &ifficili 1 wvalichi delle Alpi dette pid
tardi Cozie s! trovera non improbabile che Fulvioc, seguendo una delle vallate poste a mez-
zoglorno del Monviso (come la valle della Stura di Cuneo o la Varaita) abbia superato il

passo relativamente facile dell'Argentera o guello del Col d'Agnello, ect.",

Dino GRIBAUDI {1928) {441/89-109)

vie dl Valle Stura e Valle Vermenagna

{condensato}
Trattando dei confini naturali ed amministrativi della Provincia romana delie Alpi Marittime
1'A. ha due accenni alle vie pil importanti, che a suc giudizio sono quelle di Valle Verme-

nagna e di Valle Stura.

- della via romana di Valle Vermenagna:

nChe anche il col di Tenda fosse congscluto e frequentato & assai probabile. Non doveva
tuttavia avere l'importanza che gli conferiscono oggi le relazioni internazionali. Serviva
tutt'al pid agli scambi tra la parte meridionale dell'odiernc Piemonte e la riviera. Certo

gi & che non si hanno tracce d'un adattamento romanc della strada del colle al grande tran-

sito."”

- della via romana di Valle Stura:

(i1 colle della Maddalena) '"si presentava allora come il pil comodo senza dubbio ed il pid
diretto dei valichi per i quali dalla pianura padana si poteva ragglungere la Narbonese e se
ad un transitoc regolare per il colle gli itinerari non accennano, le vestigia stradali e le
igerizioni rinvenute lungo il cammine che vi fa cape sono testimonianze irrefragabili d'un
movimento abbastanza intenso, militare e commerciale. Sorpassato il colle dell'Argentera il
limes della Provincia scendeva per la valle della Stura di Demonte, mantenendosi con tutta
probabilita sul versante di sinistra per raggiungere allo sbocco della stessa valle l'antica
cittadina di Pedona, oggi BSD. Ne fa fede sicura 1'iscrizione, quivi rinvenuta, in cui Pedo-
na @ menzionata come statioc quadragesima Galliarum, in altre parcle come postc doganale."
{riporta il testo dell'iscrizione cIiL, V2, 7852 riprodetta in Tomo 1, pag. 99 e termina:
Nessuno dubita che come stazione doganale rappresentasse pure il limite della Provincia
A.M. per quella coincidenza tra linea del porterium e limiti amministrativi e provinciali

messa in si chiara luce da R. Cagnat & dal Mommsen."
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Alfonso Maria RIBERI (1929) (221/21)

via di Valle Vermenagna

"La regione di Pedona era certamente percorsa da vie romane di ncon mediocre importanza
(...). Possiamo sommariamente rifarci 1'idea di coteste vie, di cui la principale, venendo
dall*Italia, percorreva pressapoco l'attuale via Monea e con rettifili molto pronunciati
passava a Quadraginta (presso 5. Benigno al Grana, ove era il 40° miglic, ma il punto di
partenza dove?) e pgiungeva ad Auriate o a quell'altro paese che si voglia mettere presso
S.lorenzo di Caraglio; di 13 si volgeva a Pedona pressapoco sul percorse della provinciale
Caraglio-Vignolo-ponte del Sale. Da Pedona la via si biforcava per i due valichi alpini:
1'una per il Mons Cornius {colle di Tenda) a Nizza, 1'altra per il Col della Maddalena (Ru-
pis Moccensis?) a Digne.

(...} L'altra via, che traversava il piccolo paese posto nel delta fra Gessc e Vermenagna,
raggiungeva poi la destra del Vermenagna, ove nel 1700 se ne vedevano ancora le tracce col
nome di Via Imperia ({in ncta: nel tardo medio evo pare che la via portasse il nome di via
ad bigorram) e saliva al colle di Tenda ove anche ora ne restanc dei lunghi tratti selciati

a lastroni."

- NARZOLE
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Nino LAMBOGLIA (1933) (540)

vie romane del territorio bagiennate

"Le direttive geografiche di questa penetrazione (romana)... sono segpate dalle vie intermu-
nicipali che, esistenti gid certo prima della conquista, furono dai R. perfezionate e fecero
dell'antico territorio dei Liguri Montani un'area di passaggio di capitale importanza nello
sviluppo delle comunicazioni regionali fra la Liguria mediterranea e quella marittima.

Dal municipio di Augusta Bagiennorum si diramanc tre arterie fondamentali dirette a mezzo-
glorne: esse ancora non scho state studiate con moderni criteri archeologici sterici, ma 11
loro disegno ai delinea chiaro ad un esame sommario degli avanzi archecloglci in relazione
con lo topografia della regione e dei suoi centri pagensi. La pil occidentale di esse, per
la plebs Morocina (Morozzo) e la plebs de Bagiennis inferioribus (Beinette) metteva al muni-
cipio di Pedo e di qui, attraverso il colle di Tenda, ad Albintimilium. Un'altra si dirigeva
a sud-est, toccava la pleve di S. Pietro in Grade presso Carrd, passava probabilmente presso
il Vicus Baginas, sulla riva destra del Tanaro e per Ceva, Millesimo e Cosseria si andava a
fondere a Canalicum, pressc la pleve di Cairo, colla grande via Aemilia Scauri o Julia Augu-
sta che faceva capo al mare a Vada Sabatia.

Finalmente, intermedia fra le due era la via collegante Augusta Bagiennorum con Albingau-
num... Il suo tracciato rettilineo e cosl nettamente disegnato, in corrispondenza dei pid
facili valichi e del pil notevoli centri di vita che si incontravano lungo il percorso, da
un'ides dell'importanza fondamentale che essa rivestiva, sia come arteria di collegamenta...
sia in rapporto ai pil ampi bisogni di carattere regionale che assicuravano al centro urbanc
marittimo un diretto collegamento ccn la valle padana. Da Augusta Bagiennorum essa toccava,
volgendo subito a sud, la plebs Bredulensis (Breolungi) ov'era il centro pagense che all'e-
poca longobardica qivenne sede del Comitatoc, la plebs de Vico, e, entrata subito dopc nel
territorio albigaunense, per Montaide e Pamparato, dove le epigrafi attestano 1'esistenza di
nuclei abitati, ascendeva per il colle di Cascotto alla plebs Garraxina (Garessio)} onde per

il colle di §. Bernarde con meno di venti miglia rapgpiungeva Albenga."

Giuseppe CORRADI (193% e 1968) (440)

via romana da Pollentia ad Augusta Taurinorum

{condensato)} Nota: si segue l'edizione 1968.

La via Fulvia dipartendosi da Dertona (Tortona) punta su Asti e porta a Pollentia. E' opera
probabile del conscle M. Fulvio Flacco (124 a.C.) nella parte iniziale. Le tratte successive
devono persi in relazione sia alla costruzione della via Postumia, sia alla deduzione di
Pollentia. Oltre alla diramazione Asti-~Pollenzo doveva esisterne un'altra per Augusta Tauri-
norum, attraversc Baldissero, Dusino, Poirino oppure Carrea Potentia (Chieri).

La Tabula Peutingeriana segnala una strada da Dertona ad Agquae Statiellae (Acqui), Alba
Pompeia, Pollentia, con prosecuzione presumibile sino a Torino, non comprovata da testimo-

nianze archeclogiche sicure, ma sclo da toponimi locali.
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Armando TALLONE (1941) (364 bis)

La via Cuneo-Nizza nel Quattrocento

{condensato)

Sulla scorta di documenti dell'A.S. Torino, sezieni riunite, cancelleria di Savoia, 1'A.
delinea lati inediti della figura di Paganino Dal Pozzo, alessandrino ma cittadino d&i Cuneo,
grande finanziere, per molti decenni appaltatore delle gabelle del sale di Nizza e di Cuneo,
impresario edile costruttore di strade, al quale -in quest’ultima veste- fu conferita ampia
faceltd di scelta per tracciare una nuova strada, pili comoda e breve, tra Cuneo e Nizza e di
realizzarla utilizzando all'occorrenza tronchi viari gid esistenti. L'incarico gli fu dato
da Ludovico duca di Savoia con patenti in data 25.1.1453. Condizioni poste: inizio dei lavo-
ri entro sei mesi dal rilascio delle patenti; termine di ultimazione del tracciato viario
entro dieci anni dal 25.1.1453; il medesimo deve essere realizzato all'internc del territo—
rio sabaudo o nei territori di nuova annessiocne; deve risultare pih comodo e breve delle vie
esistenti; deve consentire per 3/4 dell'anno il passaggic di uomini e di bestie da soma.
All'impresario sone fatte ampie concessioni, quali: a chicchessia & vietato tracciare una
strada similare nel raggio di un miglic; & consentito arrestare i contravventori e demolire
le loro opere; & consentitc requisire i beni trasportati e gli animali a coloro che non
paganc il pedaggic; & concesso costruire ricoveri in legno o in pietra per i vidndanti; &
consentito esigere il pedaggic anche ai residenti ove si & costruito un tratto di nuova
strada, ma non per il suc semplice attraversamento; 2 consentito collegare tratte di strade
esistenti con tratte di nuovo tracciato; i diritti sulla strada e sui pedaggi annessi avran-
no validitd di venti anni dalla data surriportata,

Purtroppo non risulta in alcun modo se a questc progetto fu data realizzazione pratica.
Poiché il Dal Pozzo alternava all'attivitd di costruttore di strade quella molto pil reddi-
tizia di gabelliere del sale per Nizza e per Cuneo, 1'A. opina che se furono fatti lavori in
questo sensc, questi dovetterc rivolgersi principalmente alla tratta Entracque-Madonna delle
Finestre, che era senz'altro il settore pill difficile ed aspro dell'intero percorso Cuneo-
Nizza, peraltrc battute da tutte le carovane che trasportavano il sale nizzarde. Il Dal
Pozzo aveva esplicato attivitd di costruttors stradale fin dal 1430 riattando e ridisegnando
parzialmente il percorso della tratta Lantosca~-Levenzo, allo scope di abbreviare di un Zgior-
ne il viaggio Nizza-S.Martino Lantesca (dopo il quale si doveva affrontare il Colle delle
Finestre per penetrare in Piemcnte) e quello di Saorgio-Breil in Val Roja. 1In entrambi i
casi aveva divisato di sostituire ai vecchi penti in legno poco affidabili ponti in pietra,
ma difficoltd tecniche e costi proibitivi 1l'avevano fatto desistere dall'impresa. I ponti in
legname da sostituire sulla Vesubia erano dieci; non precisato il numerc degli altri sulla
Roja.

L'informazione relativa ai ponti in legno in Val Vesubia ed in Val Roja & preziosa, in guan-
te delinea una situazione generalizzata per tutto il Medicevo ed i secoli successivi sino
alla Rivoluzione francese; inoltre, se ad un grande finanziere gual'era in quel secoloc XV
Paganino Dal Pozzo {(v. Tomo 1/525) la costruzione d'un ponte in pietra si rivelava impresa
impossibile, sia per l'aspetto dell'organizzazione tecnica che per il risvelto dei costi, &
pid che mai giustificata la tesi che i ponti in pietra cui & cenno nelle pagine seguenti

sono lasciti dell'epoca romana,
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- NARZOLE

Giacomo RODOLFO (1941) (471 ter/37-38)

strada romana da Pollentia ad Augusta Taurinorum

{condensato)

La strada che collega Pollentia con 1'Augusta dei Taurini, segnata sulla Tabula Peutingeria-
na senza 1'indicazione di localitd intermedie atte a favorire l'accertamento del suc vero
percorso, si sviluppa per una lunghezza di XXXY miglia romane, attraversando i territori dei
moderni comuni di Bra, Cavallermaggiore, Racconigi, Carmagnola, Carignano, La Loggia, Monca-
lieri, ed entra in Torino per la Porta Marmorea,

La tratta Pollentia-Carmagnola non & oggette d'interesse per questo ricercatore, che si
diffonde invece sul segmentc che dal Po va al Sangone ed a Torino.

Il tracciato viaric & contraddistinte da numerose cappelle antiche, in prossimitad delle
quali sono stati scoperti sepolereti romani e barbarici.

Le risultanze cui perviene l'Autore coincidono con quelle scaturite dalla localizzazione

delle chiese dedicate a 5. Martinc, di cul & data rappresentazione schematica alla carta 10

della presente monografia.
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Luigi BERRA (1343) (469 bis)

Vie romane da Pollentia a Albintimilium

(condensato)

L'Autore dibatte il possibile tracciato lungo la Valle del Tanaro d'una arteria collegante
Pollentia al mare ligustico (Albenga, Ventimiglia), la cosiddetta via Marenga bis, di cui si
dad a tavela 1 di questa ricerca il primo segmento.

Sviluppando il tema ha un breve accenno pure per la via Marenga (che non nomina mai come
tale), ammettendone il tracciata sulla direttrice Pollentia, Benevagienna, 5. Albano Stura,
Beinette, Pedona, Tenda, con l'eventuale sdoppiamento nella tratta Beinette, Valle Pesio,
Tenda e la riunione dei due tronchi in alta Valle Roja con percorso unificato fino a Venti-
miglia. Per la tratta Beinette-Tenda fa propria la tesi di D. Manzone (245 bis/149) negatri-
ce dell'esistenza della strada di val Perio in epoca romana, ma essendo a conoscenza della
tradizione locale che & di segno opposto, non ne sottovaluta il pesc.

L'A. propene un percorss in guota "sull'orlo estremo degli altipiani* di Cherasco, Narzole,
Lequio, Piozzo, Carrd, Minetti di Bastia, Lesegno. A Narzole colloca una biforcazione per
Benevagienna e S. Albano, nell'intento di collegare i due tronchi principali delle vie per
il mare.

In una breve digressione relativa al punto di attraversamentp del Tanarc in uscith da Pol-
lentia 1'A. elenca i due "porti" donati alla abbazia di Breme dall'imperatore Enrico III nel
1048 (porto runcaric o runcaritio e l'altro di fronte a Manzano}; gquelle gestito dai canoni-
ci di 5. Pietro di Manzano e l'esistenza di un ponte non fortificate sulla Stura in prossi-
mitd della confluenza nel Tanaro, ponte che era probabilmente in materiale ligneo, nel 1250
fortemente reclamate dagli Astesi libero da pedaggi per i loro interessi commerciali.

Non ha accenni al riguardo di eventuali ponti romani in pietra sul Tanaro; il trasbordo

merci-pasgeggeri era incentrato, a suo modo di vedere, unicamente sul naviglio leggero.

Siegfried J. DE LAET {1949) (541/145)

via romana di Valle Stura

"Plus au Nord, une route suivait la vallée de la Stura, franchissant le col de Larche (ou
col de 1'Argentigre) et, par la vallée de 1l'Ubaye rejoignait & Gap la grand-route du Mont-
Genévre dont il sera question plus loin. Cette voie n'est pas mentionée dans les itineraires
anciens, mais son existence est attestée par les nombreuses vestiges de 1'époque romaine gui
en parsément le parcours. Un bureau de la Quadragesima Galliarum y surveillait le trafic a
Pedo (auj.: BSD au sud de Cuneo), endroit fort désigné pour 1'établissement d'une "statio"
puisque de li partait un embranchement de la route, qui, par le col de Tende allait rejoine
dre & Vintimille la route cBtiére."

In nota avverte che l'esistenza della via del Colle di Tenda & contestata da Hyde in "Roman

Alpine Routes".
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Franco CARRATA-THOMES (1953) {481/bis/24)

Strade dell'agro bagiennate

a) reticolato con epicentre in Chiusa Pesic.

wa Chiusa (Pesio) non passava alcuna grande strada romana, come Spesso si @& ripetuto a tor-
to, ma cid non toglie che nella localitd si incrociassero diversi <tracciati d'importanza
secondaria, in parte risalenti ad una situazione pilt antica,

Ad esemplc esisteva di certo una stradella che allacciava Chiusa con Beinette {Bannetae),
centro di notevole importanza posto sulla strada che univa Pedo (BSD) attraverso Morozzo
(Morutium) con il cuore dell'agrc dei Bagienni."

"Con questa stradella Chiusa era unita alla pianura aperta, in tutte le direzioni, mentre le
vicende della romanizzazione della vicina Val Ellerc rendevano logica ¢ naturale una comuni-
cazlone diretta con Roccaforte.”

"Infine & incerto che un'altra stradella risalisse la valle su un percorso antico, tracciato
per 1'usc degli stessi abitanti e pol restaurato in epoca romana, per risalire al Prel, a
Malaberga e, per il vallone di Rio Freddo, scendere a Tenda o a Briga in Val Roia."

(...) Pud essers che un tracciato di etd romana, di importanza del tutto secondaria, sia
esistito realmente scprattutto per esigenze di natura locale, ma anche in guesto casc il
passaggio in Val Pesio fu riattato in modo duraturo solo nell'incursione dei Saraceni del

906, come testimonia chiaramente il nome di Baban da essi datc al valico".

b) della strada di Valle Stura.

Nella nota a pié di pagina 24 contesta quanto esposto in propesito alla strada romana Julia
Augusta da J. Durandi e P. Nallino, seguiti da Botteri; ritiene Durandi influenzato da Nal-
lino per cid che attiene al tracciato della tratta Chiusa Pesio, Boves, Roccavicne, Valle
Stura, Argentera e commenta: "Purtroppo mancano completamente tracce di un sl notevole trac-
ciato e d’altra parte, anche ammettendo che la strada dell'Argentera esistesse {...) e che
fosse stata percorsa da M. Fulvio Flacce nel 125 a.C. (...) cid non basta a provare che il
percorso di avvicinamento passasse lunge tutti gli sbocchi delle valli della regicne, e
quindi anche per Chiusa. In realtd la strada che univa la Val Stura alla pianura partiva da
Peds, toccava Bannetae, Morutium e giungeva a Pollentia attraverso 1'agro del Bagienni. Di

qui si ramificava per Terino (...) e per Alba, da cul raggiungeva Hasta.

¢) strade di collegamento tra Valle Pesio e Valle Ellero

{pag. 57) "Il castello {di Roccaforte) inoltre, serviva anche per vigilare il passaggio e il
traffico sulle tre stradelle che confluivanc nella piana di Roccaforte dalla valle Pesio
attraverso il Colle del Morté e dalla pianura pedemontana lungo il corso dell'Ellero.

Il tracciatc che univa il nodo di Roccaforte con Chiusa e la Val Pesio seguiva all'incirca
lo stesso percorse odierns, né si deve scordare che il territorio collinoso tra le due valli
era ben noto ai Romani, come attesta un'epigrafe trovata nella zona" {ossia la dedica a

Diana cacciatrice del Morté}.
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Gian Domenico SERRA (1954) (401/133)

Vie Marenghe

{condensato)

L'A. sulla scorta della notizia pubblicata nel 1830 da C. Fresia inserisce la via Marengas di
Limone al primo posto nell'elenco di strade Marenghe dell'Iltalia settentrionale & lui note
per documenti storici (al secondo pone la strada che da Benevaglenna scendeva ad Albenga).
Le anltre strade Marenghe del suc elenco hanno inizio a Pavia ed a Calliano, rivelte verso la
Riviera di Levante. Di gqueste arterie 1'A. dice: "La tradizione popolare e le carte antiche
piemontesi noverano pid vie, <c¢he dal retroterra ligure piemontese portavano al mare, ai
centri portuari antichi della costa ligure, designate ciascuna dalloc stesso nome, ora lati-
neggiante, sotto forma di "via marinca" {a. 1003, 1076) ora in forma antica volgare di "via
marenca’ (a. 924) o pil recente di "via marenga". (...} "La struttura ibrida del loro nome,
foggiato cen i1 suffissc lipure -inca sulla voce latina Mare, il loro significato di "marit-
tima", "che porta al mare"”, 1'mntichitd delle loro attestazioni ed il loro percorso, come la
loro stessa designazione di 'vie®" (non strade), 1le dimestranc sorte fuori dei grandi centri
del Piemonte romano, a designare vie o tronchi di vie antiche, forse preromane, utilizzate
dai Romani come vie sussidiarie o abbandonate, per l'asprezza rettilinea del loro disagevole
cammino montuosc, alle pil rapide comunicazicni interne fra gl'indigeni, montanari o colli-
giani, ed ora alle greggi migranti ed ai pastori dell'Appenninc e delle Alpi liguri piemon-

tesi, lunge i cammini loro consuetudinari dallae preisteoria ai giorni nostri®.

Marco CASTELLI (1961} {577 bis)

Le stazioni della XL Galliarum,

La strada di Valle Stura.

(condensato)

Accettando l'esistenza delle stazioni deganali di Pedona e di Piasco, documentate da testi-
monianze epigrafiche, ammette di conseguenza la realtd d'una strada passante per il colle
dell'Argentera, senza precisarne il percorso,

"Leggermente pil a nord" (della via costiera detta poi Aurelia) "si apriva una strada, non
menzionata negli antichi itinerari ma di cui conocsciamo l'esistenza dai numeresi resti che
81 trovano sul suo percorso, la guale attraverso il colle dell'Argentera e la valle dell'U-
baye raggiungeva a Gap la grande strada del Monginevro. Per sorvegliare il traffico che si
svolgeva su questa via era stata stanziata a Pedona, 1'odierna Borgo S, Dalmazzo, presso
Cunen, una stazione della Quadragesima Galliarum gia ricordata, proprio sulla via che, per
il coclle di Tenda, raggiungeva ad Albintimilium la via costiera, di cui in precedenza s’'2

fatta menzione, che univa Genova a Marsiglia".
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Edoardo MOSCA (1962) (459 bisa)

via uscente da Pollentia in direzione sud-ovest

{condensatc)

Riprendendo attivitd di scavo iniziata nel 1958 in regione Pedaggera pressc Pollenzo, tesa
ad identificare il percorso della via in uscita da Pollentia verso il Sud-Ovest -, 1'A.
discopre 19 tombe d'epoca romana (I secolo d.C.) ed i resti del tracciato stradale che cosi
descrive: "Essc affiora a cm 60 dal piano di campagna e risulta formato da una fondazione di
pietre @i normale grandezza cui sovrastano grossi pietroni esposti con la parte pil piatta
verso l'alto. Esso viene scoperto per una larghezza di m 1,30, poiché la restante parte
eollima con 1'attuale fosso di scolo e la strada" (prov.le Roreto-Pollenzol).'Lungo tutti i
tratti del tracciatc scoperte, si snoda una fascia di terra scevra di pietre, a differenza
del rimanente che ne & invece alquanto ricco, della larghezza costante di em 90, che pud
essere indicata come resto dell'antico fosso di scolo delle acque.”

ldentificato l'andamento rettilineo dell'arteria, che "non tiene assolutamente cento della
grande curva attuale del tracciato moderno", lo salda idealmente col troncc Pollenzo-S.Vit-

toria, che ne & la logica continuazione. {vedi tav. 1)}.

Silvio CURTC (1964) (444/30)

Vie afferenti a Pollentia

(condensato) Trattando dell'occupazione romana del territcrio pollentine e della fondazione
e vita amministrativa di questa cittd, 1'A. disegna brevemente il reticolate viario che da
essa si dipartiva o che l'incorporava. Tale schema pud cosl riassumersi:

_ Via Torinc, Pollentia, Alba, Acqui (tab. Peutingeriana).

- Via Pollentia, Alba, Asti, Forum Fulvii, Tortona (id). Via PFulvia, lastricata da . Fulvio
Flacco nel 179 a.C.

- Via Ceva, Bastia, Benevagienna, Pcllentia: ramo della Julia Augusta da Cairo.

_ vim Pollentia, Marene, Saviglianc, 8. Damiano Macra, con poste doganale a Piasco (per Gap
attraverso Acceglio, Col Soutren, Ubayette, Larche). L'A. pensa che per essa siano passati
M. Fulvio Flaceco nel 12% a.C. e Sesto Calvino nel 122 per portare‘appoggio a Marsiglia in
guerra contro Allobrogi, Voconzi e Salluvii. Crede inoltre che un tronco trasversale po-
tesse unire la valle di Maira alla Valle di Varaita.

- Via Pollentia, Pedeo, Tenda, Nizza. "Recanc indizic della sua esistenza la menzione dell'i-
tinerario Havennate di una Ororiatis, probabilmente Auriate presso S. Dalmazzo, e le ve-
stigia d'una statio della Quadragesima Galliarum reperite nella stessa 5. Dalmazzo, antica
Pedo" (pag. 33}.

— Per ipotesi anche una strada da Pollentia a Ceva e Albenga via Valle Tanaro.
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Antonio SARTORI (1965) (447/75,77)

(sono presi in esame i soli passi relativi alle strade di Pollentia e di Augusta Bagienno-
rum).

A) Pollentia.

Alle quattro perte urbiche corrispondono altrettante vie, orientate secendo i punti cardina-
li.

A Nord: resti di tracciato stradale nei pressi della cascina Bassa di Rubbia, reg. Pedagge-
ra. L'arteria collegava Pollentia all'Augusta dei Taurini.

A Est: tracciato stradale verso Alba, passante a lato del Turriglio e sotto la collina di
Santa Vittoria.

A Bud: la strada diretta ad Augusta Bagiennorum costeggia il Tanarc, che & attraversato
prima della confluenza con la Stura, mediante naviglio leggero.

Ad Ovest: la strada puntava su Marene, poi Levaldigi, Centallo, Caraglio, € si inoltrava nel

rilieve alpino versc la Gallia.

B) Augusta Bagiennorum.

Contesta a Jacope Durandi l'appellativo di Julia Augusta dato alla strada Hasta-Pollentia e
diramazioni versec il Bud. |
Accoglie la tesi che i rettifili stradali Morozzo-Crava-le Monache-guota 395 e tetto Fulche-
ri-Spinetta di Cuneo, con i prolungamenti verso Boves sianc resti di strade romane.

Crede nell'esistenza in epoca romana di una via precollinare da Pedona a Villanova Mondovi,

Giuseppe CORRADI (1974} (447 Bis)

vie nel territoric pollentino e bagiennate

{condensato)

Recensendo alcuni studi specialistici andati alle stampe dopo 1l'uscita della sua monografia
"Le strade romane dell'ltalia Occidentale” (440) 1'A, fa il punto delle conoscenze riguardc
la romanizzazione del territorio dell'attuale Provincia di Cunec e della sua rete viaria
antica, appoggiandosi soprattutte sulla pubblicazione di 5. Curto "Pollenzo antica", 1964

(444},

di una strada in territoric comunale di Fossano e Caraglio e della sua presumibile prosecu-

zione verso le Gallie.

"Secondo il Fraccaro (P. Fraccaro "Un episodio delle agitazioni aprarie dei Gracchi" St.
Louis, Missouri, 1953} sulla base dei residui viari ed in seguito all'esame (sulle carte
dell ' Istituto Geografico Militaré) delle chiare tracce della centuriazione Romana fra la
Stura di Demonte e il Torrente Varaita, si scopre che un'antica strada "della guale rimane
un lunpgo rettifilo a N.O. di Fossano, ed un altro lungo tratto tra Centallo e Caraglio,
formato da due tronchi, in origine rettilinei, che si uniscono formande un largo angelo,

andava appunto verso Caraglio" {...} "Da c¢id risulta 1l'esistenza di una nuova strada romana
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importante che dal percorso Pollenzo-Roreto-Marene-Saluzzo, continuava per Genola-levaldigi-
_Centallo finc a Caraglio, e doveva avere uno sviluppe ulteriore fino alla Gallia Narbone-
se. "

"Allora, tenendo conto di questi esempi e prove che ho ricordato” (is¢rizioni di Piamsce, B.
Damiano, Caraglic, Marmora, Castelmagno) "e considerando l'impertanza del documentoe di Cara-
glio" (relativo a Forum Germa) "non mi sembra opera di pura fantasia ammettere che la strada
imboccasse la valle del Torrente Grana di non lunge sviluppo, e risalendo per Cavaliggi,
Pradieves {(notizie da appurare) e Castelmagno (ara di Marte) giungesse al Colle del Mule.
“"Di qui si presentanc due possibilitd: o scendendo verso Nord, {lungo il vallone di Marmora,
o anche lungo il vallone di Preit) si pud raggiungere la Valle Maira; oppure ccn pid breve
cammino scendendo verso Sud si sbocca nella Valle della Stura di Demonte. In questo caso,
risalendo per Argentera questa valle, si valica il colle di Larche... dal quale... si rag-
giunge Vapincum (oggl Gap} sulla strada romana che si spinge dal Monginevre fino a Valentia
e a Vienne del Delfinato...”.

Accenna poi a due ipotesi fatte da S. Curto e da A.T. Sartori relative ad una strada Pollen-
tia_Pedona—Colle di Tenda-Nizza, oppure Pedona-Colle dell'Argentera, che vuel collegare allo
snodo suddetto del Colle del Mulo ed alla via proveniente da Fossano-Caraglio.,

"Nonostante gqueste ipotesi plausibili restano molti dubbl e problemi da risolvere, sebbene
con nuove ricerche... s8i potrad chiarire l'esistenza reale di un importante sistema stradale
molto pill complessc in gquesta regicne comunicante con la Gallia Narbonese. In realtd qui
sorge il nuovo problema storico-topografice dello studio dei valichi alpini a grandl altez-

ze'.

-
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- ROMANISIO

Edoardo MOSCA (1376) (544Bis)

Via romana da Pollentia ad Augusta Taurinorum

{condensato)

I1 13 dicembre 1975 durante lo scavo per la costruzione di un edificio in Bra, viene allo
scoperto una tomba di epoca romana. Investigazioni successive portano all identificazione di
nove tombe con corredo databile all'etd di Tiberio. Questo complesso cimiteriale s'innesta
ad altri ritrovamenti occasionali avvenuti nel centroc cittadino e nelle sue immediate adia-
cenze, sia verso Pollenzo che verso Sanfré, ed autorizza 1'Autore ad ipoctizzare 1'esistenza
di una strada Pollentia-Augusta Taurinorum intravvista da G. Corradi (440) e data per proba-
bile da A.T. Sartori (447). Il tracciato viario & delineato da E. Mosca a partire dal Casino

Réposoir (necropoli della Pedaggera, vedi tav. 1) sino alla localita Terrapini di Bra.
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Bianca CAPONE (1977) (296/81-82)

via del Gesso di Entracque e stazione templare al colle delle Finestre.

"Nel tempo antico, per scendere dal Piemonte al Nizzardo, si valicavad abitualmente il Colle
di Finestra. Nel versante —ora francese- da cui nasce il Vesubie ... era stato eretto un
tempio dedicate a Giove. Sulle sue rovine i monaci benedettini di Bergo S. Dalmazzo edifica-
rono un santuaric, che nel secole X fu distrutto dai Saraceni, Nel secolo XIII, in quello
stesso lucgo, | Templari cestruironc una mansione con annesso ospizio dei Pellegrini. Nel
1307 i Cavalieri furono massacrati e la loro proprietd passé ad un dignitario del capitolo

della Cattedrale 4i Nizza'.

Antonino OLMO (1978} {(130/3-15)

Via Julia Augusta

"I1 terrenc pit fecondo di rinvenimenti archeologici (in territoric saviglianese) & quello
che si estende attornc alla chiesa detta di S. Croce, sulla strada militare, si crede, la
Giulia Augusta, che da Pollenzo attraverso i nostri contorni del Morré, Via Levata, Brusavi-

gna conduceva a Romanisium, 1'odierna Fossano".

Giovanni COCCOLUTO (1978} (404)

Vie romane degli agri Bagiennate e Pollentino

|
{condensato)
Identifica tre arterie fondamentali.
1. Via Fulvia da Pollentia a Forum Germa, Valle Stura, Valle della Durance, Arles, annotando
che rimane indeterminatc il segmento da Pollentia a Forum Germa. "Al sistema viario Pollen-
tia-Forum Germa infatti ritemiamo appartengano i due tronchi rettilinei Caraglio-Centallo e
5. Vittore {presso Centallo)-Pilone 5. Lucia a N-W di Fossano, gid segnalati dal Fraccaro.
Dal pilone di S. Llucia sulle odierne tavolette dell'l.G.M. non & possibile segnhare il per-
corso esatto per Pollentia e rimane il dubbio se la strada passasse sul borde del terrazzo
fluviale della Stura (seguendo pressapoco l'odiernc tracciate) o si mantenesse nell'interno.
Senz'altro tronchi mineri la collegavanc ai guadi di Cervere, di Salmour, di Fossano, di 5.
Albano ad Augusta Bagiennorum."
"In relazione al tratto Caraglio-Centallo & il rettilinec che da Passatore -quota 3510~ é
orientato a NE versc S. Benigno sino a quota 47% mantenendosi parallelo alla distanza di
quattro centurie."”
2. variante della via Fulvia Pollentia-Forum Germa. Proposta da G. Cerradi (404 BIS) non &

accettata, pur ammettendene l'origine romana. Percorso: Pollentia, Roreto, Marene, Saviglia-

no, Genola, Levaldigi, Centallo, Forum Germa.




3. Via Moneta da Caburrum a Barge, Envie, Busca, Caraglio, Pedo, E' indeterminato il segmen-

to pregso Saluzzo.

Altre strade del territorio. Seguendo le indicazioni di Sarteri (447) riconosce gquesti per-

corsi:

a) tratta Cascina Fulcheri-Cascina Colombaro in territorio di Cuneo, con presumibile prolun-
gamento verso Brusaporcello e Roccavione-Toglia;

b} via da Forfice s Quaranta (Comuni Cuneo-Peveragno);

¢) via da Romanisio a Vico, per é. Albare, Consovero, Morozzo (via Morozzenga, fino al Brob-
bic pressec 5. Biagio ove esiste il bivio della via di Vico e della Chiusa). Sul torrente

Pesio annota l'esistenza di un ''Vadum Alghisii" e delinea la tratta fino a Gragnasco.

- DEMONTE

M.M. NEGRO PONZI MANCINI (1981} {5B2/7-Ba4)

Vie romane del territorio cuneese

(condensato)

L'A. wutilizzando un copicsissimo materiale bibliografico e archivistico fa il punto della
conoscenza sul problemi attinenti la romanizzazione del territoric cuneese & le successive
fasi tardoromana ed altomedicevale,

Nel capitolo dedicato alla viabilitd d'epoca romana indica quelle che secondo i ritrovamenti
archeologici dovrebbero essere lé linee fondamentali dell'ordito, discutendone le caratteri-
stiche, i lati positivi ed i risvolti oscuri.

L'area esaminata dall'A. esorbita ad Est come a Ovest rispetto quella che forma 1'oggetto di

questa rilevazione, mentre per la zona montuosa 2 Sud di Pedo e della Chiusa non offre che
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qualche breve accenno., Qui si tralascia cid che non rientra nella sfera di queste ricerche,
L'A. riconosce come arterie di epoca romana le seguenti:
1, strade vallive: nodo in Pedona. Una strada di Valle Vermenagna adducente alla Liguria

marittima. Una strada di Valle Stura adducente alla Gallia.

2, percorsi secondari intervallivi: in Valle di Maira, di Varaita, di Grana e nel Vallone
dell'Arma. Sncdi al passo di Valcavera, e Colle del Mulo. Nei primi tempi costrutti in fun-

zicne di esigenze militari, wutilizzati quindi per il commercic locale.

3, strade di pianura: una strada dipartentesi da Pedona "attraverso il Gessc verso Beneva-
gienna®, ed un'altra "attraverso la Stura a Germa ed a Pollentia™, pi0 una via meridionale
attraversante 1 territcri di Boves e di Morozzo per un collegamento con la Valle del Tanaro.
Inoltre una via da Pedona a S. Albano Stura e Augusta Bagiennorum passante parallela al
ciglio della Stura, in Castelletto e Montanera.

La prima di gueste arterie sarebbe documentata da tratti superstiti di carreggiata tra Carrd
e Morozzo; la seconda dal rettifilo Casc. Fulcheri-Casc. Colombero in territeric di Cuneo
(Via Monea Oltregesso).

La via Traversagna del Borelli (577) & un percorsc antice, pista preromana, sostituitc dal
tracciato della Via Monea Oltregesso, pil rispondente alle esigenze nuove.

La strada lambente la scarpata della Stura (Cast. Stura-Montanera) & segnalata da ritrova-
menti consistenti (epigrafi, tesoretti monetali, necropoli). Un diverticclc trasversale
verso Riforano e la Motta pare segnare l'esistenza di un raccorde con il tavolato occidenta-
le (Morozzo-Forum Germa?).

Nell'area di Dronerc i catasti dei sec. XVIII-XIX accennanc all'esistenza di una strada
Ripoli—S.Benigno-&entallo, dencminata Via Monea,

Ltarea di Centallo si evidenzia come centro nodale importante, ma la sua reale portata resta
tuttora enigmatica.

Anche Forum Germa presenta caratteristiche di snodo viarioc di una certa importanza, avendo
raccordi con Pedona, Centalle, imbocco Valle di Maira (stazione XL Galliarum), Busca.

La bassa valle Stura pud aver avuto due vie parallele; la principale sul lato sinistro oro-
graficoc del fiume; la secondaria verso Festiona e Perdioni.

Altro node stradale fu Morotium, probabile agglomerate di nuclei abitativi distinti.

Nessuna di queste arterie pud comunque qualificarsi come via militare; l'esistenza di una
via militare Pollentia-Valle Stura ¢ VYalle Maira & da escludere, mentre & convincente la
supposizione che ad Augusto risalga la prima sistemazione dell'appérato viario della regio=~
ne.

Uno studio approfondito e capillare come questo non & facilmente riducibile a schema sempli-
ficato., Trattando di strade, forse secondarie, di cul esiste menzione in cartari mediocevali
o in altra documentazione archivistica e di agglomerati residenziali ¢ rurali di cui sussi-
ste il titolo ma si & persa traccia sul terrenc, ftraspare piu volte che lo stato di incer-
tezza riguardante queste discipline & generato dalle stadio poco pil che embrionale della
ricerca archeologica, che paralizza ogni pil seric tentative di definire in modo critico e

convincente la massa dei problemi posti sul tappeto.
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Rinaldo COMBA (1976-1981) (405}

Vie di comunicazione e di commercic del Piemonte Sud-occidentale nel periodo medievale.

{condensato)

In tre interventi comparsi su BSBS degli anni 1976, 1980 e 1981 {vol. LXXIV, LXXVIII, LXXIX)
1'Autore traccia il disegno della viabilitd commerciale degli ultimi secoli del medioceve
desumendo i dati da copiosa documentazione inedita originale conservata negli archivi di
Stato e municipali del Piemcnte e di 0Oltre monti. L'area presa in esame abbraccia quasi
l'intera Provincia di Cuneo, guindi supera territorialmente quella che & oggetto di guesto
saggio; tuttavia il nerbo della trattazione riguarda in particolare l'area gravitante su
Cunec e le vallate finitime,

Nel primo studio (le strade alpine tra le valli Po e Vermenagna) & messa in risalto il ruscle
ricoperto dalla stazione di pedaggio di Roccavione, c¢he registra un volume d'entrate supe-
riore a quello delle altre stazioni del distretto alpino, segno non dubbio dell'attivo movi—
mento di merci e di scambi che aveva luogo sulle strade delle valli Cesso e Vermenagna, sia
prima che dopo la dedizione di Cunec e di Nizza a Casa Savoia.

In Valle Vermenagna i pedaggi eranoc riscessi anche a Robilante, Vernante e Limone (testimo-
nianze a partire dal 1279) e come a Roccavione, gli abati del Borgo (Pedona) percepivano una
percentuale sulle entrate, in forza dei diritti feudali di cui erano stati investtiti dal-
1'autorita regia.

Per la Valle del Gesso Ia riscossione del pedaggio avveniva con tutta probabilitd a Recca-
vione. {(Ci® pare conferire di riflessn, nuova importanza alla via di Costa Salera, in destra
orografica al torrente; guesta strada -oggi declassata ed in gran parte inagibile per cedi-
menti del terreno- portava da Entracque a Roccavione e, come suggerisce la sua denominazio-
ne, era una strada del sale).

Riguardo alla strada del Celle di Finestre l'Autore sottolinea il traltato concluso nel 1254
fra il Comune di Cunec e¢ il conte Pietrec Balbo di Ventimiglia per il libero uso, nonchg i
rifacimenti della carreggiata nella tratta S. Martino Lantosca-Valdieri apportati nel 143C
da Paganino Del Pozzo e l'opera di conservazione o di rifacimento dei ponti.

In Valle Stura la stazionme pid importante per la riscossione dei pedaggi pare fosse quella
di Roceasparvera, per lunga sequela di anni in mano alla casata dei Bolleri visconti di
Centalle, che di fatto esercitavano il controlle del transito d'uomini e di merci dall'alto
dell'imprendibile castello. La stazione di pedaggic di Demonte & documentata sin dal 1250;
Vinadie nel 1315; Bersezio sclo alla fine del secolo XIV. Il sempre meno intenso volume
d'affari desumibile dalla riduzione dei cespiti delle gabelle e dei pedaggi di Valle Stura
nei secoli XIV e XV potrebbe significare un rallentamento costante del passaggio di merci e
di viaggiatori, dirottati su altri percorsi da stati di turbolenza bellica ma anche a causa
della politica vessatoria dei Bolleri.

La Valle Grana, corta e senza sbocchi verso la Francia, possiede una scla stazicne di esa~
zione di pedaggio in Valgrana, documentata nel 1427; incerte quelle di Caraglio, Monterosso,
Pradleves e Castelmagne.

Per la Valle Maira la statio di Dronero & documentata con certezza nel 1467, ma probabilmen—
te gia esisteva nel 1240. Forse un'altra stazione era sita in $. Damiano (1486); dubbia

quella di Acceglic. Nello studio & ricordata la disposizione del marchese Ludovice I1 di
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Saluzzo per 1'apertura d'una strada dal rio Breissine fino al cnlle delle Monache (sec. XV).
In Valle Varaita la stazione di Piasco & documentata sin dal 1264 al pari di Venasca. Altri
luoghi di controllo erano in Brossasco, Melle, Frassino, Sampeyre, Casteldelfino, Pontechia-
nale. .

In valle Po Revello era sede di pedaggio e gabella, accertata per testimonianze documentali
sin dal 1317. Barge esigeva pedaggic nel 1379; altri punti di controlle erano in Sanfront,
Paesana, Ostana.

Nel seconde studio {la wvia di Borgoe 3.D.-Cuneo-Busca-Costigliole-Verzuolo-Manta-Saluzzo-
Torre $. Giorgio-Moretta-Faule-Pancalieri} viene chiarita 1'impeortanza della static di Borge
S.D. in epoca angioina e poi sotto il dominic dei Marchesi di Ceva; 1'esistenza nel 1218
d'una stazione di pedaggio a Brusaporcells e nel 1200 di un'altra in Caranta, testimeniata
ancora nel 1245 da altro documento., Queste due stazioni periclitarono in seguiteo su Cuneo,
per abbandonc del sito da parte degli abitanti.

A Busca la statio locale ebbe in un certo periodo attorno al 1369 due distinti uffici.

Nei documenti utilizzati dall'A. & comprovata l'esistenza di una via "vocata la Quaranta-
scha" (efr. dis. 93).

Costiglinle teneva nel 1389 pedaggio e gabella; cnsl pure Verzuolo nel 1423; Manta nel 1502;
Saluzzo la gabella nel 1324; Torre 5. Giorglo il pedaggic nel 1492; Moretta sul finire del
secolo XIII; Faule nel 1541; Pancalieri nel 1517,

Lo studio si sofferma inoltre sulla strada che da Cuneo per Villafalletto, Lagnasco, Scarna-
figi, villanova, Savigliane, Monasterolo, Ruffia, Cavallermaggiore e Murello portava al Nord
verso Torino e sull'altra arteria che da Cuneo per Centallo, Savigliano e Cavallermaggiore
conduceva alla metropeli piemontese con percerse alternative, nonché sulle strade trasversa-
1i Fossano-Mondovi, Cunec-Mendovi, B.5.D.-Boves-Peveragno-Chiusa Pesio-Villanova M.-Mondovi.
L'importante contribute fondato su dati pit che attendibili perch? ricavati da deocumenti
ufficiali, in massima parte da tariffe gabellarie, conti di ragioneria e di tesoreria, non &
in disaccordo con le risultanze delle presenti ricerche, basate essenzialmente su elementl
di valutazione estratti da testimonianze connesse all'arte e all'archeologia locali.
Dall‘'esame comparato di questi dati emerge la continuitd d'insediamenti nei punti nevralgici
del sistema politice-amministrativo e la sopravvivenza di iIstituti e di funzioni fiscall

affondanti l'origine in antichissime eta.
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LA RICERCA SUL TERRENO: LE VIE ROMANE

GENERALITA' E CARATTERISTICHE TECNICHE DELLE STRADE ROMANE

Scriveva A. Grénier nell'ormai lontano 1937 che la prima difficolta che si presenta in Fran-

cla all'archeologo, @& di distinguere fra le vie antiche, quelle che sono romane, quelle che

non le sonc interamente e quelle che, infine, non lo sono affatto (542/5).

La stessa difficoltd si riscontra presso di noi,

per i1 semplice motivo che le strade anti-

che sono state ricoperte varie volte con materiale di riporto, sonc state allargate di sede,

rettificate oppure soppresse. La testimonianza di P, Nallino a gquesto proposito & illuminan—

te. Ma anche guando scavi fortuiti si sonc imbattuti in un tronco di strada antica, sicura-

mente romana per via del manto in pietra poligonale, non si & mai pensato di trarre un dise-

gne, sia pure schematico, della sezione o di altri elementi di misura, per cui ogni cenfron-

to con strade di altre regioni e di eguale antichitd, diventa aleatorio ed impossibile.



49

L*Autore citato sostiene anche la tesi che ben prima che i Romani realizzassero il loro
tessuto viaric, gid esistevano In Gallia strade efficienti e moelto superiori alle semplici
piste in terra battuta, che solitamente si pensa fossero In uso per quelle popolazioni semi-
selvagge, e giustifica guesta sua asserzione desumendo dalle opere di Cesare che i legionari
e convogli del seguito eranc in grado di percorrere giornalmente 20 o 25 miglia {30-40 km)
per diportarsi suil teatri di guerra, distanza che non avrebbero mal pctuto coprire se non
avessero avute a disposizione strade idenee ed in buon stato di manutenzione. C'é& da doman=-
darsi se anche per il territorio ligure confinante con la Gallia nen esistevano strade con-
simili.

Per A. Grénier queste strade eranc un lascito delle popclazioni del neolitico e dell'eta dei
dolmens ai Galli impiantatisi dopo 4i loro. Studi in proposito hanno chiarito che il tessuto
viaric gallico si irradiava da una capitale locale ai cantoni o villaggi da essa dipendenti,
senza preoccupazioni di legami con altre popelazioni confinanti e con altre citta. Pertanto
questa rete viaria preromana era meramente autarchica, locale, senza sbocchi, eccezion fatta
per isolatl e rari casi di arterie commerciali a pil vasto raggio.

La impostazione che i Romani diedero alla loro grande viabilitd fu di tutt'altro genere, di
portata continentale e di vedute imperiali.

Roma intendeva governare e le strade eranc il veicolo essenziale per la trasmissione dei
suoi decreti e della sua cultura alle popolazioni dell'Impero. Dal cucre di esso sl irradia-
va l'efficientissimo sistema di comunicazioni che travalicava i confinl regiecnall o naziona-
11, legando tuttc il mondo allora conosciute in un'unica entitd morale, politica, culturale.
La regione che forma oggetto di queste ricerche, benché marginale al resto dell'Italia, &
stata per molti secoll legata alla Gallia; Augusto riconoscende queste fattore di fondo
1'assegnd parte alla Provinecia confinaria delle Alpi Marittime, parte a quella delle Cozie e
parte alla regione Liguria. Le catene alpine delle Marittime e delle Cozie non furcno mai,
nell'antichitd, un oatacolo insormontabile, anzi si pud credere che i due versanti montani
formasseroc una entitd omogenea. Ne discende quindi che strade d'una certa qual importanza,
anche nel periodo preromano dovettere esistere e che in pieno periodo di romanizzazione del
territoric queste strade dovetierc essere potenziate per collegare cittd come Pollentia ed
Augusta Bagiennorum al Forum Germa, a Pedona, a Caburrum, ad Alba Pompeia ed a tutti i pegi
e vici sparsi per le campagne.

Ma qui si ritorna al problema sollevato da Grénier: come riconoescere queste strade?

E' risaputo che le strade romane si suddividevane in tre tipi: le "viae terrenae", semplici
piste in terra battuta; le "viae glerea stratae", consistentl in una superficie compattata
ricoperta di ghiaia; le "viae silice stratae", arterie lastricate a blecchi di pietra di
forma generalmente poligonale.

Tecnicamente lfultimo tipo era il pil evoluto e per la sua costruzione s'impiegavano guattro
strati sovrapposti di materiale diverso, per rendere solida e resistente 1'opera anche sotto
le sollecitazioni d'un passaggio continuate di forti carichi. Secondo G. Giovannoni (162
BIS/109) 1l'impianto dimustrava l'intenzione di rendere pressocch2 nulla la manutenzione.

Ad un "nucleus" interno, compattato, formate di gesso e terra compressi, era aggiunto lo
nstatumen” ben battute e giad leggermente arcvato al centro, composto di pletriscc conglome-
rato con poco cementa, il quale veniva coperto da un letto di materiale piQ fine detto "ru-

dus'", ove posava la "summa crusta' o dorsc di pietre poligonali ben connesse. Lo spessore
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totale variava tra gli 80 ed i 100 cm. Al lati scorrevano due piste di terra battuta desti-
nate sia allo scolo delle acque meteoriche, sia al passaggic di pedoni o di animali. (De
Quincy 4/a.v.),

La larghezza di queste strade non era grande, variande dai 2,50 ai 4 metri {Giovannoni 162
BIS/106} tuttavia esempi di maggior mole sone stati identificati in varie localitd della
Francia (Grénier 542/20) e di Germania, ove si sono misurati anche & metri di base {Goes-—
sler, 440 bis/26).

Le strade dei distretti militari di confine (Germania} eranc molto menc ambiziose, componen-—
dosi d'un piede di fondazione in.ciottoli o pietre coricate, coperte da uno strato di pietre
poste per diritte, il tutto cosparso di sabbla o di scorie, ed i bordi determinati da un
piccole fossato a sezione triangolare sul tipo della "fossa punica" di cui parla Iginc ("de
munit. castr."),

Tuttavia gli archeolegi tedeschi hanno riscontrato, esaminande molti segmenti stradali se-
zionati verticalmente, notevoli diversitd d'impianto costruttivo, soprattutte nelle zcone di
foresta, ove la mancanza di pietre aveva determinato 1l'impiego di terrapieni costipati di

frammenti laterizi e mattoni interi cellocati di celtello (Goessler, 440 bis/23).

=4

= L e == T
o =
=F

= ,‘ ///—\.rq
&/ Yo T S

19

- LIMONE



51

Peculiaritd della strada romana in terreni piani & lo sviluppe rigidamente rettilineo; solo
in mentagna o per l'aggiramento di dorsali collinari si pud verificare il contraric. Gene-
ralmente si scstiene che la strada romana passasse sul dorso dei rilievi e mai in fondoval-
le, tuttavia si verifica il contrario sovente, come testimoniano le arterie di Valle Stura e
di Valle Pesio, per citarne solc due attinenti questa ricerca.

Non & poi esatto dire che la strada rcomana si sviluppasse solo e sempre in senso rettilineo;
soventisaimo aveva un andamento spezzato, adattandosi alla tettonica del luoghi. Cercava
invece di evitare forti dislivelli o rampe eccessivamente difficili; nei terreni collinesi o
montuosi manteneva per quantc possibile un andamento costante, allo scope di non sfibrare i

viaggiateri e le cavalcature. La cosa & stata notata da G. Radkte (439 bis/51) per molte

strade romane dell'lItalia centrale e settentriocnale da lui percorse sia a piedi che in vet-
tura.

Di queste caratteristiche offre una spiegazicne P.Goessler (440 bis/14) ¢on una teoria evo-
luzionistica: fino ai primi tempi dell'Imperc le strade tengono conto della natura del ter-
renc e si adattano ad esso, per cuil 1 tratti rettilinei sonc relativamente modesti a seconda
delle situazioni locali. Pid tardi i vari segmenti sano sottoposti a ridefinizione mediante
rettifica dei tracciati, in modo da ottenere lunghi rettifili secanti in linea retta ogni
asperitd del terrenc. Cid pud aver comportato costruzicne di opere di ingegneria come i
ponti, per il passaggio dei corsi d'acqua intersecati dall'arteria, in precedenza oculata-
mente evitati causa l'ingente onere finanziario che costituivano. Accettandc questa teoria
ne discenderebbe che una certa qual datazione delle strade romane potrebbe esser compiuta
anche in base alla minore o maggiore tortuositd del loro percorso.

Altra caratteristica della strada romana & 1'andamento in senso parallelo ai corsi d'acqua.
Cié @ ben visibile nella regione cggetto di queste investigazioni, ove i fiumi ed i torrenti
provenienti dalle vallate alpine sclcanc la pianure dirigendosi costantemente dal sud verso
il nord, per riunirsi a volte a formare fiumane di maggiore entitd. Il lorc attraversamento
avviene solo quande diventa impossibile protendere oltre 1 tronchi viari e solo dopo aver
scelto oculatamente un banco rocciosc su cui posare le fondazioni d'un ponte,

I ponti sone di conseguenza pochi, ma saggiamente distribuiti e costruiti a regola d'arte
per "durare in eterno", come dice Vitruvio. Di quanto ancor oggi si conserva di quelle anti-
che etd & fatto cenno nel capitolo apposito.

Avendo pol a disposizione vasti territori non ancor messt a cultura, ricoperti di foreste e
di boscaglie ed attraversati sole da poche vie o sentieri preistorici mantenuti in funzione
per trasmissione tradizionale dalle popolazioni autoctone, cioé dai Liguri, i romani potero-
no lanciare le loro strade attraverso questo mare di verde come le lanciano oggi i Francesi
attraverso le grandi foreste di quella Nazicne, senza precccuparsi dei dislivelli del terre-
no, pur di riunire nel modo pid breve e sbrigativo le cittd ed { centri abitati di nuovo
impianto.

Questa norma relativa alle arterie in rettifilo aiuta oggi la ricerca archeologica e rende
pit chiaro i1 disegno che informdé le origini della colonizzazione e pid convincente -si
spera- questa trattazicne.

Una csservazione di Grénier, contenuta nelle studic sulle strade romane di Gallia (2d42/27)

porta nuovi elementi per la identificazione delle arterie antiche del nostro territorioc.
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L'A. basandosi su un passo di Siculo Flacco {cfr, Thulin 452 bis) in cui s'afferma che le
vie pubbliche e private ccincldevano spesso ¢on 1 confini delle proprietd terriere dell’epo-
ca, presume che )'opera degli agrimensori romani si sia adeguata al reticeclateo viario trac-
ciato dagli ingegneri incaricati di cid e non viceversa, come potfrebbe apparire ad un esame
affrettato. Se dunque la catastazione romana si basava sull'ordite viario, pud verificarsi
che certe vie abbianc mantenuto intatte le caratteristiche peeuliari di divisicne degli
agri. Per Grénier non dovrebberc sussistere dubbi, quande una via rettilinea separa due
Comuni moderni: "uno dei tratti caratteristici delle antiche vie romane & che, per un lungo
tratto del loro percorse, servono ancor oggl da confine al territori comunali, nei quali &
possibile riconoscere gli anptichi grandi dominii Gallo-romani". Nella fattispecie si verifi-
ca questa realtd col rettifilo di separazione dei Comuni di Fossano e Centallo, dalla cap-
pella di Madonna dei Prati alla statale Cunec-Fessano (vedi tav. n.3), ma in mode eclatante

con la via Monea ter che forma confine dei Comuni di Dronerc, Caraglio, Busca e Cunec,

Mon & poi a credere che nel periodo medievale le strade romane andasserc completamente in
rovina. Se & vero che l'alto medicevo Bi ritenne pago della rete stradale ereditata dail
Cesari, persin troppo estesa per le sue magre necessitd di movimento e di commercio, & pur
vero che non lascid perire questo organismo. Le norme contenute nel Digesto di Giustinianc
furono riprese dai monarchi longobardi pill illuminati e riproposte da Carlo Magno e dai sueil
immediati successori, che investirono i vescovi ed i Gastaldi di guesto particolare ufficio.

Di questi aspetti legislativi vedi in fine al capitclo del ponti.
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Quande poi i Longobardi si fecerc cattollci (circa il 700) sorse la moda d'andare romel ai
luoghi santi di Roma e le vie riternarono ad essere frequentate, non solo dai conquistatori
dell'Italia romana, ma anche da pellegrini anglosassoni e franchi. Di questa realtd pare sia
conservats un rlicorde vivido, benché snaturato nel contesto cronclogico, nella agiografia di
S. Glovenale, patronc di Fossano, di cui si tratterd a suo luogo.

Secoli dopo le nostre vie divennero semi-impraticabili causa le guerre che funestarono il
Piemonte. Se per i valichi alpini del Saluzzese, usati regolarmente dai contingenti armati
di Francia per entrare in Italia all'epoca della conquista del Ducato di Milano sotto Carlo
VIII e Luigi XI non pare sianc sorte particolari difficoltd di transito, nen cosl fu per
l'attraversamento della gola delle Barricate ed il percorse lungo la valle di Stura per
1'esercito di Francesco I. Il passaggio dei cannoni e delle salmerie francesi alle antiche
#Clusae Pobiovardi" fu ritenuto cosa mirabile e degna di entrare nei fasti militari di quei
tempi.

C. Turletti riporta 1l tests di una iscrizione incisa nei massi delle Barricate a commemora-
re il passagglo di due pezzi d'artiglieria e munizioni pertati a Meyronnes ed a Barcellon-
nette dagli uomini del generale Giuseppe Cambiani di Ruffia nel 1590 (226/1, 836).

Durante il governo del Duca Carlc Emanuele I si provvide con enorme dispendio di fatiche ad
aprire la strada di Valle Roja e del Colle di Tenda, impresa insigne per quel tempi, ricor-
data da due grandi iscrizioni scolpite nel vivo sassc deli monti, oggi ancer visibili a chi
percorre quella tortucsa vallata.

Ai discendenti di questoc sfortunato duca era riservato l'inizio del traforo della galleria
di Tenda, ma le condizioni militari e politiche del momento impedironc la prosecuzione dei
lavori.

Prima dell'arrivo di Napoleone Bonaparte sul teatro di guerra dell'Armata d'Italia le opera-
zioni militari ebbéro per epicentro le dorsali delle Marittime e dell’'Appennino Ligure, con
grandi sconvolgimenti nella rete stradale montana, come attestd un testimone oculare (P.
Nallino, MS. "Corso del fiume Gesso").

In epcca napoleonica l'amministrazione francese del Dipartimento della Stura pese mano ad un
programma di restaurazione della rete viaria e redasse il primc censimentc delle cpere d'in-
gegneria civile, prezioso documento statistico, purtroppo limitato {nella forma data per le
stampe nel 1806 e 1809) a sole entitd numeriche.

L'Annuaire Statistique del 1806 curato da D. Destombes ha a pag. 25 il riassuntc di un rap-
porto del Prefetto al Conseil Général del Dipartimento, in cui s'invoca l'apertura di due
strade internazionali (Saluzzo-Delfinato, per la valle del Po; Borgo 5. Dalmazzo-Demente
verso la Provenza, per la valle di Stura): '"La deuxiéme route qu'fl importerait d'ouvrir,
est celle de la Vallée de la Stura, par laquelle on communique dans la vallée de Barcelcnet-
te" (ed inoltre:) '"La quatridme non moins interessante, est celle du Col de Tende...".

A pag. 170 & riportato in breve il computo dei ponti e ponticelli esistenti nel territorio
dipartimentale, che raggiunge la consistenza di 273 opere.

"On trouve sur ces routes 279 ponts et pontceaux aux quels on a falt des travaux assez
considerables en 1'an 13." I lavori principali riguardarone il ponte sul Gessc a Cuneo ed il
ponte di Roccadebaldi, con una spesa di c¢irca 48,000 franchi.

L'Annuaire Statistique dell'annc 1809 & per qualche versc meno poverc di notizie, tuttavia

non consente di approfondire nei dettagli la situazione reale di quel periode. A pag. 162
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tratta succintamente delle "Houtes imperiales" che nel Dipartimento hanno uno sviluppo li-
neare di 492.234 metri pari a 100 leghe di Francia e delle "routes" di 2° e 3° classe, con i
loro "embranchements" che si prolungano da Borge S, Dalmazzo a Demonte, da Cunec a Bene, da
Savigliano a Cherasco, da Cuneo a Caraglio, da Busca a Dronero.

Il computo statistice delle opere d'arte @ molto pid dettagliato di quello fornito nel 1806:
"On trouve sur ces differentes routes et embranchements 1172 ponts de toutes espéces, sa-
voir: 57 ponts de plusieurs arches ou travées; 69 arches; 174 pontceaux, 872 acqueducs,
desquels 10 ponts, 38 arches, 114 pontceaux et 605 acqueducs sont & la charge des proprie-
taires™. k

"Le service des ponts et chaussées A été organisé en 1'an 11 en Piemont.®

Tuttavia nel 1809 la situazione della viabilit3 pubblica rimaneva seria: '"Les chaussées de
gravelage et l'emplerrement des routes principales ont regu des amélicration sensibles, les
autres ont été maintenues viables, mais elles ont encore bescin de fortes réparations...".
Nei centri abitati "la plus grande partie des chaussées de pavé dans les traverses des vil-
les et village a été relevé & bout...". Le riparazioni ai ponti impegnarono l'ufficio prepo-
sto, che mise a punto la costruzione di 8 ponti nuovi.

L'Amministrazione francese impresse anche in gquesto settore della cosa pubblica una ventata
di modernitd impensebile prima della Rivoluzione e probabilmente avrebbe impostato F risolto
il problema delle comunicazioni interne ed internazionali della attuale Provincia di Cuneo
nel modo brillante che le & stato proprio nel primo e nel secondo Impero. Ma offuscatasi la
stella di Napoleone e ritornato fra noi l'Ancien Régime le cose rimasero ferme sino all'epo~
ca dell'unitad d'Italia e toccd in sorte ai governi della seconda metd dell'Ottocento ridise—
gnare la mappa della viabilitd provinciale, ma in modo sensibilmente diversc da quella ela-

borata dagli antichi Romani.
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IRRADIAMENTO STRADALE DA POLLENTIA

Per intanto nello studio di guesto particeolare aspetto dell'archeologia cuneese due fattori
vengeno in soccorsc: la posizione topografica di Pollentia e di Augusta Bagiennorum e la
catena di montagne che separava le due cittd dal mare. Le strade che legavano i due centri
commerciali al resto della Cisalpina sonc per ora lasciate volutamente in disparte per non
pesare soverchiamente sul resto della trattazione; & chiarc comunque che la strada di mag-
gior importanza per Pollentia (e di riflessc per 1'Augusta) fu in tutti i tempi la via Ful-
via, attraverso la quale i prodetti delle industrie pollentine pervenivano alla via Postumia
e s'immettevanc nel giro commerciale della Padania e dell'Italia centrale.

La Fulvia era una via consolare di penetrazione nei territori degli Stazielli e dei Bagien-
ni, realizzata nel periodo in cyi fu console M. Fulvio Flacco (124 a.C.) per assicurare la
presenza romana in guesti territori da poco assoggettati (le prime campagne contro i Liguri
del Piemonte cccidentale rimontano al 179 a.C., console §. Fulvio Flacce) ed il suo percorso
terminava a Pollentia. E' da credere che questa cittd sia stata fondata all'epoca dell'ulti-

mazione dell’arteria viaria.
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La sua posizicne dimestra una ecelta accurata in un contesto topografico adatto alla difesa,
caratteristico dei posti di freontiera permanenti ma suscettibili di ulteriori spinte di
conquista. Sita in larga pianura ventilata, dal clima mite d'inverno e non eccessivo d'esta-
te, a ridesso d'un large fiume ricco di acque che porge riparo sul fiance destro; distante
quantc basta dai rilievi collinari che non possono essere utilizzati dal nemico per spiare
le mosse ¢ per colpirla d'alto; costruita poco lungi dalla confluenza dei due fiumi pil
importanti della regione, che controlla e domina dall'altc delle sue difese; ricca di acque
e di risorse alimentari che la piana produce, Pollentia gid nei primi anni di sua esistenza
possedeva tutti i requisiti desiderati dai trattatisti latini di arte militare (Vitruvio,
Vegezio, Igino).

Tuttavia per lo sfruttamento del vastissimo agro pollentinc si rendeva indispensabile una
arteria che penetrando in profeonditd garantisse facili comunicazioni con la metropoli. Fu
cosl che la via Fulvia ebbe un naturale prolungamento verso ovest, oltre la Stura, finc ai
greti del Mellea e del Maira, nel cuore del territoric da colonizzare,

La cittd siccome hanno scritto alcuni autcri d'epoca imperiale (Columella, Plinio il Vec=-
chio, Silio Italico) wviveva e prosperava per due prodotti di largc commercio e di vasta
esportazione: la produzione delle lane e delle ceramiche d'uso domestico. Le lane pollentine
erano di colore bruno e nero, pregiate e di largo uso in tutte le regioni d'Italia perché si
addicevano nei periodi di lutte; i prodotti dell'arte figulina erano a loro volta concorren-—
ziali con le migliori produzioni mediterranee. Alla cittd occorrevano percid vasti ed ottimi
pascoli per le greggi di pecore e bucne cave d'argilla. Queste erano facilmente reperibili
alle "rocche™ di Pocapaglia, ove ancor oggi esistonc strati di tufo e d'argilla finissima.

I pascoli non eranc presenti nell’agro pollentinge se nen in misura minima sul flanchi dei
modici rilievi di Cervaria e di Cappellazzc (area ad Capellas) luoghi che gqualche autore non
totalmente sprovdeuto ha immaginate destinati all'attivita venatoria connessa ad una villa
imperiale in Pollentia medesima (Bianco, 372/57), ma per le esigenze di una produzione la-
niera di grande importanza come la pollentina occorrevanc ben altri spazi. Questi si tro-
vavano sulle pendici montane delle Marittime e sulle prime giogaie degli Appennini, oppure
sulle Cozie. Escludendo gueste ultime, agli allevatori pollentini si aprivanc le estensioni
collinari e montane dei bacini del Pesio, del Tanaro e 1'alta valle della Rutuba, anzi,
sotto questo profilo doveva esistere una tradizione inveterata, preistorica, risalente al-
l'epoca delle ancestrali migrazioni di popolazioni coltivatrici nell'area sacra e terribile
del Monte Bego.

Non fa specie pensare che una volta dedotta la colonia di Augusta Bagiennorum poche miglia a
sud di Paollentia e diviso il territorio in nuova circoscrizione all'epoca di Augusto, i
Romani abbiano utilizzato per la transumanza delle graggi i tracciat; antichissimi portanti
alle giogale delle Marittime ed al mare.

Essi avevano bisogne di pascoli estivi ed abbondanza di erbe che non potevanc trovare nella
pianura arborata. Le due vie Marenghe (o vie del mare) attraversantl questi spazi coperti di
vegetazione secolare consentivano il trasferimente degli ovini e ne facilitavanc 1'alleva-
mento su larga scala. Se & vero che le vie Marenghe sone resti fossili di arterie preromane
(Serra 401,2/133) allora & chiaro che 1'Augusta dei Bagienni # stata pensata anche in rela-
ziene al controlls delle due strade antichissime che adducevanc al mar Ligure dall'entroter—
ra della Padania occidentale, e che queste due arterie rivestivano agli occhi dei conquista-

tori un interesse molto grande.
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Una qualche controprova dell'importanza di queste arterie viene dalla dislocazione delle
pievi medicevali lungo il tracciato della prima via Marenga (1'unica qui esaminata per inte-
ro): da Benevagienna, che deve essere considerato il suo capolinea, a Morozzo, stazione
intermedia, a S. Maria di Brusaporcello, cancnica di Pedona che deve considerarsi l'altro
capolinea di pianura. Per la secenda via Marenga da Benevagienna il tracciato toccava le
pievi di Bredulo, di Vice, di Garessio e aveva termine presso la pieve di Albenga.

Ne deriva pertanto che gli assi portanti della viabilitid d'epoca romana nel territorio inte-
ressato a questa rilevazione soqo sostanzialmente due: il primo rivolto ad ovest, per la
penetrazione nell'agro pollentino, il seconde rivolto al sud, sulla base di una strada pre-

romana adducente al mare ligure.
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STRADE DELLA PROVINCIA DELLE ALPI MARITTIME

A fianco di guesto ordinamento di base i romani realizzarono altre arterie per scopi non
collegati all'attiviti commerciale di Pollentia e di Augusta Bagiennorum, ma pll spiccata-
mente politici e militari. Non bisogna dimenticare che gli agri pollentino e bagiennate
confinavano con la Provincia augustea delle Alpi Marittime, di cui capoluogo per la parte
citramontana fu Pedona. Questa cittd posta a capo di tre vallate d'importanza militare e
commerciale era suffraganea della metropoll Cemenelum sita a ridosso della greca Nizza e
quindi vicinissima al mare.

A Nikea 1 romani avevano conservato la parvenza di autonomla politica ed amministrativa,
concedendo una limitatissima striscia di territoric che andava fino a Monaco ed alla Turbia,
la cosiddetta "episcepsis chorae inferioris" retta da un “episcopus' inviato dalla metropoli
Marsiglia, ma a Cemenelum che era la lorc sentinella verso i passi montani era stato develu-
to tutto il territorio dal confine con 1l'Italia fino al flume Verdon e sino alla Stura di
Demante.

La strada che da Cemenelum risaliva verso Pedona toccava i moderni centri abitati di Tour-
rette-Levens, Levens, Crot d'Utelle, Lantosque, Saint-Martin-Vésubie, Madonna delle Fine-
stre, Colle delle Finestre, Entracque e fu in attivita per secoli, seppure disagevole per le
alte quote del passo di Finestre. Di questa si & rilevato il tracciato sinc a detto Passo.
Una strada di notevole importanza era quella che valicando il colle della Maddalena si inse-
riva nella valle della Stura di Demonte e dopo averla percorsa per interc sboccava sull'e-
strema planura padana occidentale {il Clusiaticum) ove era stata edificata Pedona. Quivi era
esatto il pedaggic del 2,50% sulle merci prodette in Gallia ¢ che entrassero in Gallia;
testimonianze epigrafiche attinentl la stazicne doganale sono conservate nel Museo Civico di
Cuneo (cfr. tomo 1y pag. 99).

La strada da Pedona proseguiva verse l'Augusta dei Taurini, toccando prima Draconerium e la
sua static "Quadragesima'" (Quaresme in documenti medievali) indi Forum Vibii Caburrum {Ca-
vour) sita sul confine con la XI regione augustea '"Transpadana" e puntande sempre al Nord
portava ad Ivrea ove era l'ultima stazione doganale del suo percorse in terra italiana,
Carema (Quadragesima). Per questi motivi sembra accettabile la denominazione di "via Qua-
dragesima Galliarum" adottata in questa trattazicne, seppure altri abbiano avanzato per essa
la denominazions di "Aemilia" (Fresia 402 bis/5). Quest'arteria lambiva appena i1 territorio
preso in esame dalla presente ricerca, tuttavia & stata inserita nelle tavole descrittive
per la sua importanza internazionale e per le opere d'ingegneria che tuttora conserva nella
tratta di pianura.

Una via "Aemilia" & segnata ancor oggli nelle mappe catastal! di Boves sotto la dizione dia-
lettale di "Via Mia". 5i tratta di un religquatc archeoclogico bifronte, linguistico & docu-
mentario, che si aggrega al resto delle arterie antiche sovra descritte portando una nota di
colore diverso. Di questa strada vicinale non in sintonia & data pilt estesa menzione a suc

luogr (cfr. tav. 7).
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STRADE MENZIONATE IN DOCUMENTI MEDIOEVALI

Alle arterie citate devono esere aggiunte quelle che documenti d'archivio d'epoca medioevale
menzionanc senza peraltro indicare se si trattava gia allera di tratte risalenti al periocde
antico (romanc) oppure costruite ex nove.

Si tratta delle cosiddette "Vie Levate" c¢he G.D. Serra giustamente crede trattarsi di vie
sopraelevate sul piano di campagna e generalmente collimanti con 1 tracciati romani
{401/2/167 segg.). Una Via Levata & segnalata in Turletti (226/1,18) che non si scompone a
designarla come "altra volte militare romana".

Delle vie "Btrelle” o meglio "Stratellae" esiste traccia evidente nel territoric fossanese.
Anche per gueste "strade secondarie romane" (Serra 401,2/187) non asseverate nello sviluppo
del reticclate campagnolo sarebbe utile poter disporre di maggiori elementi di giudizic.
Della via "Strella" per eccellenza, documentata fin dal Milleseicento nell'opera a stampa
del canonico penitenziere G.B. Negro, & state rilevato il tracciato.

Delle vie Monee o Monete esiste larga documentazione orale all'interns della tradizione
contadina dei Comuni contermini a Cuneo, sia alla destra che alla sinistra del fiume Stura.
Le vie Monete per D, Olivieri che fa derivare il termine da "munia", prestazicne d'cpers,
(399 bis/a.v.) erano arterie "publicae" o "stratae”, pavimentate, lastricate. G.D. Serra
(401,2/166) ritiene il transito su queste strade soggetts am pedaggio {ad Monetam). La tratta
oltrestura si dipartiva da Caraélio verso Fossano e Salmour, assumendo il titolo di via
Strella nel territorio fossanese. Oggi & quasi per intero asfaltata e senza dubbic & pure
stata allargata di sede, oltre che rialzata. La via Mcnea oltregesso & rimasta invece per
molti tratti quasi indenne da opere di rettifica; ma a'parere di chi scrive & preferibile e

pil esattc denominarla "via Marenga", per le motivazioni di cui sopra.
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Una terza via Monea, segnata sulle mappe catastali di Caraglic e di Busca, nonché ccnosciuta
per testimonianze documentali dell'ultimo medioevo risulta essere la parte terminale di
un'arteria montana, moltc probabilmente all'origine una strada militare che dal paese di
Queyras (attuale Delfinato) portava alla pianura padana occidentale.

Quest'arteria risponde in modo assoluto ai requisiti indicati da AL Grénier per le strade
romane formanti confine fra latifondi: oltre possedere le caratteristiche del tracciato in
rettifilo, separa ben guattro Comuni mederni (Caraglio, Dronero, Busca e Cuneo). Del sue
andamento particolarmente interessante viene dato pid oltre un ragguaglic topografico desun-
to anche da fotograflle aeree.

Di una via Sibeque o Sibesque nominata in un documento dell'annc 1063 secondo P. Paserio che
per prime ne ha parlato (260/1,140) neon 8'@ trovata traccia, anzi si & giunti a ricusarne
1'esistenza effettiva.

Altre strade medicevall comprovate da documenti nen dubbi sono state identificate nel lereo
tracciato moderho e pertanto segnalate nelle tavole annesse alla presente trattazione. Per
distinguerle da quelle di chiara ascendenza d’epcca romana sono state disegnate con tratto
discontinuo.

Tale ad esempio la Via Cuniasca, nominata la prima volta, come sembra, nel documentoe del
27.1.1222 attinente la donazione al monasterc di Pogllicla di 260 glornate di terra in 5.
Margherita (Margarita) per un Niccold di Brayda (H.P.M. Chartarum 2°, doc. 1773).

Tali la via di Vico e la via di Gragnasco o Morozzenga, nominate nel documento di fondazione
di S. Maria della Carita di Peoglicla, 25.3.1180 (H.P.M, Chartarum 2°, doc. 15893}.

Tale ancora la "Via marenarum ad monmon" che portava da Cherasco a Savigliano (id. doc.
1802, 9/15.6.1228) ma che in realtd altro non essendc che la prosecuzicne della via Fulvia
di Pellentia & stata disegnata a tratto continuo.

Di una "Via regiisoberti“ molto piG tarda, segnalata da C. Turletti in 226/1,189, si & dato
i1 tracciato approssimativo, essendo oggl totalmente declassata ed al momento dell'ispezione
invasa dalle acque meteoriche.

Di alcune arterie minori, ncn chiaramente definite nel loro percorsc, si & preferito dare

una indicazione approssimativa.

ESITI DELLA RICERCA SUL TERRENO

Mentre si fa riserva di esporre in dettaglio i risultati della ricerca sul terrenc, cui si
rimanda all'ultima parte di questo studio, =i anticipano qui di seguito le prime, seppure

incomplete, consgiderazioni.

a) la rete viaria romana nell'area dell'agro bagiennate si era sovrapposta ad un tracciato
preromang, forse preistorice, che consentiva il collegamento dell'entroterra cispadanoc al

litorale ligure;
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b) la spinta di irradiazione da Pollentia si & verificata mediante la prosecuzione della via

consclare "Fulvia" verso ovest;

c) la zona adiacente la cittd di Pedona divenne dopo 1l'epoca augustea un centro nodale di

strade di notevole importanza;

d) 1'ordito stradale romano fu concepito in termini di stretta economia, orientando le arte-
rie per guanto possibile in andamento parallelo ai corsi d'acqua, per limitare al massimo la

costruzione di ponti;

e) la sede stradale delle arterie d4i pianura non era eccessivamente larga, ma tutte le te-
stimonianze raccolte consentono di ritenere che le strade fossero lastricate. Inoltre su
quattro di queste arterie (XL Galliarum, le tre vie Monete) probabilmente era richiesto il

pagamento d'un pedaggio.
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PEDONA: ara dedicata alla Vittcria

e nummo di Galba

| LA RICERCA SUL CAMPO: T PONTT

Benché da pil parti si affermi che il numero dei ponti romani tuttora esistenti sia cospi-
cuo, la bibliografia a leorc riguardo & scarsa. Quandec si tratta queste argomento, gli esempi
vertono quasi esclusivamente sui ponti dell'Urbe, sul pente di Rimiﬂi, sul viadotto del Gard
e sui ponti spagnéli, con qualche accennc ai ponti dell'Africa romana, Difficilmente perd si
scende in descrizieonl particolareggiate e quasi mai son date misure e caratteristiche tecni-
che. Fa eccezione la brillante monografia di P. Gazzola apparsa nel 1%63 {437 bis) come
completamento del volume dedicato alla ricostruzione del ponte della Pietra di Verona, di-
strutto dalle truppe tedesche in ritirata i1 25,4,1945, in cui sono énumerati ben 293 ponti
romani disseminati sul territorio dell'Imperc. Di alcuni di questi ponti sono offerte le
misure d'ingombro, le caratteristiche tecniche, fotografie e disegni, in brevi schede illu-
strative. Da questo lavoro sono state desunte informazioni particolari che moltc hanno ser—
vito a dirimere problemi pratici nella identificazione dei nostri ponti antichi, considerato
che non sono conosciuti esemplari piemontesi, se 3i esclude quello di Ivrea sulla Dora. Per
il Piemonte fan testo solo quelli della Valle d'Aosta, il resto del territorio 2 ritenuto

virtualmente privo di esempi wvalidi. Stando cosl le cose & stato difficoltoso trovare punti

d'appoggio per la presente rilevazione.
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La tipologia dei ponti romani si riduce, secondo G.Giovannoni (162 bis/106) a due modelli
base: quelli a successione di arcate a tutto sesto e quelli a pile continue verticali con
archi multipli intermedi.

I primi sonc disseminati ovungue nell'Impero, i secondl sono noti soprattutto per gli esempi
spagnoli di Alcantara, Merida, Tervez.

Nei ponti a successione d'arcate l'apertura massima degli archi non superava in genere i 3%
metri; i1 costruttori preferivano aumentare il numero delle arcate piuttostc che oltrepassare
questo punto critico. La larghezza massima del piano viabile e delle basi era di 7-8 metri,
la lunghezza variava a seconda delle esigenze.

Per la loro costruzione s'impiegava generalmente solo materiale litoide o solo il legno;
sono celebri il ponte ligneo di Cesare gettato attraverso il Reno (lungo circa 400 metri) e
quello in pietra sul Danubio, lungo 1126 metri, di Traiano. Tuttavia esistevano ponti in
materiale miato {basamenti in pletra e tavolati in legnc).

Benché& i Romani abbiano desunto l'arte di Tabbricare i ponti dalla tecnica degli Etruschi,
abilissimi nei lavori in materiali litecidi, pare tuttavia che i loro ponti pid antichi col=~
locati sulle strade consolari fossero in legno, Solo quando il loro grado di pericolosita
diveniva eccessive, oppure guand'eranoc consumati da incendi, si provvedeva a sostituirli con
altri costrutti in materiale duraturo. Man manc che l'orditeo stradale progrediva anche il
numerc dei ponti aumentava; le strade di recente costruzione erano dotate di pontii{in misura
maggiore delle precedenti.

Per la costruzione dei ponti i Romani si cimentarono nel non semplice problema di fondare
so0tt'acqua, ¢come spiega diffusamente Vitruvio nel trattato d'architettura; per girere gli
archi delle campate adottarono la tecnica delil’armatura in legno a centina, =sistema dispen-
dicso che richiedeva la disponibilitd di grandi scorte di materiale idoneo. Poiché la co-
struzione di volte in pietra & comune, in epoca romana, solc nei ponti, (negli edifici civi-
1i & di eccezione, come pure nelle tombe gentilizie) bisogna credere che attorno ai cantieri
edili laverassero comandate numercse di spaccapietre e di scalpellini, sia per sbozzare i
massi da porre in opera, sia per rifinirli ad opera compiuta e che con gueste agissero di
concerto le squadre dei carpentieri e degli cperai addetti alle macchine di sollevamento dei
blocehi squadrati (i trispastos ed i pentaspastos di Vitruvio). Le arcate dei ponti in pie-
tra eranc gquasi sSempre a pieno centro, ma seppur alguanto rari, esistevanc anche casi in cui
s'era adettato 1l'arco depressc e l'arco policentrico. Nelle campate di grande luce l'arco si
componeva di due armille, ed a volte tre, per ragioni di sicurezza; in questo caso i cunei
dell’armilla a raggio mincore erano molto pid rifiniti nella forma e nella veste di quanto
ncn fossero guelli dell'altra. G1i archi potevano partire dal pelo d'acqua o da piloni di
sostruzione, a seconda dei casi, ma in generale il ponte era costruito in mode da portarsi
colla sede viaria all'altezza della strada cui serviva. La muratura di tamponamento fra arco
ed arco era in blocchi squadrati negli esemplari pid prestigiosi, oppure in semplice "opus
incertum” {o metodo antico, solidissimo)} in quelli meno ricercati. Anche i parapetti varia-
vano di sagoma e rifinitura estetica a seconda dell'importanza del luogo, Per legare i conci
componenti le arcate s'usavanc normalmente graffe metalliche fissate con piombo fusec.

Come criterio approssimativo per la datazione dei ponti romani € presa la forma della chiave
di volta dell'arce {guand'g possibile rilevarla): se il cunec non deberda dalla curvatura

dell'insieme, cid significa che l'cpera risale ad un periodo anteriore al 50 d.Cristo; se le
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sue estremitd s'incastranoc nella parete della fiancata formando un cuneo di maggiori dimen-
sioni, c¢id starebbe a significare un periodo situato fra il 50 ed il 300 d. Cristo. (Van
Buren, R.E. s.v. Pontes).

I ponti romani della Valle d'Aosta dimostranc che pur rifacendosi ad una unieca scuocla, la
varieti del tipi era sensibile. Dal ponte di Saint-Martin ad arco depresso, avente una luce
di m 35,65 e percid al limite delle peossibilitd tecniche del tempc, caratteristico per il
motivo di fascioni orizzontali alternati ai cordoni di blocchetti squadrati che neobilita le
facciate esterne, sl pud passare a quello di Pondel presso Cogne, avente due piani di pas-
saggio, uno coperte, l'altro scoperto, e molto dissimile nella concezione cogtruttiva, (Car-
ducci 457). Altri ponti acstani, come quello sul Buthier presso il capoluogo, avente 17
metri di luce nell‘arco scemo, che parte da una base parallelepipeda di blecchl squadrati e
con piloni di rinforzo sui lati a monte ed a valle, oppure i resti del ponte di Chitillon di
15 metri di luce, o di Saint-Vincent, si differenziano sensibiimente nei particolari co-
struttivi, denunciando sia i1 loro scaglionamento nel tempo (dalla fine del I® secolo a.C.
agli inizl del II° d4.C.), =ia la derivazione da cantieri diversificati.

L'immagine evocata da questi ponti & di forza e di soliditd, che deriva dalla pietra, sia
essa squadrata che in scheppe brute, costruzioni fattse per durare, non tanto per essere
ammirate.

Anche i ponti dell'area interessata a questa rilevazione sono evocatori di forza e di soli-
ditd, essendo costruiti in solidissima pletra locale, squadrata nelle parti importanti o
sbrecciata in quelle secondarie. Anch'essi son stati fatti per durare e per servire; non
posseggono le nicchie, finte finestre, elementi decorativi di certi ponti delle regioni
centrali d'Italia, ove il clima mite sembra richiedere alle opere d'ingegneria un adeguamen-
to alla dolcezza del paesaggio; sono invece scabri, ferrigni, come il paesaggio alpino che

1li circonda. |

Le loro proporzioni sono adeguate all'ampiezza dei corsi d'acqua da scavalcare; i punti in
cul sono stati piazzati coinecidono con banchi di macigne affiorante sul letts del fiume o
del torrente e sovente le testate s'innestano negli speroni di roccia viva scavati dalle
acque. L'azione di queste nel corsoc dei seccli ha inciso profondi solchi nei banchi di roc-
cia e questo sembra la migliore garanzia dell'antichitd del ponte. Dewve poi essere tenuto
presente che le reni posano generalmente sulla roccia livellata ad arte, come Vitruvio con-
siglia nel libro terzo della sua opera. Gli archi sono sempre a pieno centro; i massi d'ope-
ra generalmente in forma parallelepipeda, di larghezza uguale all'altezza e di lunghezza
doppia o tripla.

La sede viaria & costantemente meno larga dei basamenti dell'arco, ﬁer cui 51 verifica che
le pareti esterne del ponte non socno a piombo, bensl rastremate. Nei ponti di maggior svi-
luppo in lunghezza si notanc anche archi di scarico di piena, generalmente ridotti ad aper—
ture inferiori a due metri,

In testata al ponte Burga di Entracque sussiste un arco di piccole dimensioni, creato al
fine di consentire il passaggic del bhestiame minuto e dei pastori transitanti lungo le spon-
de del torrente in direzione parallela al corso d'acqua. Questo particolare costruttivo &
tipico, per R.G. Goodchild (8 bis/2, 518), dei ponti di origine romana.

Il materiale usato & la pietra locale, tratta da cave attivate forse a questo scopo; 1'uso

del tufo calcare & guasi assente; la martellinatura delle facce in vista & molto ben conser-
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vata e denuncia un lavoro accurato; quando ricorre il caso di conci d'angole gli spigoli
sono eseguiti a regola d'arte, ad opera finita., Non si registrano di regola ponti a schiena
d'asino; generalmente la sede viaria & piana ma nel ponte del Diavolo di Dronero si nota una
accentuata convessitad nel suo centro. Segni di lapicidi sono presenti su molti conci in
quasi tutti i ponti esaminati; di essi si dird a suo tempo.

La ragione dell'esistenza di tutte queste opere d'ingegneria antica in un territeric cosi
limitato risiede, molto probabilmente, nella eccentricitad dell'area, nella quale, forse, si
sono ripetute le condizioni che hanno favorito la conservazione dei ponti aostani, all'altro
capo della regione. Che questi ponti si siano mantenuti in efficienza dopo la scomparsa
dell 'impero romano & dipeso, per quanto si pud appurare dall'esame ravvicinato, sia dalla
solidith del loro impianto che dall'esser stati progettati in modo da superare i'onda di
piena delle alluvioni stagionali, ma anche dalla manutenzione saltuaria. Cid non toglie che
altri ponti similari siano stati demoliti o dalla furia delle acque o dalla barbarie degli
uomini. Deve tuttavia essere ricordatc quel Capitelare di Pipine, ricollegantesi a quello
dell1'801 di Carlo Magno, in cui & affidata la cura dei ponti agli Esattori ed ai Procurato-
ri, gli eredi longobardi degli Edili romani. Fa specie pensare che in epoche cosl tormentate
e buie gqualcunc si desse pensierc della sorveglianza e tutela di guesti sogpetti, tuttavia
la legislazione antica, dall'epoca di Teocdosio e di Giustiniano, non pare sia mai venuta
meno nel pungolare le persone deputate alla manutenzione dei ponti e delle strade,lanche nei
periodi pid critici della nostra storia, durante le fasi gotica e longebarda, sino al breve
ed effimerc rinascimente carolingio, ed ancora oltre, sino alla soglia dell'etd moderna.
Questa costante attenzione legislativa, forse non esclusivamente burocratica, attestata da
molte testimonianze documentali, & stata magnificamente sintetizzata da G.D. Serra in un
intervento marginale ad un suo saggio sulle vie antiche del Piemonte (401,1/196 e note 127,
128), che riteniamo utile riproporre in questa sede: "Dalla tarda etad romana in pci, attra-
versc l'alto e basso medicevo, 1'opera dei pontarii e degli stradarii o viatores, anche se
rallentata o quasi nulla durante brevi periodi di turbolenza o di rilassatezza degli istjtu-
ti e delle persone deputate alla sorveglianza sui lavori pubblici, sulle strade e sui ponti,
non era mai venuta meno del tutto, sotte lo stimole dell'attivitd legislativa e delle neces-
sitd vitall del commercio e della religione; ovunque, anche nei minimi centri villerecci,
durava in vigore la legge come norma tradizionale o statutaria, cosl che la continuita delle
cure prestate alle strade ed ai ponti non si dissclse mai, neanche per opera dei barbari,
piegati a servire e rafforzare, in punti vitali delle arterie stradali, il ritmo della sto-
ria civilizzatrice di Roma." E ricorda come un Capitclare dell‘'imperatore Ludovico II, del-
l'anno 8%0, lamentando lo stato di abbandono in cui versavano molte opere pubbliche or—
dinasse alle singole parti (corporazicni, maestranze) preposte al loro restauro di terminare
i lavori, anche trattenendole a forza; e quel Capitolare della raccolta longebardica che
dispone la manutenzione annuale delle cpere pubbliche, ponti compresi, con la supervisione
degli executores, impiegati del "“procurator civitatis".

Cid detto, non stupisce pid ritrovare nelltopera di C. Troya (192 bis/257) la notizia rela-
tiva ai cingue fratelli 1liberi livellarii che pattuiscono col vescovo Ghiso di Modena di
porsi ai suol servigi qualora disposizioni regie imponessero al presule di coeostruire ponti
in guella diocesi (anno Bll}. Ai vescovi, come ai conti, l'ordinanza di Ludovico 1 dell'anno

817 assegnava il compito di eleggere deputati per la cura ed il riattamento dei ponti.
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BUSCA, gia nel Museo del conte Alfassi Grimaldi di Bellino
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Nell'ltalia post-longobardica la cura dei ponti era argomento importante, se non assillante
per i suoi riflessi con le operazioni militari passate o presumibili, tant'@d che dalla corte
di Olona ove risiedeva, 1'imperatore Lotaric, collega col padre Ludovico i1 Pio, nell'anno
823 sentl la necessitd di promulgare un capitolare sottoscritte da circa duecento esponenti
longobardi, in cui si rinnovavano le consuetudini antiche, ivi compresa la cura dei ponti.
Tantc interesse per queste opere d'ingegneria derivava pure dall’esazione dei pedaggi a
favere del Tisco reale. L'attraversamento di un ponte su un percorsc importante significava
un prelievo del 10% sulle merci trasportate ed introdotte nel paese, come avveniva ad esem-—
pio alla porta del ponte sulla Dora d'lIvrea, ove i mercanti ed i pellegrini romei (eccettua-
ti guelli che 51 dirigevano "ultra mare") pagavano in moneta sonante del lero paese d'origi-
ne, a seconda del numerc delle cavalcature e dei pesi o delle merci trasportate. L'elence di
quest'ultime & moltc interessante e pud essere messo a confronto con quello della dogana di
Roccavione (cfr. pag.199)}Serra, 401,1/176).

I ponti di maggior mole ed importanza strategica erano le naturali barriere per Impedire ai
nemici di penetrare in territorio nazionale e percid erano muniti di ponte levatoio e di
porte che s'aprivano solo al pagamento del pedaggic.

Nella zona investigata dalla presente rilevazione una tale realtd figurava -prima delle
modifiche apportate in epoca imprecisata, ma non recentissima- nel ponte del Diavele di
Dronero, ove alla terza arcata era impiantato un ponte mobile {levatecio) copertL da una
loggia munita di porta a battenti, un cul stipite in pietra sussiste tuttora nel leto a
valle, L'incisione del Boetto annessa al "Theatrum Sabaudiae" attesta in modo chiarissimo
l'esistenza del loggiatoc lera quindi questa parte un ponte coperto, analogo al ponte grande
di Certosa di Pesio) mentre la diversa fattura di esecuzione testimonia le varianti intro-

dotte nel corsc dei secoli,.
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Spicilegio di disposizicni legislative d'epcca altomedievale riguardanti i ponti e loro cura

{(da L.A. Muratori, "Rerum Ttalicarum Scriptores" Tomo 1, parte II, Milano 1725).

Leges Langobardicae

- Leges Rotharis,

{le leggl CCLXX/CCLXXIII prevedono casi di trasbordo di fuggitivi, mancipi o liberi, da una
riva all'altra di fiumi a mezzo di pontoni o navigli, ma nen accennanc a cure per i ponti;

le leggi CXLIV/CXLV trattano dei Magistri Comacini}.

- Leges Caroli Magni (col. %4).

L. LIIT '"Ut nulli ecogantur ad pontem ire ad flumina transeundum propter tolonei causam,
quando 111i in alie lnce compendiesus illum fluvium transire possunt., Similiter ut in campo

plano, ubi nec pons, nec transjectus est, ibi omnins ut teloneum non exigatur, praecipimus.”

- Pippini Italiae regis leges (col.ll6).

L. V - "Ut de restauratione Ecclesiae, vel pontis facienda, aut strata restauranda, omnia
generaliter faciant homines, sicut antiqua fuit consuetudo; et non anteponatur immunitas,
nec pro hac re ull* occasio perveniat."

{pccasio = aggravio di contribuzione indebitaj.

L. XX - "Consideravimus, ut viae, portus, et pontes infra Regnum nostrum in omnibus pleniter
emerdari debeant per {lla loca, wubl jam antea fult consuetudo. Nam per alia leoca super ipsa

flumina nullatenus pontes esae debeant.”

- Ludovici Pii Augusti leges (col. 126)

L. XXV - ... "Et nemo cogatur per pontem ire, ubi juxta pontem aquam transire potest".

L. XXXVI — "Wolumus ut Missi nostri per singulas Civitates una cum Episcopn, et Comite, vel
Misso nostro, vel nostris hominibus ibidem commanentibus eligant, querum cura sit pontes per
diversa loca emendare, et eos, qui emendare debent, ex nostra jussione ammoneantur, et unus—

quisque juxta possibilitatem suam emendare studeat',

L. XLIV - "Ut pontes publici, quil per bannum fieri solebant, anno prassenti in omni loco

restaurentur.”
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- Lotharii 1 Leges {(col. 137)

L. XLI "De pontibus vero, vel reliquis his similibus operibus, quae per antiguam consuetudi-
nem Ecclesiastici homines per justitiam cum reliquo Populoc facere debent, hoc praecipimus,
ut Ecclesia Rectores eos interpellent, et eis, secundum quod possibile fuerit, portio depu-
letur, et per aliam exactorem Ecclesiastici homines ad opera non compellantur.

5i vero opus suum constituto die adimpletum non habuerint, liceat Comiti pro poena propositi
operibus eos pignorare, juxta aestimationem, vel qualitatem imperfectis operis, quosqgue

perficiatur. Comes autem si neglexerit, a Rege, vel a Misso Regis judicaturus est.”

(Capitula annc XVI di regne di Lotario I - col. 155).

L. XIT - De Pontibus.

"De pontibus publicis destructi placuit nobis, ut hi, qui volumus ac jubemus, ut omnes homi-
nes nostri in nostram veniant praesentiam rationem reddere, guare nostram jussicnem ausi
sunt contemnere. Comites autem reddant rationem de eorum Pagensibus, cur eos aut non con-
strinxerunt, ut hoc facerent, aut nobis nuntiare neglexerunt, similiter et de Injustis the-

lonei, ubicumgue accipiuntur, sciant et inde nobis rationem redditurus."

- Ludovieci II Augusti leges (col. 156)

(Additamentum primum ad leges, sive capitularia Ludovici II) {col. 158)

IV - De Statu Reipublicae inguirendum. {...} "Qui debeant Palatia restaurare, qui pontes.

(Le leggi LIII di Carlec Magno e V,XX di Pipino sono riportate in De Tocco (5/2) con altra

numerazione (VII, XX, XXV) ed attribuite a Carlo Magno, anno XI di regno.

- CARAGLIO



- VILLAR S, COSTANZO

1. PONTE BURGA DI ENTRACQUE

Dati tecnici: lunghezza totale a quota del pilano viabile m.43,30 (pari a 147 piedi romani; 1
piede m.0,296). Arco a pienc centro di diametro m.15,45 (52 piedi). Larghezza sede viaria
m,3,25 in media (11 piedi); parapetti in parte rifatti ecm.100x40 circa. Altezza sul pelo
dell'acqua m.@,50; spessore degli spalloni alla base m.4,30 {14 piedi e 1/2); cunei dell'ar-
milla esterna: cm.BO di lunghezza in media. Un arco di passaggioc sussidiario posto in testa-
ta sulla sinistra orografica ha luce di m.1,80 (6 piedi) ed & formato da 18 cunei di scaglie
rozzamente adattate. Le pareti esterne del ponte hanno rastremazicne di cm,30 pari a 1 piede
romang .

Basamentc in massi squadrati d'opera grande [em.80/110x40x65 in media), spallone di sinistra
poggiato su reccia viva segata in pianco; due filari di blocchi in cpera grande superposatl;
i blecchi del filare superiore trattati a bozza tonda, forse dall’azione dell'acqua di stil-
licidio, ma pill verosimilmente dagli operai del cantiere; tutti i massi delle basi sono
segnati con lettere maiuscole dell'alfabeto latine, d'altezza variabile fra gli 8 ed i 14

centimetri, capovolte.
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Spallone di destra poggiato su base rocciosa appositamente segata in pilano; tre filari di
blocchi in opera grande superposati, legati con pochissima malta, martellati o sbozzati,
segnati con lettere d'alfabeto latino (capovolte) in carattere majuscolo. L'esistenza di due
grandi listelli al piano d'imposta dell'arco dichiara che per la costruzione del medesimo si
fece usc di centine lignee, sistema adottato di norma dai costruttori romani e rimesso in
auge & titolo dimostrative in tempi recenti nella ricestruzicne del ponte della Pietra di
Vercna (P. Gazzela 437 bis/l1), Vedi pure il ponte del diavolo di Dronerc.

Arco formato da doppia armilla; 1 cunei di guella interna sono lavorasti alla punta e sgua-
drati; gli altri scno lisci esternamente, sbozzati con sistema molto pid rezzo. La chiave

non deborda dalla curva dell'arco.
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- ENTRACQUE: ponte Burga

Fronti del ponte eseguite con la tecnica dell'opus incertum a pietre di fiume natlurali,

non

sbrecciate o spaccate, sovrapposte in filari regolari senza linee marcapianc o altri elemen-
ti semplici tendenti al decorative.
Parapetti rifattii in templ recenti, altezza cm.B0/100 spessore cm.40. Sul lato a valle & in
opera un doccione in pietra ben conservato.

Le rocce su cul posanc le basi del ponte sono state profondamente modellate dall'azione
dell'acqua e 1'alveo del torrente si trova ad una guota inferiore a guella in cui la costru-
zione ebbe inizie, tuiltavia l'opera pare non aver sofferto ingiurie dal tempo. In epoca
assal recente le fronti e j parapetti del ponte sono state accuratamente rinzaffate. I nume-
rosi tiranti in ferro scno prebabilmente autentici.

La presenza del piccele arco nella testata di sinistra orografica anzichg porre dilemmi
insclubili,

e un elemento di conferma della romanita di questo ponte. R.G. Geodehild (in 8

bis/2,518) scrive in proposito: 'dove un ponte (romane) attraversava un corsoc d'acqua con
una sola arcata e la cul strada d'accesso risultava sopraelevata sulle rive per lungo trat—
to, talvolta eranc praticate piccole aperture nelle testate per consentire 31 passapgio del
bestiame minuto ed alle persone transitanti in direzione parallela #l corso d'acqua.” Oggil
lrarce di passaggio £ guasi completamente intasato da terriccic ed erbacce; sarebhe quind

il case di liberarlo per ripristinare la situazione originale,
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La testimonianza incontrovertibile che il ponte Burga & d'epoca romana deriva comungue da
altra fonte, ossia dal segni d'alfabeto latino inecisi sul massi del basamento. Ogni pietra 2
segnata in ordine progressivo, per filari, dalla A alla D. Caratteristice la lettera B,
aperta nella parte mediana degli occhielli. Le incisioni sono state eseguite con uno scal-
pello affilato per avere una sezione triangolare dopo che 1 masai erano gid stati ridotti a
superficie molto lisciata; la calligrafia rivela buona cenoscenza dello stile monumentale e
la caratteristica della B aperta indurrebbe a datare l'opera nel pericdo dei Flavi. Un ana-

logo caso di B aperta si riscontra nel testo della base marmorea di Demonte dedicata a Marte

Leucimalaco.
N.B.: il genere di costruzione ad opus incertum (o metodo antico) 2 lodatc da Vitruvico (de
architect. 1lib. 2, cap. VIII) in guanto solidissimo (... le pietre incerte, mssise le une

sopra le altre ad embrice, formano una costruzione di minore apparenza, ma di maggior sal-
dezza del reticolato" e vuole che i muri siano eseguiti con impiego di molta malta perch2
pilt a lungo durino; diversamente i filari di pietre tendeno & sbrecciarsi e cadere, in quan-
to la calce scindendosi dalla rena si sbriciola seccando). I lavori di manutenzione recente—
mente eseguiti su questo ponte non hanno tenutoc conto dei metodi costruttivi romani per le
parti basamentall, ove i massi non erano di regola saldati con legante, bensi lasciati a
spigolo vivo, dopo essere stati fra lorc sfregati allo scopo di meglio farli aderire e com—

baciare.

2. PONTE SQUFFIET DI TRINITA' D'ENTRACQUE

Dati teenici: lunghezza m.14,00; altezza del piano viabile sul pelo deli‘acqua m.9,30; lar-
ghezza sede viaria m.2,00; parapetti alti cm.50 in media e spessi dai 30 aj 40. L'arcata &
del tipo ribassato (luce m.7,40; raggio m.3,20 circa) poggia su due speroni di roccla stra-
plombanti sul torrente Bousset, che in guesto punto forma una cascata di circa otto metri 4i
caduta; luogo altamente pittoresco in primavera quando la massa d'acqua riballe e forma
vortici iridescenti.

L'armilla dell'arco si compone di cunei abrupti, vagamente trapezoidali, legati con malta;
parte dell'estradossc di sinistra verso valle & crollata in tempi recentissimi e compromette
la soliditd dell'insieme. Tale evenienza si era gid verificata in tempi cronologicamente non
definibili, tuttavia non antichi, documentati dall'adozione di mattoni nella parziale rico-
struzione. Le fronti del ponte scnc realizzate con scaglie grezze di pletra locale. Resti di
doccione in pietra sul lato a valle, a circa metd del ponte.

La irrapgiungibile posizione delle basi non consente misurazioni alle reni dell'opera, tut-
tavia & certo che si verifica anche in questo casc una rastremezione delle fronti.

La manutenzione nei decenni trascorsi ha salvato questo interessante esemplare d'ingegneria
antica dalla totale rovina. ‘

La strada che porta da Trinitd d'Entracque al ponte Suffiet ed al colle del Sabbione ha
conservato qualche'traccia dell'antica lastricatura, molto probabilmente ritoccata daj Ser-

vizi del Genio Militare.
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- ENTRACQUE: ponte Souffiet
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A valle del ponte sonc gli interessanti ammassi di pietre (peregal?} ¢i destinazione non
chiara e forse non solamente legati alla stabulazione degli ovini all'alpeggio.

L'antichita del ponte Souffiet non pud essere cronologicamente definita. La tradizione loca-
le ritiene romana quest'opera di ingegneria. Il sistema costruttive e la accentuata rudezza

delle componenti inducono a collocarleo fra i pit antichi esempi loecali di ponti in pietra.

'

3. PONTE DI VIGNOLO ¢ DEL SALE

Dati tecnici: ponte a due arcate di luce diversa. Arco maggiore a pieno centro, diametro
m.22,50 (76 piedi); arco minore: a pieno centre diametro m.7,00C {23 piedi). Lunghezza totale
m.60 (202 piedi}; larghezza base arco maggiore m.7,60 (25 piedi); larghezza totale sede via-
ria m.4,10 (13 piedi); parapetti spessi m.1,50 (ora demoliti). Rastremazione pari a em.60.
Basi dell'arco maggicre pogglate sulla viva roceia, in apparecchio grande (cm.ideSB; 72x52;
65x33 ect, in media). Opera pseudoisodoma, in filari apparentemente privi di letto di malta.
Il primo e secondo filare sono composti di blocchi d'altezza quasi doppia dei successivi
terzo e gquarto. Gli altri elementi supericri formanti 1'intradossoc dell'arcata sono conci
parallelepipedi saldamente connessi e di spessore generalmente corrispondente a quLllo dei
singeli cunei dell'armilla.

Arco formate di una sola armilla di cunei squadrati, politi, esternamente martellati alla
punta.

La fronte a valle & segnata nella sua altezza da una serie di sei cordenature o fasce marca-
piano in pietra locale, alte ognuna 12 cm. e disposte in filari regolari con intervalli di
cm.150 (5 piedi); la muratura di tamponamento 2 del genere "opus incertum", pietre di fiume
disposte in assise regolari, minutissimamente apparecchiate con molta malta. Poich2 il ponte
é stato scoperchiato e svuotato all'internc & stato appurato che i due muri frontali sono
apparecchiati con spessore uniferme di m.1,50 e che le fasce marcapianco sono solo esterne.
L'arcata minore & in parte annegata dalle acque del canale Roero costruito nel sec. XV a
cura e spese del cuneese Lodovice Roero successore di Antonio Piccapietra (Riberi 93/14}.
L'epera & in tutto eguale all'arcata maggiore, solo si evidenziano i ritocchi apportati in
epoca recente per migliorare la curvatura della sede viaria per 1'innests del traffico sul
viadotto.

Un archetto di scarico di piena visibile solo sulla fronte a valle essendo stato murato
sull'opposta mostra un caratteristico sistema costruttivo, di cui & dato per documentazione
un disegno. L'essere stato tamponato quest'arco di scarico di piena porta a stabilire che
parte delle fronti del ponte sono state rifatte senza tener conto della strutturs primitiva
a cordonature, mantenutasi intatta solo parzialmente sulla fronte a valle, Cid spiega le
palesi discordanze estetiche e la presenza abnorme nell'impianto litoide di due mattoni di
tipo non classico. ‘

1! ponte, come detto avanti, & stato scoperchiato e svuotato quando fu attivato il nuovo
viadotto costruitogli a ridessc, allo scope di migliorare la viabilitd del posto. Nell'occa-
sione sono state gettate al suo interno alcune basi per i nuovi piloni in c.a. destinati a

portare un pianc viabile di raddoppio. L'opera antica, sebbene incernierata in queste nuove
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- VIGNOLO: ponte del Sale
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strutture, rimane tuttora esaminabile ed in parte godibile.

Lo stillicidiec delle acque d'infiltrazione sugli intradossi degli archi ha predette una
spessa velatura calcarea anche sul blecchi delle basi; c¢id impedisce riconoscere se sui
concl esistono segni di lapicidi come al ponte Burga di Entracque.

Alfonso M. Riberi ritiene, a torto, il ponte costruito nel corso del secolo XVIII (esatta-
mente l'annc 1744) (93/17) traendo la notizia forse dagli Ordinati di Cunec. Per questo
Autore il ponte di Vignole era tutt'uno col ponte ligneo di Rasonello, ma un controllo topo-
grafico della zona dimostra l'errore in cui & caduto. La contrada Rasonello si trova infatti
a circa un chilometro in linea d'aria dal rione Bicocca in cui scrge i1 ponte di Vignolo. La
contrada Rasonello, oggi sconosciuta alla maggior parte degli abitanti del luogo, & chiara-
mente segnata sulla grande mappa del 1770 conservata nel Municipio di Vignolo e corrisponde
alla zona collinare prospiciente la Stura ove & stata costruita decenni addietro una centra-
le elettrica. Il ponte ligneo di Rasonelle che era ubicato nei pressi della centrale, non ha
quindi nﬁlla a gpartire col ponte in pietra di Vignolo.

L'informazione relativa all'anno 1744 data da A.M. Riberi procbabilmente riguarda i lavori
che hanno alterato l'aspetto esteriore del ponte, come & stato notato in precedenza. Tutta-
via 1'intervento del Riberi, oltre che gettare una vivida luce sulle condizioni in cui si
trovavano questi luoghi lungo la Stura alcuni seceli fa, impraticabili per la folta e sela
vaggia vegetazione delle pendici precollinari, concorre a dimostrare che pochi punti strate-
gici potevanc impedire, se ben difesi, un'avanzata nemica verso la pianura propric in grazia
di questa eccessiva forestazione e che pertantc anche 1l'esazicone del pedaggio dai viandanti
e commercianti poteva esser facilmente attuata in quanto non sussistevano punti di passaggio
del fiume all'infuori di quelli controllati dal funzionari governativi o comunali. A titolo
dimostrativo si espone a lato la ripreocduzicone in scala delltarco di scarico di pilena del
ponte romano dellé Pietra di Vercna, (da P. Gazzola 437 bis/1,147) realizzato in maniera

quasi identica a quello di Vignolo.

\ P - VERONA,

ponte della Pietra

48
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- DRONERD: ponte del Diavelo

4., PONTE "DEL DIAVQLO'" DI DRONERO

Dati tecnici: lunghezza totale m.68 (22B piedi); tre arcate di raggio diverso (luce arcata
maggiore m.27,10 (91 piedi); dell'arcata mediana m.16,10 {54 piedi); dell'arcata minore
m.6,30 (23 piedi). Altezza sul pelo dell'acqua m.18,90 misurati alltintradosso dell'armilla
interna arcata maggiore. Dati forniti dall'ing. Giorgio Quarneti, direttore dei lavori di

restauro condotti nel corso deli'annc 1988.
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- ponte di Kiahta in Siria

Basamento dell'arcata maggiore eseguito col sistema isodome in apparecchic medie di pietre
squadrate disposte in filari regolari, con commessure senza legante, Gli altri archi sono
sostenuti dall'apparecchio detto "opus antiquum" o "incertum" in ciottoli di fiume, a volte
alternati a scaglie di pietra rozzamente squadrate.

Archi realizzati a doppia armilla; nell'arcata principale si evidenziano segni di ricerca
estetica, sia nell'accurata sagomatura dei cunei trattati alla punta, sia nella giustapposi-
zione in serie costanti di membrature color verdastro ed altre di color paglierino; nelle
altre arcate si ravvisa minor ricerca estetica, lasciando spazic a cunei lisciati esterna-
mente e di colore uniforme grigio: Lunghezza dei cunei ecm.75/85,

Sede stradale: in testata lato Caraglio m.5,30; in testata verso Dronero m.5,67; al centro

del ponte, nei pressi del tabernacelo, m.4,72. Spessore dei parapetti merlati cm.50. Fascia



85

marcapianc di separazicne della parte infericre del ponte dal coronamento: in pietra grigia,
liscia o martellinata, in forte aggetto, parzialmente mancante ¢ erosa dagli agenti atmosfe—
rici. Doccioni di scarico acque metecriche dispesti ad intervalli Fegolari. Fronti eseguite
con le tecnica "copus antiquum'; wvisibill riprese e riattamenti ormai antichi eseguiti con
materiali raccogliticel e con intromissioni di materiali estranei (piccole quantitd di cera-
miche e laterizi frammentati)}.

Le armille dell'arcata maggiore presentano vistose fenditure in molti cunei per azione degli
agentl meteorici. Vaste e numerose infiltrazioni di piante parassite a tutti i livelli gdella
costruzione compromettono la scliditd delle fronti. Sono inoltre chiaramente riscontrabili i
segni di fratture e cedimenti antichi nella parte a valle, sulla sinistra orografica. Diver-
sitd e particolarita costruttive denunciano incltre l'esistenza, in antico, d'un ponte leva-
toio nella testata ovest.

Le reni dell'arcata magglore posanc sulla roccia che non & stata livellata in piano, come
riscontrato sul ponte Burga di Entracque, ma solo adattata a far da supporte ai filari infe-
riori dell'apparecchio murario. L'adattamento tecnico & chiaramente visibile nello spallone
sinistro, i cuil massi di base scno tagliati in medo da aderire e combaclare esattamente al
piano roccioss. Nella parte oppesta le basi del ponte sono nascoste da un canale d'irriga-
zione costruito posteriormente. L'azione prolungata di scorrimento dell'acqua ha eroso la
superficie dei masselli, modellandola a cavitd come una modanatura architettonica {gola di
scozia).

I due spalloni dell'arcata maggiore portano come cimasa o motivo decorative un listello o
cordelo in aggetto, che in sezione ha pil ¢ meno la forma dell'ovolo delle modanature clas-
siche, ben conservato in tutta la sua estensicne. Questi listelli servivano per sostegno
delle centine ligpee realizzate a parte e contemporaneamente all'armatura di tavole su cui
era imperniata la costruzione delle armille e dell'insieme dell'arco; le loro notevoli di-
mensioni in spessore ed in aggetto sono proporzionate al carico che dovevanc sostenere;
inoltre per rendersi conte dell'imponenza di queste strutture biscgna immaginare a metd
della campata una pilastratura supplementare (destinata ad essere demclita dopo la costru-
zione del ponte) quale appoggio temporanec di gquesta orditura lignea sulla quale poco alla
volta prendevano posto le componenti in pietra dell'arcata, che 2 bene ricordare, ha una
luce di 27 metri.

Un esempic analoge & stato segnalato in Siria da G. Jacopi {Boll, d'Arte, XIV, 1936) nel
pente di Kiahta sul fiume Bolan-5U, datato nella versione attuale alla fine del 2°¢ secolo
d.C. (epoca Severiana), ma nelle basi risalente agli inizi del primo. Questo grande ponte
lungo m.116,8C ad una sola arcata di m.34,20 di luce & riprodotto qui di seguito per l'affi-
nitd strutturale nelle parti basamentali col nostro ponte di Cronero e pare utile rammentare
anche la stretta connessione cronologica {90-100 4.C.).

Queste basi dell'arce principale si distinguono anche per la disposizione a pianta trapezoi-
dale, con la faccia asmussata parallela al corso delle acque, mentre quelle delle altre due
arcate scno a planta rettangolare.

I segni dei lapicidi ricorrono in tutti i cunei dell'armilla interna dell'arco principale;
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sono croci decussate con bracci di 10/12 em. poste sui lati esterni delle due fronti. Un
cuneo porta un simbolo diverso raffigurante una croce di Sant'Andrea accantonata da due
segni di parentesi tonda (probabile indicazione di livello, antisigma). Un terzo segno di
lapicida, simile ad una T rovesciata, & stato rintracciate su un massello dellc spallone
sinistre dell'arce principale, non lontano da un segno di squadra {regolo, norma).

Le merlature di protezione non terminano col ponte ma proseguono oltre le due testate. Quel-
le sulla ginistra orografica, benché non antiche, portanc le feritoie delle archerie, orien-
tate in modo da coprire l'area del.ponte in casc di assaltc. Le altre sonc cieche. La testa-
ta ovest del ponte era coperta d'una garitta guadrata a protezione di un ponte levatoio,
come risulta dall'incisione del "Theatrum Sabaudiae" del sec. XVII. 1In loco, di questa co-
struzione aggiuntiva che testimonia l'impianto con curscri e forse con saracinesca, rimane
un pledritto scanalato. I merli {pinnae) come & noto, erano in uso presso i Romani. La pie-

tra usata nel basamento proviene dalle cave di Ripoli.

5. PONTE SUL RIO DI ROCCABRUNA A DRONERO

|
Ponte di piccole dimensioni, a due arcate, parzialmente coperto da una struttura recente
eseguita per allargare e migliorare la sede stradale in uscita verso Busca. Il fianco a
monte & mediocremente ben conservate, con l'arcata visibile per interc, formata di due ar-
mille di cui 1'interna pare interamente di cunei tufacei. L'altrc fianco & stato accantonato
da un arco in mattoni ed & pertantc quasi nascosto alla vista; 1l suo arco rustico esegulto
in scaglie disposte radialmente trova non pochi esemplari consimili in strutture murarie di
Palestrina e del Lazio commentate nell'insigne opera di G. Lugli dedicata alla tecnica
edilizia romana (164 bis/2, tav.198). Le due fronti si presentanoc costrutte secondo il meto-
do dell'opus antiquum o incertum, come di regola nei ponti gui esaminati.
Resti della seconda arcata sono nascosti quasi per intero dall'opera moderna e s'inglobano
strettamente in essa; stilisticamente non si disccstano dalltaltra.
Il ponte & opera ardita anche se non esteticamente ricercata; le reni poggianc su uno sprone
di roccia forato dall'azione dell'acgua e sagomato dell'irrompere delle masse turbinose
nelle stagioni primaverili. La giustapposizione del sistema modernc basato sul mattone e sul
laterizio in genere, evidenzia 1] sistema costruttive antico basato sulla pietra locale ed &
buona testimonianza dell'antichitd della struttura rustica e severa nascosta dalla pid re-
cente,
Questo ponte sul ric di Roccabruna, detto localmente della Madonnina per un devoto pilone
erettovi sul fianco sinistro, & strettamente correlato a quello detto del Diavelo, su cui la
via Quadragesima Galliarum superava il profondo avallamento del Maira. Maggiori dettagli

sono dati in seguito nel capitolc dedicate alltantico insediamento di Draconerium.
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- DRONERC: ponte della Madonnina
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6. PONTE SUL TORRENTE PESIC A S. BARTOLOMEQO DI CHIUSA

Dati tecnici: struttura interamente realizzata in pietra da taglio, in apparecchio medio,
senza intromissione di mattoni o materiale laterizio.

Misure: lunghezza m.17 circa (57 piedi), larghezza basi dell'arcc m.5,03 (17 piedi); lar-
ghezza originaria sede visbile m.3,30 cireca (11 piedi}), parapetti cm.60 spessore, totale
m.4,44 pari a 15 piedi. Rastremazione 2 piedi, ossia cm.B60 circa.

Arco a pienc centro. Luce di m.11,10 (37 piedi e 1/2); una sola armilla con 33 cunei per
latc della serraglia. Cunei generalmente ben sagomati, ma a volte di lunghezza diversa fra
loro. Muratura di tamponamento delle facce esterne realizzata in origine secondo la tecnica
dell'opus antiguum. Tamponamento dell'intradosso realizzate in apparecchio piccole, a conci
generalmente di forma parallelepipeda allungata, dispesti crizzontalmente. Arcata poggiata a
sinistra su filare composto di 5 elementi parallelepipedi coricati, di proporzioni diverse
(em.138, 113, 60, 130) ma di altezza costante (cm.44 circa, 3 piedi) collocatc su base di
macigno debitamente livellata per ospitarlo, ed a filo d'acqua. 11 latoc opposto (destro)
sistemato in modo simile, ma con maggiore lavoro di adattamento per portare al giusto piano
di partenza la monta dell'arco. La serraglia misura 5 metri sul pelo dell'acqua. Il cuneo
alla sua sinistra (faccia a monte) porta scolpita la data 1697. |
All'inizio degli anni 'B0 & stato posto manc allo smantellamento del pilano viabile, dei
parapetti e di parte delle fiancate, costruende in parallelo altre strutture portanti indi-
pendenti.

A salvaguardia dell'arcata contrc le piene torrentizie stanno due paratie di protezione e
d'imbrigliamento, di fattura probabilmente contemporanea al ponte; quella sulla destra oro-
grafica molte ben conservata nella parte inferiore, si compone d'un muro d'apparecchio gran-
de, con cortine di blocchi squadrati, le cui giunture sonc quasi prive di legante. Nessuna
traccia di segni di lapieidi.

La data 1697 apposta sul cuneo della chiave si riferisce senza dubbio a laveri di manuten-
zione ccllegati anche alla costituzione della parrocchia del luogo, avvenuta canonicamente
1'anno 1566 ed all'insediamento urbano, che data dall'anno 1640. I cunei a lato della serra-
glia dichiarano con la loro diversitd di colore e di materiale d'essere stati sostituiti
apli oripinali.

Non sono stati rintracciati segni di lapicidi essendo le parti inferiori dell'arcata conti-
nuamente sottoposte al fluire delle acque.

Le linee architettoniche, il materiale impiegato e la tecnica edificatoria denunciano chia-

ramente in questo ponte la sua origine romana.

7. PONTE DI LUNGA SERRA SUL TORRENTE PESIO

Situate a metd strada circa fra Chiusa Pesic e la frazione S.Bartolomec, questo era il primo
ponte attraversante il torrente dei due enumerati da P. WNallino come esistenti nella valle
del Pesic. E' stato distrutto con brillamento di mine il 19 marzo 1944 durante la fase pi

acuta della guerriglia partigiana (Donadei 389 bis/99). Opera interamente lapidea su due
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- CHIUSA PESIO: ponte di Lunga Serra
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arcate di luce dissimile, dimostra nel pilone intermedio i1 sistema costruttivo romanco della
cassaforma farcita interamente di conglomerato cementizio formato di sabbia, ghiaietto,
pietruzze sminuzzate e malta ben pressata, il tutto deteriorato in superficie per la prolun-
gata esposizione alle intemperie. '

L'assenza d'imposta dell'arco maggiocre nello spallone di destra dimostra che i resti attuali
sonc stati pid volte medificati e non sono interamente pertinenti all'opera antica.

Questa appare nelle parti inferiori e nelle sostruzioni, ove i blocchl sono squadrati, sep-
pure con molta mincr precisione che nei ponti precedenti, e nella sagoma curivilinea della
testata del pilone centrale, formata di conci adattati a formare un semicerchic di raggic
pari a 90 cm. circa (3 piedi romani).

La stessa impostazione costruttive si ritrova nel ponte di Stiera (Comune di Moiola) cui si
rimanda per maggiori dettagli.

Nel punto in cui sorgeva il ponte, il torrente Pesio & largo mediamente 20 metri; 1'arcata
minore non doveva superare i 5/6 metri; l'altra i 10/12 metri; il pilone centrale & largo m.
1,70 circa e lungo m.10-11 {(le condizioni del lucgo al momento dell'ispezione ﬁon permette—
vano misurazioni pil precise). Le basi poggiano su banchi di roccia viva. Nessuna traccia di
segni di lapicidi. Rottami delle componenti lapidee divelte dalle esplosioni sono dispersi
nell'alveo del torrente o sul greto. Condiziconi di conservazione delle parti rimaste in

piedi molto precarie.
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- CHIUSA PESIO: ponte Grande di Certosa
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- CHIUSA PESIO: ponte del Mulino di {ertosa

&. PONTE COPERTC DI CERTOSA DI PESIO (PONTE GRANLDE)

La tradizione certosina annette la realizzazione di quest'opera al priore Lorenzo Bergia di
Entracque, di cul si hanno notizie nell'anno 1632; tuttavia 1'esame critico dell 'apparecchio
murario suscita alcuni dubbi a2l riguardo dell'epoca esatta in cui pud essere stato eseguito.
Infatti esso si direbbe opera romana, ripresa o riattata dopo un pericde di abbandenc e di
parziale disfacimento. Cltre le poderose basi, che sone d'opera pseudoiscdoma in blocchi
squadrati d'un durissimo macigno scalpellato a vista, ed il listello di modanatura coronante
le medesime {(che ricorda da vicinc quelli del pente del diavolo di Dronero, del ponte Burga
d'Entracque ed il ponte piccole di Valloriate, ma che qui si & conservato a spigelo vivo e
senza segni apparenti di vetustd), le armille dell'arco sono opera singolarmente apparentata
coi modelli precedenti, tanto da suggerire 1'idea che di costruzione romana appunto si trat-
ti. A differenza degli altri ponti esaminati avanti, il corpo di raccordo delle due armille,
ossia 1'intradosso dell'arcata, essendo composto di materiale vario, fra cui prevale in
forte misura il mattone, denuncia un'epoca molto distante da quella romana e pud essere
ascritto all'intervento del priore Bergia. Nella fattispecie potrebbe forse essersi verifi-
cato un fatte analoge a quello del ponte romane di Chatillon, ove il corpo dell'arcata &
crollato lasciando in piedi le sole due armille {Carducei ,457/7ig.13) che ancor cpgi unisco-
no le due opposte sponde del torrente Marmore.

La ispezicne al pente di cui gui si tratta ha poi sollevato fiere perplessita a proposito di
tutto il complesso di opere idrauliche per 1'imbriglismento del Pesio (v. Tomo 1°, pag.415).

Gid era stata rilevata sommariamente la presenza di strutture murarie a valle del poente, ma
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esaminande il tutto a livello del pele dell'acqua, seppure in giornate non completamente
idonee ai rilievi di questo genere (fine ottobre 1988) si & constatato che queste possiedono
une sviluppe ed una imponenza non percepibili a livello della strada d'accesso alla Certoaa.
Dichiarare d'epoca antica, romana, questo importante documento d'ingegneria sembra voler a
tutti | costi ignorare i lavorl che i Certosini hanno intrapreso nel secolo XVII, tuttavia
1'impegno finanziario ed organizzativo profusc in questo settore pare oggi sproporzionato a
¢cid che sl intendeva in pratica ottenere, ossia una semplice regolamentazione delle acque
del torrente.
A sua volta anche la stessa cortina di protezione eretta lunge il fianco destro del Pesio,
dal ponte copertc al ponte del mulino, desta Interesse, sia per il suc murc a scarpa nel
gomito del torrente, che per la strana metodologia costruttiva dell'apparato interno, a
volte di classica euritmia ed a volte di barbarica brutalitd compositiva.
Anche i ruderi esistenti a valle del ponte coperto possiedono qualche caratteristica discor-
dante rispetto le altre fasl edilizie della Certosa. Quelle finestre con stipiti trilitiei
sormontate da archi di scarico in mattoni, sulle piattabande in pietra, ricordano ben davvi-
cino la fase in cuil l'architettura romana usava di preferenza questo sistema costruttivo,
che non altre epoche artistiche pid vicine alla nostra. Sempllici ricorsi di gusti tramonta-
ti? Casuale utilizzo di forme studiate in terra laziale?
Sta di fatto che a Certosa di Pesio (non mai ben studiata dal punto di vista architettonice
in tutte le sue componenti} esistono parecchi settori in cui l'archeologo potrebbe interve-
nire. Non ha ferse lasciate scritto B.Caranti, il primo storico di gquesta Certosa (235):
"Non & gid la parte che si eleva dal suclo quella che maggiormente sorprende, ma sono gli
immensi sotterranel costruiti con romana munificenza, che in ogni senso e con varia grandez-
za intersecano tutto il suolo sul quale & fabbricata la Certosa",

|
N.B.: "Ponte coperte perché il priore Bergia aveva fatto erigere una loggia a protezione del
passaggio, sulle cui pareti, fra altro, spiccava un ritratto del venerabile Antonio Le Cocgq,
certesine nativo di Avigliana, sul cui conto fiorironc alcune leggende pie. La loggia fu
distrutta nel 1950 circa. Un ricordo di essa si trova nell'incisione di Giovenale Boetto
dedicata alla Certosa di Pesio, nell'opera oggi concsciutissima presse i bibliofili e gli

antiquari intitolata "Theatrum Statuum... Sabaudiae", (Amstelodami, 1682).

Sulle vicissitudini dei ponti di Valle Pesic negli anni dell'ultimo conflitto mondiale esi-
ste una interessante documentazione in opere che nulla hanno a che vedere con l'archeclogia
e tuttavia assurgonc a livello di insostituibile mezzo informativo.

In "Cronache Partigiane” di M. Donadei (389 bis/99) si accenna alla distruzione del ponte di
Lunga Serra, <on la registrazione del giorno in cul 1'operazione fu compiuta e sono offerte
le motivazioni che concorsero a risparmiare da fine identica il ponte coperts di Certosa.
Dall'opera di G. Giaccardi (390 bis/22 sepg.) "Le Formazioni R nella lotta di liberazione'
si possono ricavare numercse notizie circa la distruzione di altri ponti situati nell’ambito
della zona d'operazieoni delle formazioni armate di Val Pesio.

"Il pente di Lungaserra, presso Vigna, era stato fatto saltare sin dal 19 marzo (1944) per

premunirsi contrc una pessibile, per quanto imprcbabile, puntata improvvisa dei fascisti del

Presidieo di Chiusa Pesio-Vigna e le interruzioni stradali in vallata furonc completate con
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la distruzione del ponte nuovo sul Ric Grosso, nel tratto Chiusa Pesio-Vigna e del ponte sul
torrente Paglietta all'interno dell'abitato di 5. Bartolomeo.

Per la sua semplice bellezza architettonica e per 1'indubbio valore storico, fu invece ri-
sparmiato il pente copertc che scavalecava il Pesiec all'ingresso della Certosa." {ed in nota
a pié di pagina, una frecciata polemica:) "Altrettanta sensibilitd non venne dimostrata
daile imprese appaltatrici del taglio dei boschi dell'alta valle, le guali nell*immediato
dopoguerra non esitarono ad abbattere il ponte per far passare gli autocarri carichi di
tronchi.”" (M. Donadei, op. cit.)

Da Giaccardi, op. cit., si viene a conoscenza che nell'anno 1944 furono interrotti 13 ponti
stradali e 2 ponti ferroviari (pag.32).

11 15.1X.1944 fu distrutte il ponte all'altezza del km,24 della statale N.28 Genola-Mondovi-
—Ceva. Nellc stesso periodo fu danneggiatc il ponte sulla Stura collegante Fossano a Trinita
{pag. 40).

I1 18.IX.1944 fu reso inservibile il ponte ferroviario di Pianfei sulla linea Cuneo—Mondovi.
{pag.al).

I1 21.1IX.1944 & danneggiato o distruttc un ponte stradale sulla Fossano-Salmour. (pag. 41).
I1 2.%.1944 & distrutte il ponte stradale di 5. Rocco di Peveragno, sulla strada di Beinette
(pag. 43).

I1 3.X.1944 scno danneggiati l'arco ed una spalla del pente sul Colla a Boves, sullalprovjn—
ciale Boves-Peveragno. (pag. 44).

I1 24.X1.1944 & demolita un'ercata del ponte stradale di Pianfei,sul torr. Pesio.{pag. 210).
A pagina 321 sono riportati i testi dei resoconti fonografici di parte tedesca relativi ad
alcuni dei fatti sopracitati.

1 ponti danneggiati o distrutti erano di costruzione recente ad eccezione di quello sul
Torrente Colla all'uscita di Boves verso Peveragno, che insistende sul percorsc della "via
Mia" (Aemilia) era d'origine romana. Il resccontoc schematicc dell'azione afferma che la
carica danneggid un pilastro e l'arcata, Il ponte & stato ricostruito nell'immediato dopo-
guerra in c.a, senza riguarde per la sua struttura e la sua antichitad. E' ignoto se esistano

fotografie documentarie dell'opera d'arte antica.

9. PONTE DI ROCCASPARVERA

Questo ponte ad una sola arcata supera un precipizio di circa 37 metri d'altezza stagliato
in pareti di roccia verticali e ricoperte alla sommitd da una folta vegetazione arborea che
nei mesi estivi maschera completamente l'opera d'arte. Benché il ponte sia alto sul pelo
dell'acgua, esso & ancor sempre a quota infericore del terrenc circostante e la strada che vi
adduce scende da entrambi i lati con andamentc assai accentuato. Laveori di sistemazione del
piano rotabile hanno migliorato ed‘allargato la sede viaria e, come al ponte di S.Bartolomec
di Chiusa Pesio l'arcata oggi & indipendente dalle strutture moderne.

Dati tecnici: altezza del piano viabile sul pelo dell'acqua m.36,20; lunghezza m.20 circa;
larghezza sede stradale attuale m.5,10 + m.1,30 di cordolo esterno; luce dell'arcata m.14,00

circa {47 piedi); arceo policentrico poggiato su due speroni di roccia adattati per la posa;
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dimensioni dell'intradosso dell'arco alla base non misurabile, ma probabilmente di m.,5;
armille dell'arco eseguite in cunei trapezoidali, lavorati di scalpello nelle facce esterne;
intradosso dell'arcata eseguito in materiale litoide (spezzoni di pietre grossolanamente
squadrati, di forma generalmente parallelepipeda, disposti per lungo, ossia coricati); fron-
ti esterne del ponte eseguite in origine con conci sbrecciati, oggi in gran parte sostituiti
da un tamponamento di calcestruzzo armato.

11 ponte possiede le caratteristiche costruttive degli esemplari elencati in precendenza,
Un accenno di sfuggita contenuto nella "Cronica" di Dalmazzo Grasso (507/137) rende certi
che il ponte esisteva nel 1542, Descrivendo le imprese criminose d'una banda di taglieggia-
tori comandata da certo cap. Andrea Marino bresciano, insediatasi nel Borgo ed in Roccaspar-
vera, il cronista anncta che dopo aver ammassato il frutto delle rapine in quest'ultimo
castello costoro gettassero git dal ponte nelle acgque della Stura quanto non riuscivano ad
esitare ("... quante ferramente potessero amasar a vender nella Rocca {Sparvera)} et di quel-
lo che non potevano vende lor lo gittavano giuso del ponte in la Stura...").

Per il guadrc storico attinente quest'opera vedi oltre, Appendice A.

10. PONTE VECCHIC DELL'OLLA A GAIOLA

Questo ponte scavalcante la Stura nel punto ¢ove anticamente terminava il Clusiatico di Valle
Stura & stato demelito con brillamento di mine negli anni 1937/38, perché nel piano viabile
si era prodotta una crepa che comprometteva sia la sua stabilitd che la sicurezza dei pas-
santi. L'evento & tuttera ricordato dagli anziani del luogo che assistettero dall'alto delle
scarpate del fiume ai lavori preparatori ed alla detcnazicne delle cariche.

Negli ultimi tempi il ponte serviva esclusivamente al transite degli agricoltori leeali, ai
loro carri agricoli ed agli armenti. Dal 1870 circa era stato sostituitc da un altro ponte
in pietra da taglio e muratura costruitogli a ridosso sul latoc a valle,

Del ponte vecchio rimangono i due piloni che reggevanc 1'arcata fatta precipitare per i
motivi suddetti.

Lo spalleone di destra poggia su uno sprone rocciosc molto alto sul pelo dell'acqua; quello
di sinistra affonds le base nel letto del fiume.

La struttura di guesti avanzi & realizzata interamente in pietre sbrecciate, scaglie di
roccia non squadrate, disposte in assise regolari ma senza alcuna ricerca di perfezione
tecnica; sugli spigoli della monta dell'arco e delle spalle sonc presenti cortine di matto-
ni.

L'opera non possiede le caratteristiche dei ponti precedentemente descritti, tuttavia un
dato sicuroc per ritenerla assal antica & offerto da un passc della Cronaca di Saluzzo di

Gioffrede Della Chiesa {5e/co0l.930).
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11. PONTE DI STIERA FRA GAIOLA E MOICLA

Questo ponte & stato parzialmente ricostruito nel decennio 1930-40 (e pid precisamente nel-
1'anno 1936 se si pud dar fede ad una cifra incisa su una lastra di rivestimento) con reim-
piege di gran parte del materiale originario, Nel corso del rifacimento le parti architetto-
niche smontate non sono pid state colleocate al loro pesto primitiveo, anzi, & guasi certo che
molte di esse sono state ridotte o modificate per farle combaciare nella nuova sede; altre
sono state collocate a teatata capovolta, come denota la diversa patinatura; le campate
d'archi sono state integralmente rifatte in cemento armato e l'intera ossatura & stata ce-
mentata con grande impiege di legante, mentre prima non lo era.

L'opera di riattamento probabilmente fu a carice del Genic Militare, c¢he in quel periodo
storice soprintendeva a tutta la zona di confine delle Alpi, ma le ricerche effettuate per
venire a conoscenza dell'Ente pubblicc che ebbe mano in quest'affare non hanno dato esito.
Sul luogo nessuna testimonianze & statam raccolta in proposito; & stato soltanto appurato che
durante l'ultime conflittec mondiale il ponte non ha subito danni per i bombardamenti aerei
che hannec interessato i centri abitati viciniori di Gajola e di Moiola e che 2 sempre stato
in funzicone, sia ad uso della popolazione civile che delle forze armate. E' opinione comune
che parte del materiale di risulta sia stato reimpiegato negli edifici annessi al mulino; in
tal casc dovrebbe trattarsi dei cunei delle armille dei tre archi. l
Dimensioni: lunghezza m.27,40; larghezza del pianoc viabile m.3,10; larghezza dell'intradosso
delle arcate m.3,70. Gli archi sono interamente eseguiti in c.a. ma posano su basamenti
d'opera quadrata a pianta rettangolare, terminanti in testata a éemieerchin, lunghi in tota-
le m.5,60 e larghi m.1,20. I blocchi in pietra sono di lunghezza varisbile, fino a m.1,20
per uno spessore di 50 ¢m, Le arcate possiedono aperture lievemente dissimili, tuttavia le
misure attuali non possono discostarsi da quelle antiche, essendo state mantenute fisse le
partenze delle rispettive monte. La prima campata d'archi ({(lato verso Moiola)} ha luce di
m.7,05 e la chiave a m.4,50 sul pelo dell'acqua; 1la campata mediana una Juce di m.7,25 e la
chiave a m.2,60 sul piano di campagna; la terza una luce di m.6,70 e la chiave ad appena
m.2,10. BSotto gueste due arcate non scorre l'acqua; il letto del torrentello & costipato di
terreno alluvionale, I piloni intermedi fra le arcate (pilae) sono in apparecchic grande;
per renderli pid solidi ed atti a regger 1'impeto delle acque di piema, che in tempd antichi
dovevano possedere un effetto molto devastante non essende imbrigliate a monte, sono rinfor-
zati da semicolonne addossate, rastremate e terminanti a quarto di sfera. Le misure medie di
questi manufatti guasi monolitici sono di circa m.1,20 di diametro alla base, in rog¢chi
superposati di 40 cm. di spessore l'uno, mentre il loro coronamento emisferico risulta avere
circa 40 cm. di raggio.

Il ponte & protetto sulle due testate da contrafforti in pietra disposti obliguamente al suo
asse longitudinale. Questi manufatti che si avanzano a monte di circa 3 metri, sono coperti
con un piane inclinato che parte dal plano di campagna & sale sino a quote variabili fra
1,70 e 2,20 m., formate di 1astré in pietra larghe a seconda dei casi 60 o 75 cm., spesse
cm. 20 e molto aggettanti, sorrette da un listello modanate spesso 6 cm.

Questi muri di protezione sono stati richiesti dalla particolare conformazione del terrenc
su cui & stato costruito il ponte di Stiera, c¢he non corrisponde a guella cancnica delle

altre opere d'ingegneria esaminate in questa trattazione (strettoia ove abbondano banchi di
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roccia). A Stiera si verifica il casc eccezionale d'un ponte gettato trasversalmente ad un
avvallamento large e poco roccioso, ove le acgue di piena possono liberamente esondare,
erodere i basamenti e svellere la rampa d'accesso. Per incanalare queste acque & stato fatte
ricorsc a questi muri, oggi forse notevolmente interrati, proprio come aveva fatto 1'impera-
tore Giustiniano, =se non andiamo errati interpretando quanto scrive Procopio di Cesarea (De
Aedif., lib. V, cap. IV) per un ponte della Galazia che aveva munito di un muroc “prdmachon®,
assia "difensore, protettore’ dell'spera stessa.

11 piano viabile ed il relativo parapetto (pluteo) del ponte di Stiera sono interamente di
nuova esecuzione, Le lastre ed i conci in pietra delle fiancate di tamponamento degli archi
sonc originari, ma dimostrano che nella fase di reimpiege, oltre esser stati cementati con
largo uso di legante che probabilmente prima non esisteva, devono anche esser stati colloca~
ti a testata invertita.

L'importanza di guestc ponte risiede in due fattori: architettonico e topografico. Per il
primo aspetto la particolare conformazione delle '"pilae'" e dei muri d'ala {prdmachoi) dona a
quest’opera una particclare collocazione nel novero dei ponti antichi della reéione, perché
di antica, wvetusta costruzicne si tratta, ancorché rimaneggiata stolidamente, senza riguardo
per la testimonianza archeologica che rappresenta. Essendo state demolite le arcate ed i
parapetti non & pid possibile stabilire guale fosse la sua figura estetica generale; sembra
tuttavia non azzardato metterla in rapporto ai ponti dell'etd tardo-repubblicana deﬂl‘Italia
centrale, per la sua modica altezza sul terrenoc circestante, la hartenza delle campate d'ar-
chi da quota ridottissima, 11 suo aspetto di opera adagiata sulla campagna, ed anche per
quell*impressicne di soliditéd e di rcbustezza generate dagli avancorpi tondeggianti delle
false semicolonne, simili nell'aspetto a prolettili di obici anneriti dal tempo.

Per una datazione approssimata del ponte di Stiera concorre un segno di lapicida rintraccia-
to su una lastra vicina alla testata rivolta verso Moicla, sul lato a monte del Bedale. Ivi
una lettera F, alta 12 cm. e larga 10, profondamente incisa nella pietra appena levigata,
caratteristica nella forma dell'incisione triangolare, rimanda ai caratteri calligrafici
della scrittura monumentale in uso negll'Italia superiore nell'etd di Vespasiano, che & come
dire tra gli anni 69 e 79 dell'era cristiana. Di questo testimone-spia vien data una ripro-
duzicne a suo lucgo, con il raffronto d'una lettera F desunta da una lastra epigrafica loca-
le di epoca pressapoce similare (vedi tomo 1, pag.l2 dis.18). Il ponte di Stiera cadrebbe
quindi in quel particolare periodo storico che vide la concessione dellc jus Latii a questo
territorio montanc (Nerone, 69 d.C.). Per quanto attiene al murc “prdmachon" pare anche
utile riportare l'opinicone di M. Besnier in Daremberg-Saglio (2/v. Pons) che & tale: "les
murs en aile gui existent & Beja sur les rives jouaient le m2me rdle de protection & 1'égard

des culées" (delle spalle del ponte). Il ponte di Beja ritenuto dell'etd di Tiberio (29-30

d.C.) & lungo 70 m., largo 7,30, possiede tre campate d'archi e le testate sono protette da
robusti muraglioni ad andamento curvilineo per regolare la corrente dello uvadi. (cfr. Roma-
nelli 446 bis/20). Il ponte di Stiera sarebbe quindi un po' meno antico, e grande poco meno

della meta di unc dei pil conesciuti ponti dell'Africa romana.

Un altro ponte romanc della Tunisia risulta possedere mura protettive curvilinee alle due
testate, ed & quello di Bulla Regia (Chemton), che & di cinque campate d'archi rinforzate di
speroni semicircolari terminanti in cono, di cui Stiera potrebbe essere una variante,

Questo ponte lunge m.47,63 poggia su una platea larga 29 metri e profonda m.2,00 contro



101

AN

N

.‘,.

5 /
e k - o

N P SEL DT [

- . ’k%ﬁ 14

o~

QN
e

t— : “‘f:d \."'-:" s
{t 4/”;‘01 ?fﬁit;'[['f' ﬂ;.
A )T N ek LA iy 1 4
[N A R R

- MOIOLA-GAIOLA: ponte di Stiera




102

l'erosione dell'acqua. A Stiera guesto accorgimento non fu messce in pratica, con conseguenze
nefaste per 1l'opera d'ingegneria, che in testata verso Moiola & insidiata nella stabilita,
come dimostra uno dei disegni annessi a questa monografia. Il ponte di Bulla Regia & ritenu-
to di origine augustea, ma rifatto da Traiano [efr. P. Gazzola 437 his/2, 141).

Per quanto concerne 1'aspetto topografico-storiceo si rimanda all'appendice e pill precisamen-

te al capitolc dedicato a "Citella Grande e Citella Gentile™.

12. PONTE PICCOLO DI VALLORIATE

Nell'avvallamento formato dal ric di Stiera (localmente detto "il Bedale") esistono tre
ponti affiancati, due dei quali si trovano oggi fuori uso perché scartati dal nucvo percorso
impresso alla provinciale Gaicla-Valloriate. La manutenzione di questi ultimi essendo prati~
camente inesistente da parecchi decenni ha permessc c¢he sul piano viabile dél ponte pid
grande crescesse una selva di alberelli e di arbusti tale da impedirme il riconoscimento
anche a pochi metri di distanza, mentre sul pili piccolo ha forse agevolato il degradamento
delle strutture dell'arcata, che ora sono prossime al tracollo. |
Tl pid piccolo di questi due ponti, che & anche il pill a valle dell'intero complesso, &
formatc da una sola arcata in cunei di pietra sorretta da due forti spalloni alti tra i 4 ed
i 5 metri, coronati da un listello in pietra di taglio leggermente aggettante sul prefilo.
lLa luce dell'arco & approssimativamente di 10 metri. La struttura portante & realizzata in
pietre solo in parte squadrate, generalmente gquasi abrupte, adattate le une alle altre senza
molta maestria e soprattutto senza ricerca di effetti estetici. Le due reni del ponte pog-
giano su un bance di roccia che pare essere stato adattato per ricevere le prime assise di
base, che si presentanc formate da masselli molto maggiori in dimensioni del resto dell'im-
pianto.

L'arcata passa diaponalmente sopra il corsec d'acqua, attraversandolo nel punto pill stretto.
11 suo stato di conservazione & prossimo al tracollo -com'éd stato detto- in gquanto indeboli-
ta da vistose fenditure di cedimento e da crolli parziali delle murature interne, che hanno
trascinato seco pure una grande parte della fiancata esterna del lato a monte.

Ad aumentare il grade di instabilitd del settore concorrono poi nella bella stagione le
numerosissime colenie 41 passeracei annidatisi nelle cavitd delle strutture dell'arcata, che
trovano una situazione di rifugic ideale perché 1'insieme architettonico di questi due ponti
& rivestito di fogliame formante una cortina quasi impenetrabile. Tuttavia non sarannc le
centinaia di uccelli nidificanti in questl anfratti a decidere la sorte delle strutture,
bensi le acque meteoriche e le gelate invernali.

Per la pericolositd del rudere architettonico e lo stato di estremo abbandonoc della zona
circostante, sommersa nel periodo in cui sonc state effettuate le ricognizioni da una rigo-
gliosissima vegetazione-spontanea livellante anche la sede viaria antica adducente al ponte,
non si & in grade di esporre dati pid precisi,

La prima impressione generata dalla vista di questi resti & che il ponte non sia romanoc,
troppo grande essendo il divario gualitativo tra le membrature di quelli fin qui descritti

ed il presente, né si pud assegnargli una datazione convincente.
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Localmente (in VYalloriate) non esiste tradizione orale, per quanto si & appreso, relativa a
ritrovamenti casuali di oggetti o tombe d'alta epoca, ma & ancor pit strano che la stessa
leggenda di Auriate in Vallis Auria stia languendo, se pur gié non & morta, anche presso i

pochi che hanno a cuore la storia e le abitudini del luogo natio.
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13. PONTE GRANDE DI VALLORIATE

A ridosso del ponte avanti descritto si trova quest'altra opera di ingegneria civile realiz-—
zata interamente in bozze di pietra locale squadrate e fortemente bugnate, del tipo "bugnato
a cuscino', variante rustica dell'opus quadratum (cfr. G. Lugli 164 bis/1, cap. 2), con uno
sviluppe di 3 arcate (circa m.100). Le sue grandi dimensioni e la struttura massiccia adot-
tate nel realizzarlo inducono a ritenerlo progettato per un traffico molto al di sopra delle
necessitd dei valligiani locali; ma la valle di valloriate ed il U0 immediato hinterland
montano non si prestanc per movimenti di masse e non sono collegati da passi di gualche

importanza ad altri centri d'un qualche rilievao.
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Di questo ponte non si possiedonc informazicni di valore storico e neppure il piu recente
collezionatore di notizie spiccicle del luoge (il can. Cristini, autore d'un opuscolo com—
parso nel 1859} ha speso parole al riguardo; la tradizione locale ricorda solo un suo riat—
tamento negli anni '30, documentato inoppugnabilmente da un'aquila ;omana scolpita in rilie-
vo sulla serraglia d'unc degli archi.

Tuttavia altre voci raccolte in ambienti estranei al lucgo sono concordi nel ritenerlo fon-
dato su basi romane. Di esso si offre il particolare d'una arcata, per evidenziare il tipo
di bugnatura.

Le strade interessate da questo ponte portanc ai centri valligiani di Rittana, Gaicla e
Moiola. Non essende ancor stata delineata la rete viaria antica passante in quota, sia in
senso trasversale alle vallate alpine che in senso parallelo, non & dato poter sapere quale
ruolo giccassero questi due ponti sul rio di Stiera in rapporto a questi fattori. Allo stato
attuale di conoscenza la prudenza induce a soprassedere sulla formulazione d'un parere che
potrebbe rivelarsi errato. L'inserimento di questi due ponti nel presente elenco vuole da un
lato porre l'accento sulle difficoltd insorgenti dalla retta o errata interpretazione d'un
manufatto antico o presunto tale, e dall'altro indicare le grandi possibilita di allargamen—
to delle attuali conoscenze, troppo spesso confinate al rimasticamento di cose gia note. In
terzo luogo pare questa la sede adatta per sollecitare un intervente di salvaguardia del
ponte pid lesionato, affinché lo stato di abbandone non si traduca in temp! brevi nella
perdita di cid che ancora sta in piedi, stanti le condizioni di estrema debolezza struttura—

le,

- VALLORIATE: ponte Grande
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- DRONERC: acquedotto del Comella

14. PONTE-ACQUEDOTTQ DEL CANALE COMELLA (DRONERC)

Poco lungi al ponte merlato di Dronero, © ponte del Diavele, in una localitd ai piedi del
pil) antico insediamento urbano corrispondente al cosiddetto "Borgovecchio" odierno, i resti
d'un ponte su due campate d'archl stanno a documentare una pagina poco nota di storia loca-
le, che meriterebbe d'essere prima correttamente interpretata e poi riscritta.

S5i tratta di un acguedotto avente due campate d'archi di luce diversa; la minore -amncor in
piedi ma minacciante il crolle- di luce pari a m.5,00; arcoc a pieno centro con imposta a
circa m. 1,80 dal suole e chiave a m.5,30, formato di bozze di fiume abrupte miste a spezzo-
ni di pietre irregolari o spaccate nel verso della vena; larghezza della base m.4,50. la
maggiore, di luce nen misurabile perché crollata, ma presumibilmente di 12-15 metri, oltre-
passante il ric detto di Roccabruna. Di quest'arcata rimangono sulla sponda sinistra del rio
i resti del basamento, in cui sonc presenti pochi elementi che paiono d'opera quadrata,
probabilmente di spoglio. 11 dorso del ponte, molto stretto, largo meno del canale Comella,
& riempito di terriccio e di avanzi crollati delle sue stesse spallette; su questi ammassi
informi di materiale putrescente sono cresciuti alberelli e piante rampicanti che, oltre
avvolgere 1'intera costruzione ne minano pure e condizioni di stabilita. Grandi fenditure =
distacchi di materiale di costruzione sono visibili nell'unica arcata sopravvissuta.

11 ponte acquedotte serviva a trasferire sopra il rio di Roccabruna le acgue del canale
Comella (o Cumella come vorrebhe la tavoletta I.G.M. di Dronero} destinate ad irrigare i
terreni posti all'list di Dronero in territorio gia appartenente all'abbazia di 5. Costanzo,

oggi pertinenti al Comune di Villar 5. Costanzo. 11 sistema costruttive di guesto ponte si
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diversifica dal metodo dei ponti esaminati in questa monografia in quanto non & stata adot-
tata come base l'opera quadrata ma solamente un materiale grezzo, a volle abrupto di piccela
taglia. GQualche ricerca di sagomatura delle parti non & rivolta ad esiti esteticl, bensi
gole a fini pratici. ‘

Tl ponte esisteva gid nel secolo XVII, come attesta l'incisione di G.Boetto per il "Theatrum
Sabaudiae" (1682}, che forse ne & la pld antica menzione grafica, seppure imperfetta perché
2 rappressentato con un'unica arcata.

Il crollo dell'arcata maggiore & avvenuto tra il 1682 ed il 1813 circa; per ovviare al danno
le acque del Comella sonc state convegliate pit a Nord con ampia deviazione, ed il ponte-
acquedotto & stato lasciato perire di morte naturale, essendo ritenuto troppo arduc e costo-
30 11 suo restauro.

L'opera pur non avendo le caratteristiche dei ponti romani locali, & tuttavia molto antica
ed interessante.

Se & giusta l'informazione desumibile da un documento prodotto da G,Manuel (210/doc.V) il
ponte risale all'epoca del Marchese Ludovico I di Saluzzo e dell'abate del Villare Giorgio
Costanzia, gid conosciute in gqueste pagine per le pitture parietali della sua cappella gen-—
tilizia affrescata da Pietro di Saluzzo (¢fr. tomo 1°, 389). I1 documento & datato
18.3.1466., Per rendere a coltura le terre sterili del Bandito e della Fraschetta poste ai
confini dei +tenimenti dell'abbazla verso Busca, 1'abate ed i monaci cedono sl marchese 100
giornate di terreno purché sia date inizio ad un canale irriguc avente la presa d'acqua in
sinistra orografica del Maira ed a monte dell'abitato di Dronero. L'cpera suscita rimostran-
ze nei droneresi e nel 1470 si fa composizione delle vertenze; il canale passa a lato d'una
strada detta "ripparie dragonerij"; il suo nome antico pare fosse di "bealeria banditi®,

Il canale Comella porta l'acgua sino al rione oggi indicato col toponimo di "Tagliata" pres-
so la Morra del Villare; la regicne del Bandito ne & prossima, per cul pare assodata la
convergenza delle due denominazioni di bealeria del Bandito e di canale Comella. Il termine
"Tagliata", da G.D. Serra identificato come esattamente traducente il vocabolo latino "cae-
sa" nel suo valore originario (401/4) ricorre assal sovente in Provincia di Cunec (Racconi=-
gi, Fossano, Valloriate, Caraglio, Dronerc) e testimonia pertanto un notevole impegno di
disboscamento per la messa a coltura di terre, abbandonate alla foresta dopo la caduta del-
1'Impero romano.

Probabilmente la Tagliata della Merra del Villare & stata una delle prime aggressioni del-
1'uomo medievale al grande Bosco di Busca di cui parlano le carte antiche.

Anche gli altri due toponimi contenuti nel documento suddetto concardano nell'indicare una
regione boscosa ed incolta: "Bandito" ha valore di “Bosco", mentre "Fraschetta, fraschea"
quello di Selva ("Tanagrum tunc vocabatur flumen Sylopp, et Frascheta dicebatur silva Danea"
{...) in silva Danea que modo dicitur la Frascheta...", fra Giacomo d¢'Acqui, "Chronicon
(H.P.M. 5E/col.1504). La Frascheta d{ cui parla questo cronista & ancor oggi rammemorata
nelle mappe catastali attinenti una parte dell'area archeologica di Pollentia, wvedi tavola
relativa alla rilevazicne aerea del presumibile luogo di Celonne; un'altra Fraschea & ricor—
data presso Fossano, ov'era l'antichissima cappella della Madonna dei Campi, detta pure del
Salice o del Lago, famosa per essere stata legata al culto primitive di S. Giovenale (Negro,

395/31; Paserio 2603/58).
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Ritornando al canale Comella & utile ricordare che pur non essendo in senso stretto un cana-
le irrigatorio di Dronero, adacquando terreni di pertinenza del Comune di Villar S. Costan-
zo, fu tuttavia misurato ed inserito nell'Atlante delle Cassine e Beni ect, redatto nell'an~
no 1814 per conto della municipalitd di Dronero dal geometra e misuratore Ludovico Cerisole
{588 bis). In quest'egregia cpera di valente gromatico moderno, al Comella fu riservata una
tavola, da cul risulta che le sue acque eranc gié state deviate a Nord con un lungo giro
allo scopo di portarle sull'altra sponda del rio di Roccabruna e che pertanto nel 1814 il
ponte-acquedotto, forse non ancora crollato nell’arcatas meggiore, era tuttavia inservibile.
La presa d'acqua si trovava sulla sinistra del Maira, quasi all'altezza della cappella di 5.
Croce, ed il percorso a monte di Dronero toccave un “edifizio da Oglio" (frantoic di olive o
di noci?}, un mulino, 1l Filatore Rovera, passava sotto il ponte merlato e deviava nei pres-
8i del suo originario viadotto, indi ritecrnato alla vecchia sede si dirigeva verso il rione
della Tagliata tenendosi cestantemenie parallelo alla vicinale detta 'della Lauretta', che
forse era l'antica "ripparie dragonerij".

I resti del ponte-acquedotto del Comella, oggi rivestiti d'un alone romantice per la lussu-
reggiante flora che li nasconde, sonc una importante testimenianza d'un modo di costruire,
in epoca incertissima, che a dispetto del documento pubblicato dal Manuel potrebbe anche
dimostrarsi ben pid antica del XV secole, e meritanc percid stesso una radicale cuna, atta
non solo a conservarli in piedi, sibbene a riportarne in evidenza le caratteristiche pecu-

liari, essendo rarissimi ormai nel nostro territoric esemplari consimili,

15. ACQUEDOTTO SUL RIO TALUTO (BUSCA)

Ben diversa & la situazione dell'acquedotto che supera il piccolo rio Taluto nei pressi di
Busca. Quest'opera eseguita interamente in schegge di pietra locale si sviluppa Ssu hove
campate d'archi per una lunghezza totale di m.97,60 ed un'altezza massima di m.12,20 portan-
do 1l'acqua prelevata nel Maira e convogliata nel canale oggi detto "Ceaglia" sia in Busca
medesima che nella piana di Attissane.

Dati tecnici: viadotto-acquedotto poggiato su B pile per 9 campate d'archi, per una lunghez-
za di m.97,60 ed una altezza massima di m.12,20. 3ede viabile larga m.1,40; parapetti alti
in media m.1,10 e larghi 50 cm.; pileoni di sostegno a pianta quasi quadrata, mediamente di
m.2,00-2,20x2,50.

Le pile della parte centrale sono rostrate nel senso controcorrente, a base triangolare,
Luce fra pila e pila variabile da m.4,80 a ».5,70; archi a pieno centro, con armille in
pietra e cunei ben sagomati; serraglie non oltrepassanti la curvatura dell'arco. La seconda
pila in sinistra orografica & lesionata in alto ed & stata imbragata in epoca imprecisata.
La prima pila nelle stesso late & rinforzata da due muraglioni obliqui, oggi parzialmente
interrati, che per quanto si pud appurare da cid che rimane vigibile sono lunghi piu di 5
metri ed alti poco pid di due., E' presumibile che anche sul lato opposto dell'acquedotto
esista una struttura similare.

L'opera insiste su una platea in pietra avente uno spessore di m.2,14 di cul cm.l4 sonc
assegnati ad un cordelo trattato alla punta, lievemente aggettante sul resto. Questo basa-

mentc & largc m.5,10 e probabilmente si sviluppa per tutta la lunghezza dell'acquedotto,
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- BUSCA: planimetria dell'area dell'acquedctto sul Taluto (ponte Stretto)

formando a valle stramazzo per le acque del Talute, oggi ridotte ad una portata ridicola ma
in tempi remati certamente cospicue seppure forse non dirompenti.

La conduttura delle acque & situata fra l'estradossoc degli archi e la sede viabile; le acque
non sono intubate. Le fronti dell'opera risultano notevolmente erose.da agenti atmosfericij
le parti pid riparate denunciano lavori di restauro con materiali di epoche varie e rinzaf-
fature in cemento; 1 parapetti sono quasi per intero in opera moderna. Le basil della pila
seconda in sinistra orografica sonc state rinforzate con Implego di materiale litoide di
provenienza sceonosciuta. La terza pila di sinistra ha un concio su cui compaiono due lettere
dell'alfabeto latino (NE) scolpite con profonda incisione di sezione triangolare, alte cm.8
su 12 di base.

Ponti poggiati interamente su platea litoide per avers protezione dall'erosione delle acque
sono stati rilevati nell'Africa romana (P. Gazzola 437 bis/141) ed a proposito del ponts di

Stiera si & fatto il nome di guello di Chemten in Tunisia.
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- BUSCA: acquedotto detto ponte Stretto

Bench& non si conosca 1'estensione in lunghezza della platea del viadotto-acquedottc del
Taluto, @& interessante riconoscere che nella sua altezza esiste corrispondenza di misura e
che anche i muri d'ala -presenti nel ponte tunisino- esistono nell'opera qui esaminata. Come
& stato detto in precedenza il ponte africano & state costruito probabilmente in epoca augu-
stea ma rifatto in etd tralanea.

Non & possibile stabilire a quando rimonti il nostro acquedotto stanti le attuali disastrose
condizioni di conservazione delle fronti; tuttavia sembra certo, per la presenza del residuo
di iscrizione latina (sia pure in materiale di reimpiego) e dei rostri sulle pile centrali,

che non solo di opera romana si iratti, ma di un caposaldc del propetto destinato a ridurre
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- BUSCA: rilievi del ponte Stretto

a coltura le terre dei latifondi Attissano e Bebeniano in sinistra Maira nel corso del I° e
del 2° secolo.

Di guesto manufatto assai importante per gli studi storice-archeclogici locali sono dati
alcuni rilevamenti quotati. E' implicito il richiamo ad un interventc di restauro conserva-

tive,
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8 bis

- BUSCA: 1'acquedotto del Taluto in una stampa del sec. XVIII
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16. PONTE VECCHIC DI BUSCA

Questo ponte ha subito rimaneggiamenti e restauri fin da epoche molte antiche, percid oggi
si presenta in una veste alquanto dimessa, mentre in origine doveva possedere una ncbilta di
linee assai spiccata.

La struttura portante & tutta in pietra, in conci di dimensioni medio-picccle; gli interven—
ti di consoclidamento delle due arcate sono stati eseguiti cen impiego di materiale raccogli-
ticcio che ha notevolmente abbassato il tencre estetico dell'insieme. Per le ragioni che si
esporranno in seguito queato ponte si diversifica dai precedenti per alcune caratteristiche
e deve percid essere esaminato con cura.

Dati tecnici: lunghezza totale supericre a m.40, non accertabile (m.30,50 da sperone in
sinistra a sperone in destra); larghezza sede viaria antica inferiore a m.4,70; arcata mino-
re a sesto ribassatc (raggio m.4,50; corda m.8,00; partenza della monta a m.1,90 sul livello
attuale dell'acqua}; arcata maggicre a sesto ribassate (m.6,70 di raggio; corda m.11,70;
partenza della monta a m.1,70 sul livello attuale del torrente). Speroni a pilanta triangola-
re (m.3,60x2,90x6,00 di altezza). Piano viabile in lieve pendenza versc la testata di Busca.
Tradetto in misure antiche si avrebbe: arcata minore 27 piedi romani di ccrda; arcata mag-
giore 39 piedi; lato base degli speroni 12 piedi; altezza dei medesimi 20 piedi; intradosso
delle arcate a quota basamentale 16 piedi.

Le reni sonc in apparecchio medic-piccolo, sistema isodomo.

Alla base della monta degli archi scno conservate le buche pontaie di sezione quadrilatera
(cm.20x20; 36x23; 24x20) che servirono a reggere il castello lignes e le centine su cui
furone girati gli stessi. L'apertura non eccessiva di questi due archi deve aver consigliato
la soppressione del listello d'appoggio, tuttavia & molto probabile ¢he in sede esecutiva
l'orditura lignea le le centine avesserc per supporto una pilastratura su cui ripartire i
carichi, che forse ha lasciato traccia nell'alveo del torrente.

Gli speroni frangiflutti a pianta triangolare sono stati costruiti sole sul late controcor-
rente, come d'uso; & molto interessante la sagomatura di raccordo che & stata loro data a
livello delle imposte degli archi, che li snellisce in alto, mentre rimane pctente la parte
inferiore. L'erosione dell'acqua corrente ha notevolmente intaccato i fianchi e il profilo
dello sperone centrale, come risulta dai disegni annessi, ed ha pure scoperto una parte
della platea basamentale, che risulta formata d'un ammassc di bozze fluviatili cementate ma
disposte in modo assal irregolare. Questo particolare venuto occasicnalmente in luce po-
trebbe essere studiato sulla scorta degli scritti vitruviani relativi ai sistemi di fonda-
zione sott'acqua (de Arch.). Nei recenti lavori di sistemazione délle sponde del Maira &
stato costruito in destra crografica un muro di contenimento propric a ridossc delle sperone
destro. Gli intradossi delle due arcate si presentanc costipati di materiale diverso, in
piccola parte costituito da masselli parallelepipedi coricati, nel restante da pietre sbrec-
ciate e laterizi di epoche varie. Anche le pareti esterne testimoniano riprese edilizie e
restauri con la diversitd di materiale e di pezzatura.

Il pianc viabile & stato totalmente rifatto per aumentare la superficie di scorrimento.

Gli interventi antichi su questo manufatto sonc testimoniati da due residui d'iscrizioni in
origine collocate in testata del ponte verso Busca. Sono due piedritti parallelepipedi vero-

similmente posti ai lati dell'accesso, sporgendo fuori terra 4 piedi (em.120) con facciata
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- BUSCA: ponte vecchio

di 2 piedi di lato (cm.B0 ce). Uno si trova ancor oggl in prossimita del ponte, custodito
presso la casa Gallizio, ma ha subito moteveli angherie gquand'era ancora confitto nel terre-
ne; il danno maggiore arrecatggli in tempi recenti zta nell'essere stato irrorato di bitume
nel corso di una asfaltatura della strada; 1 danneggiamenti antichj consistono in una pro-
fonda incisione gquasi a mezzo dell*iscrizione e nella sbrecciatura del lato sinistro. L'al-
tro monolito & custodito oggi nel giardino del palazzo municipale. Il suo trasferimento 2
stato dettatc da motivazioni contingenti in guanto intralciava il traffico automobilistico

pesante.
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- BUSCA: ponte vecchio

Nel prime piledritto l'iscrizione originaria risulta conservata parzialmente per cingue li-
nee, con tracce di lettere isolate su una sesta, intervallate alla data sovrappeosta dell'an-
ne 1700 in numerazione arabica. Le ultime tre linee d'iscrizione sonc coperte da bitume, c¢id
che non concorre a renderie leggibili. Un'altra faccia del monolito porta segni di martelli-
natura per la superficie interessata da una seconda iscrizione su quattro linee sormontata
dalla data 1792 (vedi dis.91). La faccia superiore contiene 1 sepni di un altro intervento
inciserio, c¢he possono forse corrispondere alle iniziali deti proprietari del vecchio mulino

locale,




- BUSCA: ponte vecchio da una vecchia fotografia

Gli elementi offerti dal tipo calligrafico dell'iscrizione pid antica riportanc ad un perio-
do collocabile nel corso del II-III secolo; 1'iscrizione del 1792 registra 1'ultimo inter-
vento in ordine di tempe prima della trasformazione del ponte nella veste odierna (vedi
n.86).

L'altro piedritto porta su una faccia una igscriziene di sole due linee
{(RESISTENS/RESTITUTUS) in caratteri della decadenza, forse di etd dioclezianea od anche pii
tarda, che confermanc lavori notevoli di rifacimento (vedi 92).

Un documento iconografico attinente il ponte vecchic si trova pubblicato nella "Storia di
Busca dalle origini al Cinquecento" di G.Beltrutti (388 bis). La fotografia che ritrae il
ponte risale agli anni dell'immediatc seconde dopoguerra e probabilmente fissa la situazione
determinata dai lavori di restauro del 1792, che avevano avuto lo scope di allargare la sede
viaria ed altre provvidenze,

Di questi interventi & traccia assi vistosa sulla fronte rivelta a valle, ove ai blocchetti
di pietra ed alle bozze di fiume ben commesse fanno contrasto laterizi e brecciami disposti
in medo irregeolare.

Che questo ponte svolgesse una funzione importante per la viabilitd locale & comprovato
dalle mappe catastali di epoca napcleonica relative al Comune di Busca (588 ter) le quali
hanno il pregio d'unire alla precisione tecnica la cristallizzazione d'una realtd topografi-
ca affondante le radici in epoche molte lentane.

Per meglio chiarire i concetti & stats disegnata la cartina n.93 desumendone i dati dalla

tavola del quadro d'unione delle mappe depennande cid che & superfluo a guesta trattazione.
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- BUSCA, Municipio: iscrizione del ponte vecchio

ta cartina abbraccia un'area che va da S.Quintino di Busca alla Via Monea oltrestura, che
segna confine col Comune di Cuneo. E' evidente che il ponte vecchio aveva in altri tempi
{cioé prima della costruzicne del viadotto moderno sull'asse della $.5. n.589 Cuneo-Busca-
Saluzzo) un'impoqtanza primaria in quanto tutte le strade ad occidente della Stura di Demon-
te vi conflulvano per immettersi sul percorso pedemontana della strada Dronerc-Saluzze, che
altro non era che la romana XL Galliarum.

Quindi il pente vecchio di Busca assolveva il compito di smistare il traffico sulle ftre
arterie importanti in quel settore: la Mcnea che serviva Forum Germa-Sarmaterium; la Monea
Ter che portava all'oltremonti {Queyras, Delfinato}; la XL Galliarum che collegava Pedona a
Caburrum via Dronero.

Indubbiamente alcune strade segnate nella cartina sono state aperte in epoca medievale, ma &
difficile appurare se gid non sussistevano tracciati pid antichi, ad esempio quello Busca-
Quaranta (XL jugera) toponimo che rimanda a lottizzazioni centuriate,

A questo punto & il caso di accennare anche alle tracce di "Limitatio" che sonoc date per
certe in questa parte di territorioc cuneese. MNel 1937 l'estenscore del commento ai contenuti
della sala LXXIII della Mostra Augustea della Romanita (M. Pallottine) scriveva: "La limita-
zione romana salta subite all'occhio di chi osservi una carta topografica dell'Emilia o del
Veneto, a hord di Padova. Ma tracce pil o meno evidenti e copiose sono conservate in quasi
tutta la Pianura Padana, da Ivrea e da Cuneo sino ad Aquileila e nell'Istria a Pola, il cui
reticolatse dei limiti romani fu uno dei primi osservati. T1 complesso di queste tracce co-
stituisce una delle pid vaste orme impresse da Roma..." (566/705).

Il reticolato stradale compresc fra la Monea Ter e le vecchie strade di Cunec e di Caraglio

a Busca & forse un reliquato di “"limitatis" romana?
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CARTE TOPOGRAFICHE

TAV., B = quadro d'insieme

Da Pollentia a Nord sino a Madonna delle Finestre e ad Upege al Sud, sono stati indicati a
linea sottile continua i tracciati delle vie di epoca romana, con l'indicazione dei centri
abitati antichi o moderni da esse toccati.

Come sard meglio descritto nelle cartine seguenti, la parte centrale della planura cuneese
era solcata da due arterie parallele d'andamentc NNE-SSW, a destra ed a sinistra del fiume
Stura, che si congiungevano in Pedona all'imboccatura delle tre valli Stura, Gesso e Verme-
nagna, nelle quali si inoltravano per portare rispettivamente a Vapincum (Gap), Cemenelum
(Cimiez), Portus Mauricius {Imperia} e, nei loro prolungamenti a Cvest ed a Nord, a Caburrum
{Cavour) e Alba Pompela (Alba).

L'insieme delle carte copre una parte dell'area che la sistemazione augustea dell'ltalia
aveva asseghato alla Regic IX "Liguria” (da Pocllentia all'altezza di Cuneo), ed alle Provin-
ce delle Alpi Marittime e Cozie (da Draconerium a Upega).

Dope la fondazione di Pollentia e di Augusta Bagiennorum (II-I sec. a.C.) urgeva ai conqui-
statori romani mettere a coltura le terre degli agri assegnati alle due cittd, terre feraci
ma coperte di folta vegetazione arborea. Dai Bapienni i Romani avevano ereditato null'altro
che sentieri nella boscaglia, piste a lungo raggio e due "strade marenghe", ossia percorsi
ad uso di greggi transumanti dall'internc verso il litorale marino.

Le linee della pehetrazione nell'agro pollentino {che si spingeva ad ovest guasi certamente
fino alle valli del Po e della Varaita, mentre a Sud era delimitato dal corso della Stura
poco oltre l'altezza di Cuneo) furono determinate dal prolungamentc dell'arteria che con-
giungeva Alba Pompeia a Pollentia, che G. Corradi (440/36) denomind via Fulvia, probabile
opera del Console M. Fulvio Flacco (124 a.C.). Il tracciatc di questa importante via conso-—
lare partiva da Dertona (Tortena), toccava Forum Fulvii (Valenza), Asti, Alba Pompeia e
Pollentia ed era collegato con la via Postumia che da Cremona portava ad Aquileia ad Est, a
Genova verso Ovest, nonch®, sulla costa ligure, con la via Julia Augusta che in seguito
assunse il nome di via Aurelia.

Se dunque l'ultimo tronco della via Fulvia serviva a congiungere Alba Pompeia con Pollentia,
la strada che da quest'ultima citt3d s'inoltrava nel tavolato cuneese ove pol sorsero Marene,
Saviglianc e Fossano ne era il suo naturale prolungamento e bene quindi ne potrebbe portare
il nome. Il suo percorsc si svolgeva ad anello (Pollentia, Fontane, Marene, Savigliano,
Fossano, Sant'Albano, Trinitd, Augusia Bagiennorum, Pollentia)}, ripetende in piccola scala
quante avveniva peco pid a Nord, ove Laumellum, Augusta Taurinorum, Hasta, Dertona eranc tra
lore collegate in forma similare (Serra, 401/151).

Le due strade parallele ai lati del fiume Stura si dipartivano da Augusta Bagiennorum. La
prima portava a Sarmatorium (Salmour), attraversava la Stura, saliva sul tavolato di Fossa-
no, passava a Romanisio, a Forum Germa, terminando a Caraglio, avendo costantemente un anda-

mento rettilineo; la seconda puntava su Morozzo, passandone a lato e terminava poco oltre
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Fontanelle di Boves, all'altezza del Ponte di Ferro sul Gesso.

Entrambe portano ancora oggi per lunghi tratti il nome di via Monea (Via Monea Oltregesso e
Cltrestura).

Da Morozze un diverticolo della Monea Oltregesso puntave su Beinette ove si divideva per
andare versc Boves o verso Chiusa Peslio. Nel primo caso si ricongiungeva con l'arteria prin-
cipale nei pressi di Fontanelle, nel secondo risaliva la Valle Pesio per andare a raccordar-
gi con la strada Marenga che conduceva ad Upega.

Una terza via Monea & stata identificata sul confine dei Comuni moderni di Cuneo, Busca,
Caraglio e Dronero in zona di pianura; il suo percorsc si svolgeva perd quasl per intero in
montagna, dalla Morra di S. Pietrc di Torriglia al Colle di Sautron (collis Ceotronis,
m.2710)e collegava il Delfinatc con la Padania occidentale.

Come & stato detto in precedenza uno snodo importante aveva sede in Pedona (B.S.D.). Quivi
pervenivano la strada delle Gallie di valle Stura; la strada di Valle Gesso che ad Entracque
s'era gia fusa con quella che arrivava dal Colle del Sabbicne; la strada di Valie Verme-
nagna, che a rigore deve essere intesa come la prosecuzione della via Monea Oltregesso (via
Marenga).

La strada delle Gallie da Pedona correva verso Vignolo, Caraglio {ove esisteva l'innestso con
la Monea Oltrestura conducente a Sarmatorium), Dronerc, Busca, Saluzzo, Barge, Cavour, Tori-
no, sempre verso Nord sino ad Epcoredia {Ivrea) ove lasciava il territorio italiano per rien-
trare in Gallia.

Molte interessante il sistema di vie montane imperniato sul massiccic delle Marittime facen=-
te capo al Marguareis, alla Bisalta ed ai monti del displuviale franco-ligure.

Ivi la strada Marenga detta in pianura "via Monea Oltregesso" salendo da un vallone nei
pressi dil Limone portava attraversoc un paesaggio severo & scabro fino al mare Ligure, unendo
l'entroterra piemdntese al litorale marittimo. Questa fu nei secoli seguiti alla caduta
dell'Impero romano la strada di arroccamento di Auriate; per questa via giunsero le orde
saraceniche a distruggere Pedona,

La seconda via Marenga aveva inizio anch'essa in Augusta Bagienncorum e portava ad Albingau-
num (Albenga). Il suc percorso esula dal territorioc assegnato a questa inchiesta.

Sulla tavola 1 & stato segnato il tratto che collega Benevagienna a Piozzo (Plautum), ove

nei dipressi sopravvive ancor oggi il toponimo "rione via Marenga".

TAV. 1 - Pollentia ed Augusta Bagiennorum

Via Fulvia e sue diramazioni verseo Sud e verso Ovest

Il tracciato della via Fulvia & segnato a Nord, pressc le colline di §. Vittoria e ecoincide
pressapoco coll'odierno andamento della Bra-Alba. Il Turriglio (v. tomo 1/201} & attestato
nell'incrocio stradale, in capo al rettilinec che si dirige su Pollentia. L'analogia con la
posizione dell'abbazia di Pedona, posta in testata ad una vasta necropoli pagana lambente un
tratto della strada romana per Cemenelum & assai stringente {v. toma 1/91).

Dalla cittd la prosecuzicne della Fulvia segue l'andamentc del confine della tenuta ex reale

di Pollenzoc. Il Casino Réposcir indica la posizicne degli scavi Mosca 1954 e segg. ove &
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stata rinvenuta la lapide sepolcrale di M. Lucretius merkator vinarius (v. tomo 1/167). Il
circoletto vuoto segna la posizione delle tracce evidenziate dalle fotografie aeree del 1975
e 1888, corrispondenti con probabilitd al luogo denominatoc nei documenti medicevali '"Colon-
ne" (v. Appendice I}. Gli altri circeletti vuoti segnanc la necropoli della Pedaggiera,
scavata nel 1933/36, che ha restituito 76 tombe ad incinerazione (Pesce, 468) e l'area della
contrada La Bassa ove fra altre cose & stato rinvenute un pavimento di forma circolare.

I1 tronco @i strada rivolto a Sud varcava la Stura su un ponte ubicato pressapococ ove si
trova l'odierno passaggio per Cherasco, ma la questione & aperta in quanto & stata segnalata
da Mosca (54C bis) la possibile esistenza di un ponte in localitd poco distante, ma attre-
versante i1 Tanaro, in regione Ciosse, anticamente Ripalta, il gquale potrebbe esser messo in
dirette contatte con la prosecuzione dell'arteria rettilinea passante per il luogo di Colon-
ne. Di questo ponte (pontem vetulum) comungue, non si sono sino ad ora trovate le tracce.
Prebabilmente si trattava d'un ponte ligneo.

Attraversata la Stura la strada piegava in seguito per risalire 1'avvallamento di Cherascot-
to (Cayrascum), nucleo abitatc precedente la fondazione di Cherasco, che ha restituito te-
stimonianze di epoca romana. L'importanza di queste luogo & deducibile dalla tav. n. 1 bis,
nella guale sono stati segnati gli stabilimenti ecclesiastici sorti a ridossc del passaggio,
controllato anche dal Castel Valorfo (Castel Valour) e da una mansione templare.

I1 tracciato attuale costeggia le cascine i Picchi', &. Lorenzo ed & segnato d;l pilone
della Madonna della Neve in direzione di Narzole. L'andamento & di lieve, ma costante sali-
ta.

Narzole & nota per alcuni ritrovamenti di epoca romana, ora al Museo Adriani di Cherasco.
L'arteria proseguiva per 1'Augusta dei Bagienni (Roncaglia) e ne usciva per passare in pros—
simita della cappella di 5. Pietro, +tenendosi un po' fuori dell'attuale abitato di Beneva-
gienna, guardato nel medicevo dal forte castello ceduteo al Vescovi d'Asti dall'Imperatore
Ludovico III nel 902 (H.P.M. Chartarum 2, doc. 10).

Poco a sud di B. V. l'arteria si divideva in due e formava la strada Marenga di Porto Mauri-
zio e la strada Marenga di Albenga, detta per comoditd di cartografia strada Marenga bis.
Del primo tronco nella tavola & segnato il tratto che perviene alla cascina Abbatasso, nei
cuil pressi s’innestava la via Levata proveniente da Salmour e da Trinitd; del secondo il
segmento che scende al livello di Piozzo, altro luogo che ha restituito alcune testimonianze
di epocca romana (Ferrua 443/33). Una larga zona fiancheggiante la strada prima di entrare in
Piczzo comserva ancor oggi la denominazione di Rione via Marenga.

Dall'Augusta un diverticole rivelto ad ovest risaliva il modico rilievo dominato da Sarmato-
rium, Prefettura dei Sarmati dal IV-V secolo. Da Sarmatorium scendeva a livello della Stura
e proseguiva verso Romanisio, dopo aver attraversato il fiume al cosiddetto "porto", imbar-
cadero di pentoni rimasti in attivitd sino all'anno 1945.

L'altro ramo della Fulvia risaliva la falda dominata nel medicevo dal castello di Fontane
{Roreto-Bergoglio) e pervenuto all'altipiano mandava un rettifilo ad ovest verse l'altura di
Montemaggiore, che aggirava, inéi 51 dirigeva su Savigliano, passando a lato di Marene,
Yuesta localitad € nota per un'ara dedicata a Giove (Ferrua 443/93).

La Fontane una variante portava a Cervaria. Questa strada & documentata nel 1289 “via comu—
nis que de fontanis in cerveri per longum {vadit)". (H.P.M. Chart. 2, doc. 1994).

Alfonsc Petitti di Roreto ha segnalato l'esistenza d'un selciato stradale antico, probabil-
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mente romano, in corrispondenza al tratto iniziale che da Rereto-Bergoglio si diparte verso
Cervere. {314 bis/319).

Al di fuori di questo reticolate viaric sonc state rintracclate vestigia di epoca romana in
Trifolido {piccola area cimiteriale non appieno investigata, Mosca 579) e nel castello alto-
medioevale di Grafio {(v. Tomo 1,341). Ma sicuramente l'epigrafe di Grafio & stata ivi tra-

sportata dai costruttori della fortezza, prelevandola in Cayrascum ¢ in Augusta Bagiennorum.

TAV. 1 BIS - Pollentia ed Augusta Bagiennorum.

Stabilimenti ecclesiastici anteriori al 1385,

La tavola evidenzia una concentrazione di chiese nell'abitato di Bra; una chiesa dedicata a
5. Martinc nell'importante puntc logistico di Fontane; due chiese antichissime poste a ca-
vallo dell'arteria Pollentia-Augusta Bagiennorum rinforzate da una stazicne templare sopra
il rilievo che domina il passaggio della Stura nei pressi dell'antica Cayrascum; la trasla-
zione della chiesa pievana nel concentrico di Bene. Isclate e senza c¢onnéssionl con questa
viabilitd principale sono le chiese, peraltrc antichissime, di S. Maria de Lacu, S. Leodega-
rio, $. Giovanni Sarmazza. Anche il monastero di S. Teofredo di Cervere & sicuramente esclu-
so da gquesta rete viaria, né pcteva essere altrimentli, Nella tavola non sono riportati i

tracciati medicevali. Per ung di questi ai veda Tomo 1 pag. 356.

Notizie riguardanti le chiese elencate nella tavola.

- S, Maria ad Leucam (o de Lacu): donata dall'imperatore Ludovico III al vescovo di Asti,
18.6.901 {(H.P.M. Chart. 1/doc. 66).

- Abbazia di 5. Maria di Narzole: donata con la precedente, 18.6.901 allo stesso vescovo
(H.P.M. Chart. 1/doc. 66; Marozzo 205/1, 223).

- Pieve di §. Pietro di Cherasco: posteriore al 1243, fondazione della cittad (H.P.M. Chart.
2/doc. 1853).

L'antica, oltre Tanaro, era probabilmente fondazione carclingia.

- $. Maria di Villette: dipendenza dell'abbazia di St. Chaffre du Velay nel 1179 (Savio
409/65), ma registrata come proprietd dei Robaldini di Manzano nel sec. XI. Alle dipenden-
ze di §. Teofredo di Cervere nel 1328 (Adriani 203/171),

- 8. Gregorio di Villette: donata al vescovo d'Asti dall'Imperatere Ludovico III, 18.6.901
(H.P.M. Chart. 1, doc. 66). Dipendenza di St. Chaffre du Velay nel 1179 (Savic 409/65).

~ 8. Leodegario: titolo antichissime, prob. post carolingio, documentato perd soltanto dal-
l'elenco del Cattedratico di Asti, 1345. (Bosio/4ll1).

- S.Giovanni di Sarmazza: non si conoscono documenti d'archivio d'alta epoca a suo riguardo.

- S. Eustachio di Benevagienna: esistente nel 1251 {Assandria 265/311).

- 5, Pietro di Salmour: esistente nel 1028, atto fondazione 5.P. Savigliano (H.P.M. 5a;
Adriani 203/271).

~ S. Andrea di Salmour: priorato d¢i Fruttuaria, sec. XI (Morozzo 205/1, 131). Del 1203 (Nada

Patrone 423/633 segg. )

5. Pietro di Roncaglia: 1'affresco del sec. XV autorizza a crederla del XIV.
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S. Maria di Roncaglis: non esiste documentazione per epoca alta (ma vedi appresso).

S. Maria di Benevagienna: esistente 975, in cui & prete tale Giovanni professante la legge
romana (H.P.M. Chart. 1, col. 238).

S.Maria di Piozzo: esistente nel 1345, aggregata alla pieve di S.Maria di Bene (Bosio,4il}

S.5tefano di Piczzo: esistente nel 1345, sottoposta alla pieve di Benevagienna (Bosio,4ll)

- §. Michele di Piozzo: esistente nel 1345 (Bosiec, 411).

5. Pietro di Manzano: pieve nel 1041 (Adriani 363). Savio (409/1,67) la crede probabile
fondazione dell'abbazia di St. Chaffre du Velay. Vedi sopra alla voce pieve S. Pietro
Cherasco.

S. Maria di Meane: probabile fondazione St. Chaffre du Velay (Savio 409/1, 67}; forse gia
esistente nel 1041. Dipl. Enrico III, 26.1.1041 (H.P.M. 5a; Adriani 203/60).

S. Pietro di Pollenzo: fondata da Breme anteriormente l’annc 998 {Bollea 218/34); priorato
dipendente da S. Michele della Chiusa, 1014 (Nada Patrone 423/633).

5. Vittore di Pollenzo: una delle prime chiese fondate in Piemonte, IV o V sec. (Savio
409/507). La tradizione locale indica Onoric imperatere guale patrono di guesta chiesa
(Curto 444/53).

§. Andrea di Bra: citata in carta del 957 (dipl. Berengario e Adalberto re d'Italia),
Dipendenza di S. Croce di Mortara, 1120 (Nada Patrone 423/633).

S. Gervasio di Bra: anteriore al 1263 (Savio 409/64)

5. Antonino di Bra: priorato dip. da S. Pietro di Mangzano (Adriani 203/61}

S, Giorgio di Bra: esistente nel 1034 (Giuseppe da Bra 480/179)

S. Giovanni {lontanc) di Bra: esistente nel 1355 (Giuseppe da Bra 480/143)

5. Martino di Fontane: probabile fondazicne di St. Chaffre du Velay, 1179 (Savio 233/67};
ante 1228 (Adriani 203/176).

S. Maria di Cervaria: & donata al vescove d'Asti dall'imp. Ludovico 111, 18.6.901; dipende
dall'abbazia di St. Chaffre du Velay, 1179 {(Savio)

S. Teofredc di Cervere: fondato da Robalde III e Matilde, con altri consorti salici, sot-
toposto all‘abate di 5. Teofredo del Puy, 5.2.1018 (Adriani 203/145).

5. Maria di Fontane: donate da Alberto di Sarmatoric al vescovo di Asti, 28.7.1098 {(A-
driani, 203/313)

S. Maria Nova di Pollentia: proprietd dell'abbazia di Caramagna nell'anno 1218 {(Patruc-
ce 219); rimonta al 1028 (Nada Patrone 423/633); gid in essere nel 1216 {Savio, 409/507)
Templari in Cayrascum e in Narzole: precettoria e chiesa dedicate a S.&ntonic, ante la
fondazione di Cherasco. Menzione della "domus' templare negli statuti cheraschesi del 1294
{Adriani 203/179).

5. Bernardino di Pollenzo: costruzione dei conti Porro, 1346 (4B0/179}

ed inoltre:

§. Dalmazzo di Monfalcone, esistente nel 1028, atto fondazione §. Pietro Savigliano
(H.P.M. Sa; Adriani 203/271).

S. Gregorio di Monfalcone (forse S. Gregorio di Villette) esistente ante 1028. Vedi sopra.
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TAV. 2 - Territorio Savigliano-Fossano ad cvest della Stura.

La carta stabilisce il tracciato della strada che arrivando da Pollentia per Fontane portava
nei pressi di Marene ed a Saviglianc. L'arteria faceva gomito quasi alla metd del suo per-
corso, causa il protendimento del tavolato che s'eéstende poco a nord di Fossano versc Mare-
ne, sulla cui estrema propaggine il liberc Comune di Cherasco costrul nel sec. XIV la rocca
di Montemaggiore ("Bric Mamau").

Alla destra della strada sonc state rinvenute testimonianze di epoca romana in Marene (tombe
a cappuccina, Lo Porto, 454 bis, arula dedicata a Giove, Ferrua, 443/93) e alla cascina
Morré {fondazioni di edifici). Savigliano fu indiscutibilmente un importante page di Pollen-
tia; delle sue testimonianze edilizie romane sard discusso in dettaglio nello spazio dedica-
to alla cittd, nel terzo tomo di quest'opera. L'area archeclogica pertinente a Savigliano, a
detta degli storici municipalistl e soprattutto di C.Turletti (226/I, 111) & molto vasta,
con punti salienti nella regione delle cascine Favd, Brusavigna, Ceresetta. Un po’ a Nord
altra area archeologica & segnalata nei pressi del Chios del Re. Lo sneodo stradale di Savi-
gliano si fondava su tre tronchi viari, orientati rispettivamente a Nord (Monasterolo, Ruf-
fia etc.); a Sud (Suniglia, Levaldigi) cen svincole in direzione ovest da Suniglia verso la
Valle Varaita (Solere, Gerbola, Manta, etc.), ed a sud-est verso Fossanc ¢ la Stura.

Sulla strada di Suniglia testimonianze archeclogiche sono state localizzate nei pressi di
Solere (resti architettonici interrati; necropoli) ed al Bosco dei Gay (residul di taberna
coctilicia, manifattura di ceramiche) (Turletti 226/1,23 segg.). Pil oltre, alla Gerbola di
Saluzzo, & stata rinvenuta l'epigrafe menzionante una disposizione per giochi gladiatorii ed
un tesoretto di 300 monete (cfr. C.I.L. V,2,7637).

Proseguendo verso Levaldigi in prossimitd della strada ma nell'alveo del Mellea, & stata
rinvenuta alla fine del secolo scorsc un'ara dedicata a Diana, testimonianza importante se
collegata alle altre due arule di stessa dedicazicne restituite dal territorio saviglianese.
Nella carta la strada & stata segnata equidistante fra il Maira ed 11 Mellea, mentre le
testimenianze d'archivio dicono passasse a filo del corso di quest'ultime torrente. Questa
strada & stata totalmente erosa dalle piene torremtizie nei secoll passati (Turletti,
226/1,352).

La seconda strada orientata al Sud uscendo da Savigliano trovava sulla sua sinistra una
vasta area cimiteriale attorno l'antica cappella di S. Croce. Poco oltre il gomito di Geno-
la, alla cascina dei Paseri ed alla Madonna dei Campi (Fraschea) sonc stati segnalati altri
ritrovamenti. L'arteria entrava in Fossano pressapcce nel punto ove sorge il castello degli
Acaja. Fossano pill che un vico di qualche rilevanza dell'agro pollentinc deve essere stata
in epoca imperiale una stazione militare, in attivitad dal tempo di Augustc sino a Gordiano
ITI {(238-244), facendo fede sulle menete rinvenute nel corso del secole XVIII (Muratori 244
bis/205).

Attorno a Fossano altre localita d'interesse archeclogico sonc seghalate in Villamairana
(epigrafi), Tagliata (arula inedita), Madonna dei Boschetti (necropoli barbarical.
Sull'gpposta riva di Stura & segnatc l'Ossario {v. Tomeo 1/356) probabile sepolcretc d'epoca
barbarica collegate con Madonna dei Boschetti di Fossanc, c¢he sarebbe utile ispezicnare con

appropriate campagne di scavo.




132

: .L,F C) l 7‘-
. \\13\1[\]/4\4"

"

D EANES SAGRVAR
VENELINC-FY MARCE
LLAY ET+ VALERIAALL

APPELIA .

- SAVIGLIANO e GENOLA: are dedicate a Diana



—— 4055

: s
H
~]

Gerbola
a O

‘Carta II - SAVIGLIANO FOSSAND

-
-y

—t
-—

4% —+

CavatlermaggiOre -

SONLA

ViA
Marene

savigna

@
s \)

X
1J setta
i N\
: @S.Croce ‘ ]
= 3 ,
L3 \ e
), : "\\ !
~
g I !
' —
!
I~ ! \ o
4 \
' ] . !
>» Tagliata -~
L'OCssarijo
vilta 1
I Casc.Paseri Mqltr““ $ N
( r. Presa | Ricrosio
d Genola Madonna I\
/ dei Campi
®) T
o —_——
! £
~ -
fr T Jome 1 2 2 49

e 'SCALA F:700.000 _|.

133




135

- FOSSANO, Tagliata: ara di Apollg
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COLLANA DEI QUADERNT DI STUDI E DOCUMENTAZIONE
EGITA DALL'AMMINISTRAZIONE PROVINCIALE DI CUNEQ

L'intervento della Provincia e degli altri Enti locali a tutela dell'ambiente
della Valle Gesso, a seguitc dei progettati impianti idroelettrici ENEL {ottobre

Verbale della discussione avoltasi {1 & novembre 1972 in senc al Conaiglio
Provinciale in merito al Piano di Sviluppo del Piemonte 1970/75 e Sintesi

del Rappcrto Preliminare dell'IRES {novembre

Relazione dell'Assessocrato alla Frogrammazione per la Conferenza provinclale
sulla piccola e media industria e l'artigianato {dicembre

Rapporto sugli studi preliminari per la realizzazione di un serbatecio
sullo Stura di Demonte presso Molola - 1968/1972 {dicembre

Esame del Rapporto preliminare IRES per il Plano di Sviluppo Reg.le 1970/75 (maggio
I collegamenti ferroviari in Provincia di Cuneo {settembre
Note legislative al Bilanclo Regionale 1973 {ottobre

Inventaric delle risorse idriche della Provincia di Cuneo
Parte I : Le sorgenti della Valle Stura di Demonte {novembre

L'istruzione professionale in agricoltura nella Provincia di Cuneo. Relazione
informativa predisposta dall'Assessorato provinciale all'Agricoltura {marzo

Gli inquinamenti idrici in Provincia di Cunec. Parte introduttiva,. {aprile
Piano di sviluppo e di adeguaments della rete dil vendita nel Comune di Boves [(giugno

Atti della Conferenza sul probleml dell'econcmia e delln sviluppo
industriale nell'area monregalese {settembre

Attl del Convegno di studl su "Il Parco Internazionale delie Alpi Marittime”
Cunea, 14 gennalec 1974 ({marzo

I1 Comprensorio: centributi per una definizione (maggio

Inventario delle risorse idriche della Provincia di Cuneo.
Parte II: Le sorgenti della valle Corsaglia (novembre

Indagine sulla funzionalitd del servizi radiotelevisivi

nelle Comunitad Montane della Provincia di Cuneo (gennaio
Canzoniere cccitano {settempre
Programma di attivitd per il quinquennio 1975/80 (ottobre
I ¢istretti scolastici in provincia di Cuneo {aprile
Atti del convegno sulla vitivinicoltura {maggio

Archivic storico-topografico delle valanghe italiane - Provincia di Cunec

(Voll. 1°/atlante — 1°/1 — 1°/2 — 1°/3) (dicembre
Convegno di studi sul tema "Il credito in provincia di Cuneo” {ottobre
Parte 1: Relazioni ed interventi — Parte II: Allegati {aprile

Problemi e prospettive di sviluppo delle forestazione in provincia di Cuneo (maggio
Artiglanato e commercio: una risorsa per il Cuneese (rnovembre

Inventario delle risorse idriche della Provincla di Cuneo
Parte III: Le sorgenti del Masasiccio del Marguareis {novembre

Carta idrogeclogica della Provincia di Cuneo e relative note illustrative
(Parte IV) (marzo

1972}

1972)

1972)

1872}

1573)

1973)

1973)

1973)

1974)

1974)

1974)

1974)

1975)

1975)

1975)

1978)

1376)

1976)

1977}

1977)

1977)

1578)
1978)

1978)

1978)

1978)

1979}
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Inventario delle risorse idriche della Provincia di Cuneo.

Parte V: Le sorgenti delle Valli Gesso e Vermenagna (luglio
28 - I distretti scelastici in Provincia di Cuneo — Anno 1979

(voll. 28/a = 28/b - 2B/c ~ 28/d -~ 28/e)
29 - Le comunicazioni stradali, ferrovierie ed aeree in Provincia di Cunec.

29/a - Relamzione introduttiva {novembre

29/b - Atti della riunione del Consiglio Provinciale paerto in data 12.12.1979
30 - Indagine sullo smaltimento dei rifiuti solidi urbani in Provineia di Cuneo (febbraio
31 -~ Lezioni del Corso per Guardie Giurate ecologiche volontarie (L.R. n.68/1978)}{febbraioc
32 - Repertorio dei monumenti artistici della Provincia di Cuneo.

Territorio dell’antica Marca saluzzese {Voll, 1/a - 1/b - 1/c} |settembre
33 - Inventario delle risorse idriche della Provincia di Cuneo. Parte VI: Le acque

sotterranee della pianura cuneese [alla sinistra della Stura di Demonte) {gennaio
34 - Convegno di studi sul tema: il biogas in agriccltura {novembre
35 - Lezioni del Corsc per Guardie Giurate Ecelogiche volontarie (L.R. K. 68/1278)

I11 edizione riveduta ed ampliata {agosto
36 - Indagine sul contenuto in fluore nell'acqua degli acquedotti dei Comuni

della Provincia di Cuneo {settembre
37 - Programma di attivitd per il guinguennic 1980/85 {gennaio
38 - Studio sul bacini sciistici-27 principi per le sviluppe del turismo montano (dicembre
39/a~ I bacini sciistiei della provincia di Cuneo (akrile
38/b- " " " " " " " - Descrizione dei bacini (maggio
3G /cu M " " " " " "
40 - " " " " " " - Indagine meteo-niveclogica (novembre
41 - Archivi storici comunali: un'indagine nel Comprensorio di Cuneoc (giugno
42 — Indagine supli sbocchi occupazionali dei neo-diplomati {marzo
43 - Studio sui bacini sciistici in Provincia @i Cunec

Atti del Consiglio aperto del 14 ottobre 1983 (dicembre
44 = Giornalismo locale = repertorio dei periodici editi in Provincia di Cuneo

e conservati nelle principali biblioteche della Provincia {maggio
45 — Analisi cemparata delle aree sciabili della Provincia di Cuneo {maggio
46 - Schede delle staziecni sciistiche in Provincia di Cuneo (ottobre
47 - Programma per il quinguennio 1985-1990 {giugno
4B - Atlante socioc-economico deil Comuni della Provincia di Cuneo {novembre
49 - Repertoric dei monumenti artistici della Provincia di Cuneo

Territerio dell'antico Principato di Piemonte {voll. la/1b/lc/1d) {dicembre
50 - Indagine sulla ricezione televisiva nelle Comunitd Montane

della Provinecia di Cuneo {marzo
51 - Indagine sulle associazioni culturali, turistiche e sportive

egistenti nelle Comunitd Montane della Provincia di Cuneo (marzo
52 - Fabbiscgni di professionalitd e percorsi formativi

nelle Comunitd Montane della Provincia di Cuneo (giugno
53 - La montagna cuneese verso l'Europa - Gli amministratorl della montagna

a confronto (Atti del convegno ~ 3 dicembre 1988)
54 - Consuntivo del quingquennic 1985-1990 (aprile

1879)

1979)

1980)

1980)

1880)

1981)

1981)

1981}

1981)

1982)

1982)

1683)
1983)

1583)

1583)

1984)

1983)

1985)

1985)

1985)

1986)

1986)

1986)

1989)

1589)

1989)

1990)





